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TRACTATENBLAD
VAN HET

K O N I N K R I J K DER N E D E R L A N D E N

JAARGANG 1993 Nr. 70

A. TITEL

Protocol van 1978 bij het Internationaal Verdrag ter voorkoming van
verontreiniging door schepen, 1973, met Bijlage;

Londen, 17 februari 1978

B. TEKST

De Engelse en de Franse tekst van het Protocol, met Bijlage, zijn
geplaatst in Trb. 1978,188. Voor de ondertekeningen zie ook Trb. 1983,
127.

De bijlage is een aantal malen gewijzigd:
Zie rubriek J van Trb. 1985, 136, van Trb. 1986, 121, van Trb. 1988,

143, van Trb. 1990, 168, van Trb. 1992, 29 en van Trb. 1993, 53 en
rubriek J hieronder.

C. VERTALING

Zie Trb. 1978, 188.

D. PARLEMENT

Zie Trb. 1983, 127.

E. BEKRACHTIGING

Zie Trb. 1983,127, Trb. 1985, 136, Trb. 1986, 121, Trb. 1988, 143 en
Trb. 1993, 53.

F. TOETREDING

Zie Trb. 1983,127, Trb. 1985,136, Trb. 1986,121, Trb. 1988,143, Trb.
1990, 168, Trb. 1992, 29 en Trb. 1993, 53.



G. INWERKINGTREDING

Zie Trb. 1983,127, Trb. 1985, 136, Trb. 1986,121, Trb. 1988,143, Trb.
1990, 168 en Trb. 1992, 29.

H. TOEPASSELIJKVERKLARING

Zie Trb. 1985, 136, Trfo. 1986, 121, Trb. 1988, 143, 7>ft. 1990, 168 en
Trb. 1993, 53.

J. GEGEVENS

Zie Trb. 1978, 188, Trb. 1983,127, Trb. 1985,136, 7>Z>. 1986,121, Trb.
1988, 143, 7H>. 1990, 168, Trb. 1992, 29 en Trb. 1993, 53.

Wijzigingen

Resoluties MEPC 47 (31) en 48(31)

De Engelse en de Franse tekst van beide resoluties zijn geplaatst in
rubriek J van Trb. 1993,53. Op blz. 4 van dat Tractatenblad dient in de
vertaling van Voorschrift 5, onder 1, in plaats van: de Perzische Golf,
te worden gelezen: de „Golf. Voorts dient op blz. 7 van genoemd
Tractatenblad in de tweede alinea betreffende de resoluties de datum
ten rechte te luiden 4 oktober 1992.
De vertaling in het Nederlands van de op 4 juli 1991 aangenomen
resolutie MEPC 47(31) luidt als volgt:

Resolutie MEPC.47(31)

aangenomen op 4 juli 1991

Wijzigingen van de Bijlage bij het Protocol van 1978 bij het
Internationaal Verdrag ter voorkoming van verontreiniging door

schepen, 1973

(Nieuw voorschrift 26 en overige wijzigingen van Bijlage I bij
MARPOL 73/78)

De Commissie voor de Bescherming van het Mariene Milieu,

Herinnerend aan artikel 38, letter a, van het Verdrag nopens de
Internationale Maritieme Organisatie betreffende de taken van de
Commissie,

Gelet op artikel 16 van het Internationale Verdrag ter voorkoming
van verontreiniging door schepen, 1973 (hierna te noemen „het
Verdrag van 1973") en artikel VI van het Protocol van 1978 bij het



Internationale Verdrag ter voorkoming van verontreiniging van sche-
pen, 1973 (hierna te noemen „het Protocol van 1978") waarbij aan het
bevoegde orgaan van de Organisatie de taak wordt opgedragen
wijzigingen van het Verdrag van 1973, zoals gewijzigd door het
Protocol van 1978 (MARPOL 73/78), te overwegen en aan te nemen,

Voorts gelet op het feit dat de Conferentie over Internationale
Samenwerking inzake de voorbereiding op en de bestrijding van
olieverontreiniging, die door de Organisatie is gehouden in november
1990, het Internationale Verdrag inzake de voorbereiding op, de
bestrijding van en de samenwerking bij olieverontreinigirig, 1990,
heeft aangenomen, waarin onder andere wordt bepaald dat alle
schepen een rampenplan voor olieverontreiniging aan boord dienen
te hebben,

Na overweging, tijdens haar 31e zitting, van wijzigingen van het
Protocol van 1978, die waren voorgesteld en verspreid in overeen-
stemming met artikel 16, tweede lid, letter a, van het Verdrag van 1973,

1. Neemt, in overeenstemming met artikel 16, tweede lid, letter d,
van het Verdrag van 1973, wijzigingen aan van de Bijlage bij het
Protocol van 1978. De tekst van de wijzigingen is vervat in de Bijlage
bij deze resolutie;

2. Bepaalt, in overeenstemming met artikel 16, tweede lid, letter f,
onder iii, van het Verdrag van 1973, dat de wijzigingen worden geacht
te zijn aanvaard op 4 oktober 1992, tenzij voorafgaand aan die datum
een derde of meer van de Partijen, dan wel de Partijen waarvan de
koopvaardijvloten te zamen ten minste vijftig procent vormen van de
bruto tonnage van de wereldkoopvaardijvloot, bij de Organisatie
bezwaar hebben aangetekend tegen de wijzigingen;

3. Verzoekt de Partijen kennis te nemen van het feit dat de
wijzigingen, in overeenstemming met artikel 16, tweede lid, letter g,
onder ii, van het Verdrag van 1973, van kracht worden op 4 april 1993,
indien zij zijn aanvaard in overeenstemming met het tweede lid
hierboven;

4. Verzoekt de Secretaris-Generaal, in overeenstemming met arti-
kel 16, tweede lid, letter e, van het Verdrag van 1973, aan alle Partijen
bij MARPOL 73/78 voor eensluidend gewaarmerkte afschriften te
doen toekomen van deze resolutie en de in de Bijlage vervatte tekst
van de wijzigingen;

5. Verzoekt de Secretaris-Generaal voorts afschriften van de reso-
lutie en de Bijlage daarbij te doen toekomen aan de Leden van de
Organisatie die geen partij zijn bij MARPOL 73/78.



Bijlage

Wijzigingen van Bijlage I bij Marpol 73/78

1. De zevende zin van Voorschrift 15(3)a) wordt vervangen door de
volgende twee zinnen:

„Er dient in een andere op bediening met de hand gebaseerde
methode te zijn voorzien welke gebruikt kan worden in geval van een
dergelijke storing; het onklare gedeelte dient echter zo snel mogelijk
weer bedrijfsklaar te worden gemaakt. De autoriteit van de Staat
waarin de haven gelegen is, kan het tankschip toestaan met een
onklaar gedeelte één reis in ballast te ondernemen voordat het een
reparatiehaven aandoet."

2. Aan Voorschrift 17 wordt een nieuw derde lid toegevoegd, dat
luidt als volgt:

„Pijpleidingen naar en vanaf tanks voor slik dienen geen recht-
streekse aansluiting overboord te hebben behalve de in Voorschrift 19
bedoelde standaardaansluiting voor afgifte."

3. Het volgende nieuwe Hoofdstuk IV wordt aan de bestaande
tekst toegevoegd:

„HOOFDSTUK IV

DE VOORKOMING VAN VERONTREINIGING ALS GEVOLG VAN VOORVALLEN
VAN OLIEVERONTREINIGING

Voorschrift 26

Rampenplan voor olieverontreiniging aan boord van schepen

1. Ieder olietankschip met een bruto tonnage van 150 ton of meer
en ieder ander schip, dat geen olietankschip is, met een bruto tonnage
van 400 ton of meer, dient een door de Administratie goedgekeurd
rampenplan voor olieverontreiniging aan boord te hebben. In het
geval van schepen die voor 4 april 1993 zijn gebouwd, wordt dit
vereiste 24 maanden na die datum van toepassing.

2. Een dergelijk plan dient in overeenstemming te zijn met Richtlij-
nen1) die door de Organisatie zijn opgesteld en die zijn gesteld in de
werktaal van de kapitein en de officieren. Het plan omvat ten minste:

') Bedoeld worden de door de Organisatie op te stellen „Richtlijnen voor de
ontwikkeling van rampenplannen voor olieverontreiniging aan boord van
schepen".



a. de procedure die dient te worden gevolgd door de kapitein of
anderen die het bevel voeren over het schip voor het melden van
voorvallen van olieverontreiniging, zoals vereist volgens artikel 8 en
Protocol I van dit Verdrag, op basis van de door de Organisatie
ontwikkelde richtlijnen1);

b. de lijst van autoriteiten of personen met wie contact moet
worden opgenomen in het geval van een voorval van olieverontreini-
ging;

c. een gedetailleerde omschrijving van de maatregelen die onmid-
dellijk dienen te worden genomen door personen aan boord om de
lozing van olie als gevolg van het voorval te beperken ofte beteugelen;
en

d. de procedures en de contactpersoon aan boord van het schip
voor de coördinatie tussen maatregelen aan boord en maatregelen van
de nationale en lokale autoriteiten ter bestrijding van de verontreini-
ging."

Het gewijzigde certificaat en het Aanhangsel III van Bijlage I zijn
niet vertaald.

De vertaling in het Nederlands van de op 4 juli 1991 aangenomen
resolutie MEPC 48(31) luidt:

Resolutie MEPC.48(31)

aangenomen op 4 juli 1991

Wijzigingen van de Bijlage bij het Protocol van 1978 bij het
Internationale Verdrag ter voorkoming van verontreiniging door

schepen, 1973
(Aanwijzing van het Caraïbisch gebied als bijzonder gebied krachtens

Bijlage V van MARPOL 73/78)

De Commissie voor Bescherming van het Mariene Milieu,

Herinnerend aan artikel 38, letter a, van het Verdrag nopens de
Internationale Maritieme Organisatie betreffende de taken van de
Commissie,

') Bedoeld worden de door de Organisatie bij resolutie A.648(16) aangeno-
men „Algemene beginselen voor het systeem voor meldingen van schepen en
de desbetreffende vereisten, met inbegrip van Richtlijnen voor het melden van
voorvallen waarbij gevaarlijke goederen, schadelijke stoffen en/of de zee
verontreinigende stoffen een rol spelen".



Gelet op artikel 16 van het Internationale Verdrag ter voorkoming
van verontreiniging door schepen, 1973 (hierna te noemen „het
Verdrag van 1973") en artikel VI van het Protocol van 1978 bij het
Internationale Verdrag ter voorkoming van verontreiniging van sche-
pen, 1973 (hierna te noemen „het Protocol van 1978") waarbij aan het
bevoegde orgaan van de Organisatie de taak wordt opgedragen
wijzigingen van het Verdrag van 1973, zoals gewijzigd door het
Protocol van 1978 (MARPOL 73/78), te overwegen en aan te nemen,

Na overweging, tijdens haar 31e zitting, van wijzigingen van het
Protocol van 1978, die waren voorgesteld en verspreid in overeen-
stemming met artikel 16, tweede lid, letter a, van het Verdrag van 1973,

1. Neemt, in overeenstemming met artikel 16, tweede lid, letter d,
van het Verdrag van 1973, wijzigingen aan van de Bijlage bij het
Protocol van 1978. De tekst van de wijzigingen is vervat in de Bijlage
bij deze resolutie;

2. Bepaalt, in overeenstemming met artikel 16, tweede lid, letter f,
onder iii, van het Verdrag van 1973, dat de wijzigingen worden geacht
te zijn aanvaard op 4 oktober 1992, tenzij voorafgaand aan die datum
een derde of meer van de Partijen, dan wel de Partijen waarvan de
koopvaardijvloten te zamen ten minste vijftig procent vormen van de
bruto tonnage van de wereldkoopvaardijvloot, bij de Organisatie
bezwaar hebben aangetekend tegen de wijzigingen;

3. Verzoekt de Partijen kennis te nemen van het feit dat de
wijzigingen, in overeenstemming met artikel 16, tweede lid, letter g,
onder ii, van het Verdrag van 1973, van kracht worden op 4 april 1993,
indien zij zijn aanvaard in overeenstemming met het tweede lid
hierboven;

4. Verzoekt de Secretaris-Generaal, in overeenstemming met arti-
kel 16, tweede lid, letter e, van het Verdrag van 1973, aan alle Partijen
bij Bijlage V van het Protocol van 1978 voor eensluidend gewaarmerk-
te afschriften te doen toekomen van deze resolutie en de in de Bijlage
vervatte tekst van de wijzigingen;

5. Verzoekt de Secretaris-Generaal voorts afschriften van de reso-
lutie en de Bijlage daarbij te doen toekomen aan de Leden van de
Organisatie die geen partij zijn bij Bijlage V.



Bijlage

Wijzigingen van voorschrift 5 van Bijlage V bij MARPOL 73/78
(Aanwijzing van het Caraïbisch gebied als bijzonder gebied)

Voorschrift 5

Storten van vuilnis binnen bijzondere gebieden

De inleidende zin in lid 1 wordt gewijzigd en luidt als volgt:

„1. Voor de toepassing van deze Bijlage worden onder bijzondere
gebieden verstaan de gebieden van de Middellandse Zee, de Oostzee,
de Zwarte Zee, de Rode Zee, de „Golf, de Noordzee, de Zuidpool en
het Caraïbisch Gebied, met inbegrip van de Golf van Mexico en de
Caraïbische Zee, die als volgt worden omschreven:"

Er wordt een nieuwe letter h aan lid 1 toegevoegd, die luidt als volgt:
„h. Onder het Caraïbisch Gebied, zoals omschreven in artikel 2,

eerste lid, van het Verdrag inzake de bescherming en ontwikkeling van
het mariene milieu in het Caraïbisch Gebied (Cartagena de Indias,
1983), wordt verstaan de Golf van Mexico en de Caraïbische Zee zelf
met inbegrip van de baaien en zeeën daarin, en het gedeelte van de
Atlantische Oceaan binnen de grens die wordt gevormd door de
parallel van 30° noorderbreedte van Florida naar het oosten tot de
meridiaan van 77° 30' westerlengte, vanaf dat punt een loxodroom tot
het snijpunt van de parallel van 20° noorderbreedte en de meridiaan
van 59° westerlengte, vanaf dat punt een loxodroom tot het snijpunt
van de parallel van 7° 20' noorderbreedte en de meridaan van 50°
westerlengte, en vanaf dat punt naar het zuidwesten een loxodroom
tot de oostelijke grens van Frans Guyana."

Lid 2, letter b, wordt gewijzigd en luidt als volgt:
„b. dient, behoudens het bepaalde onder letter c van dit lid, het

storten in zee van voedselresten zo ver mogelijk vanaf het dichtstbij-
zijnde land te geschieden, doch in elk geval niet binnen 12 zeemijlen
vanaf het dichtstbijzijnde land."

Er wordt een nieuwe letter c aan lid 2 toegevoegd, die luidt als volgt:
„c. dient het storten in het Caraïbisch gebied van voedselresten die

door een machine voor verpulveren of vermalen zijn gehaald, zo ver
mogelijk vanaf het dichtstbijzijnde land te geschieden, doch in elk
geval dat niet onder voorschrift 4 valt niet binnen 3 zeemijlen vanaf het
dichtstbijzijnde land. Verpulverde of vermalen voedselresten dienen
door een zeef met openingen van maximaal 25 mm te kunnen worden
gevoerd."



Resoluties MEPC 51(32) en 52(32)

Op 6 maart 1992 heeft de commissie voor de Bescherming van het
Mariene Milieu in overeenstemming met artikel VI van het Protocol,
juncto artikel 16 van het Verdrag, twee resoluties aangenomen
houdende wijzigingen van de Bijlage bij het Protocol.

In overeenstemming met artikel 16, tweede lid, letter f (iü) van het
Verdrag zijn de wijzigingen aanvaard op 6 januari 1993. Ingevolge
artikel 16, tweede lid, letter g (ii), van het Verdrag zullen de wijzigingen
op 6 juli 1993 in werking treden.

Wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, zullen de wijzigingen
voor het gehele Koninkrijk gelden.

Op 23 december 1992 ontving de Secretaris-Generaal van de
Internationale Maritieme Organisatie een mededeling van de Rege-
ring van de Verenigde Staten van Amerika dat de wijzigingen op 6 juli
1993 niet voor de Verenigde Staten in werking zullen treden, maar pas
nadat de uitdrukkelijke goedkeuring van de Regering van de Verenig-
de Staten van Amerika aan de Secretaris-Generaal is medegedeeld.

De Engelse tekst van de resoluties luidt als volgt:

Resolution MEPC.51(32)

adopted on 6 March 1992

Amendments to the Annex of the Protocol of 1978 relating to the
International Convention for the prevention of pollution from ships,

1973

(Discharge criteria of Annex I of MARPOL 73/78)

The Marine Environment Protection Committee,

Recalling Article 38 (a) of the Convention on the International
Maritime Organization concerning the functions of the Committee,

Noting article 16 of the International Convention for the Preven-
tion of Pollution from Ships, 1973 (hereinafter referred to as the "1973
Convention"), and article VI of the Protocol of 1978 relating to the
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships,
1973 (hereinafter referred to as the "1978 Protocol"), which confer
upon the appropriate body of the Organization the function of
considering and adopting amendments to the 1973 Convention, as
modified by the 1978 Protocol (MARPOL 73/78),

Recalling the objective of MARPOL 73/78 to achieve the complete
elimination of intentional pollution of the marine environment by oil,



Desiring in this regard to reduce even further operational pollution
from ships,

Having considered, at its thirty-second session, amendments to the
1978 Protocol proposed and circulated in accordance with article 16
(2) (a) of the 1973 Convention,

1. Adopts, in accordance with article 16 (2) (d) of the 1973
Convention, amendments to the Annex of the 1978 Protocol, the text
of which is set out in the Annex to the present resolution;

2. Determines, in accordance with article 16 (2) (f) (iii) of the 1973
Convention, that the amendments shall be deemed to have been
accepted on 6 January 1993, unless prior to this date one third or more
of the Parties, or the Parties the combined merchant fleets of which
constitute fifty per cent or more of the gross tonnage of the world's
merchant fleet, have communicated to the Organization their objec-
tions to the amendments;

3. Invites the Parties to note that, in accordance with article 16 (2)
(g) (ii) of the 1973 Convention, the amendments shall enter into force
on 6 July 1993 upon their acceptance in accordance with paragraph 2
above;

4. Requests the Secretary-General, in conformity with article 16 (2)
(e) of the 1973 Convention, to transmit to all Parties to MARPOL
73/78 certified copies of the present resolution and the text of the
amendments contained in the Annex;

5. Further requests the Secretary-General to transmit copies of the
resolution and its Annex to the Members of the Organization which
are not Parties to MARPOL 73/78.

Annex

Amendments to Annex I of MARPOL 73/78

The regulations of Annex I are amended as follows:

1. Regulation 9
.1 The existing text of paragraph (1) (a)(iv) is replaced by the
following:

"(iv) The instantaneous rate of discharge of oil content does not
exceed 30 litres per nautical mile".

.2 The existing text of paragraph (1) (b) is replaced by the
following:

"b) from a ship of 400 tons gross tonnage and above other than an
oil tanker and from machinery space bilges excluding cargo pump-
room bilges of an oil tanker unless mixed with oil cargo residue:



(i) the ship is not within a special area;
(ii) the ship is proceeding en route;

(iii) the oil content of the effluent without dilution does not exceed
15 parts per million; and

(iv) the ship has in operation equipment as required by regulation
16 of this Annex."

.3 Paragraph (4) is amended by deleting the entire second
sentence, including subitems (a)- (d).
.4 A new paragraph (7) is added as follows:

"(7). In the case of a ship, referred to in regulation 16 (6) of
this Annex, not fitted with equipment as required by regula-
tion 16 (1) or 16 (2) of this Annex, the provisions of paragraph
1 (b) of this regulation will not apply until 6 July 1998 or the
date on which the ship is fitted with such equipment, which-
ever is the earlier. Until this date any discharge from ma-
chinery space bilges into the sea of oil or oily mixtures from
such a ship shall be prohibited except when all the following
conditions are satisfied:

a) the oily mixture does not originate from the cargo pump-room
bilses:

b)
c)
d)
e)
0

the oily mixture is not mixed with oil cargo residues;
the ship is not within a special area;
the ship is more than 12 nautical miles from the nearest land;
the ship is proceeding en route;
the oil content of the effluent is less than 100 parts per million;

and
g) the ship has in operation oily-water separating equipment of a

design approved by the Administration, taking into account the
specification recommended by the Organization*."

A footnote should be added to paragraph (7) (g) as follows:
"* Reference is made to the Recommendation on International

Performance Specifications for Oily-Water Separating Equipment
and Oil Content Meters adopted by the Organization by resolution
A.393(X)."

2. Regulation 10
. 1 Paragraph (2) (b) is amended to read:

"b) any discharge into the sea of oil or oily mixture from a ship of
less than 400 tons gross tonnage, other than an oil tanker, shall be
prohibited while in a special area, except when the oil content of the
effluent without dilution does not exceed 15 parts per million".

.2 Paragraph (3) (b)(v) is amended by changing the cross-ref-
erence therein from 16 (7) to 16(5).

3. Regulation 16
The existing text of this regulation is replaced by the following:



"Regulation 16

Oil discharge monitoring and control system and oil filtering equipment

(1) Any ship of 400 tons gross tonnage and above but less than
10,000 tons gross tonnage shall be fitted with oil filtering
equipment complying with paragraph (4) of this regulation. Any
such ship which carries large quantities of oil fuel shall comply
with paragraph (2) of this regulation or paragraph (1) of
regulation 14.
(2) Any ship of 10,000 tons gross tonnage and above shall be
provided with oil filtering equipment, and with arrangements for
an alarm and for automatically stopping any discharge of oily
mixture when the oil content in the effluent exceeds 15 parts per
million.
(3) a) The Administration may waive the requirements of para-
graphs (1) and (2) of this regulation for any ship engaged
exclusively on voyages within special areas provided that all of
the following conditions are complied with:

(i) the ship is fitted with a holding tank having a volume adequate,
to the satisfaction of the Administration, for the total retention
on board of the oily bilge water;

(ii) all oily bilge water is retained on board for subsequent dis-
charge to reception facilities;

(iii) the Administration has determined that adequate reception
facilities are available to receive such oily bilge water in a
sufficient number of ports or terminals the ship calls at;

(iv) the International Oil Pollution Prevention Certificate, when
required, is endorsed to the effect that the ship is exclusively
engaged on the voyages within special areas; and

(v) the quantity, and port of the discharge are recorded in the Oil
Record Book.

b) The Administration shall ensure that ships of less than
400 tons gross tonnage are equipped, as far as practicable, to
retain on board oil or oily mixtures or discharge them in
accordance with the requirements of regulation 9 (1) (b) of this
Annex.
(4) Oil filtering equipment referred to in paragraph (1) of this
regulation shall be of a design approved by the Administration
and shall be such as will ensure that any oily mixture discharged
into the sea after passing through the system has an oil content
not exceeding 15 parts per million. In considering the design of
such equipment, the Administration shall have regard to the
specification recommended by the Organization*.
(5) Oil filtering equipment referred to in paragraph (2) of this
regulation shall be of a design approved by the Administration
and shall be such as will ensure that any oily mixture discharged



into the sea after passing through the system or systems has an oil
content not exceeding 15 parts per million. It shall be provided
with alarm arrangements to indicate when this level cannot be
maintained. The system shall also be provided with arrange-
ments such as will ensure that any discharge of oily mixtures is
automatically stopped when the oil content of the effluent
exceeds 15 parts per million. In considering the design of such
equipment and arrangements, the Administration shall have
regard to the specification recommended by the Organization*.
(6) For ships delivered before 6 July 1993 the requirements of
this regulation shall apply by 6 July 1998 provided that these
ships can operate with oily-water separating equipment (100
ppm equipment)."
A footnote should be added to paragraphs (4) and (5) as follows:
"* Reference is made to the Recommendation on International
Performance Specifications for Oily-Water Separating Equip-
ment and Oil Content Meters adopted by the Organization by
resolution A.393(X)."

4. Regulation 21
. 1 Subparagraph (c) is amended by deleting the first five words,
i.e., "in any special area and".
.2 Subparagraph (d) is deleted.

5. Forms A and B of Supplements to the IOPP Certificate
Items 2.2 and 2.3 in both Forms A and B of Supplements to the
10 PP Certificate are replaced by the following:
"2.2 Type of oil filtering equipment fitted:
2.2.1 Oil filtering (15 ppm) equipment (regulation 16 (4))
2.2.2 Oil filtering (15 ppm) equipment with alarm and automatic

stopping device (regulation 16(5))
2.3. the ship is allowed to operate with the existing equipment

until 6 July 1988 (regulation 16 (6)) and fitted with:
2.3.1 Oily-water separating (100 ppm) equipment
2.3.2 Oil filtering (15 ppm) equipment without alarm
2.3.3 Oil filtering (15 ppm) equipment with alarm and manual

stopping device."



Resolution MEPC. 52 (32)

adopted on 6 March 1992

Amendments to the Annex of the Protocol of 1978 relating to the
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships,

1973

(New regulations 13Fand 13G and related amendments to Annex I of
MARPOL 73/78)

The Marine Environment Protection Committee,

Recalling Article 38 (a) of the Convention on the International
Maritime Organization concerning the functions of the Committee,

Noting article 16 of the International Convention for the Preven-
tion of Pollution from Ships, 1973 (hereinafter referred to as the " 1973
Convention"), and article VI of the Protocol of 1978 relating to the
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships,
1973) hereinafter referred to as the "1978 Protocol"), which confer
upon the appropriate body of the Organization the function of
considering and adopting amendments to the 1973 Convention, as
modified by the 1978 Protocol (MARPOL 73/78),

Noting also resolution A.675 (16) on prevention of oil pollution,

Recognizing the severity of marine pollution incidents resulting
from tanker casualties,.

Desiring to improve the requirements for the design and construc-
tion of oil tankers to prevent oil pollution in the event of collision or
grounding,

Having considered, at its thirty-second session, amendments to the
1978 Protocol proposed and circulated in accordance with article 16
(2) (a) of the 1973 Convention,

1. Adopts, in accordance with article 16 (2) (d) of the 1973
Convention, amendments to the Annex of the 1978 Protocol, the text
of which is set out in the Annex to the present resolution;

2. Determines, in accordance with article 16 (2) (f) (iii) of the 1973
Convention, that the amendments shall be deemed to have been
accepted on 6 January 1993, unless prior to this date one third or more
of the Parties, or the Parties the combined merchant fleets of which
constitute fifty per cent or more of the gross tonnage of the world's
merchant fleet, have communicated to the Organization their objec-
tions to the amendments;

3. Invites the Parties to note that, in accordance with article 16 (2)
(g) (ii) of the 1973 Convention, the amendments shall enter into force



on 6 July 1993 upon their acceptance in accordance with paragraph 2
above;

4. Requests the Secretary-General, in conformity with article 16 (2)
(e) of the 1973 Convention, to transmit to all Parties to MARPOL
73/78 certified copies of the present resolution and the text of the
amendments contained in the Annex;

5. Further requests the Secretary-General to transmit copies of the
resolution and its Annex to the Members of the Organization which
are not Parties to MARPOL 73/78;

6. Agrees to develop as a matter of urgency:
a) guidelines for approval of alternative methods of design and

construction of oil tankers as called for in regulation 13F (5);
b) guidelines for approval of alternative structural or operational

arrangements as called for in regulation 13G (7); and
c) guidelines for an enhanced programme of surveys and inspec-

tions as called for in regulation 13G (3).

Annex

Amendments to Annex I of Marpol 73/78

Regulation 1

Definitions

The following new paragraph (8) (c) is inserted after the existing
paragraph (8) (b):

"c) Notwithstanding the provisions of subparagraph (a) of this
paragraph, conversion of an existing oil tanker to meet the require-
ments of regulation 13 F or 13 G of this Annex shall not be deemed to
constitute a major conversion for the purpose of this Annex."

New regulations 13F and 13G

The following new regulations 13F and 13G are inserted after the
existing regulation 13E:

REGULATION 13F OF ANNEX I OF MARPOL 73/78

Prevention of oil pollution in the event of collision or stranding

(1) This regulation shall apply to oil tankers of 600 tons deadweight
and above:



a) for which the building contract is placed on or after 6 July 1993,
or

b) in the absence of a building contract, the keels of which are laid
or which are at a similar stage of construction on or after 6 January
1994, or

c) the delivery of which is on or after 6 July 1996, or
d) which have undergone a major conversion:
(1) for which the contract is placed after 6 July 1993; or

(ii) in the absence of a contract, the construction work of which is
begun after 6Januaryl994;or

(iii) which is completed after 6 July 1996.

(2) Every oil tanker of 5,000 tons deadweight and above shall:
a) in lieu of regulation 13E, as applicable, comply with the

requirements of paragraph (3) unless it is subject to the provisions of
paragraphs (4) and (5); and

b) comply, if applicable, with the requirements of paragraph (6).

(3) The entire cargo tank length shall be proteted by ballast tanks or
spaces other than cargo and fuel oil tanks as follows:

a) Wing tanks or spaces
Wing tanks or spaces shall extend either for the full depth of the ship's
side or from the top of the double bottom to the uppermost deck,
disregarding a rounded gunwale where fitted. They shall be arranged
such that the cargo tanks are located inboard of the moulded line of
the side shell plating, nowhere less than the distance w wich, as shown
in figure 1, is measured at any cross-section at right angels to the side
shell, as specified below:

w = 0.5 + D W (m) or
20,000

w = 2.0 m, whichever is the lesser.

The minimum value of w = 1.0 m.
b) Double bottom tanks or spaces

At any cross-section the depth of each double bottom tank or space
shall be such that the distance h between the bottom of the cargo tanks
and the moulded line of the bottom shell plating measured at right
angles to the bottom shell plating as shown in figure 1 is not less than
specified below:

h = B/15 (m) or

h = 2.0 m, whichever is the lesser.

The minimum value of h = 1.0 m.
c) Turn of the bilge area or at locations without a clearly defined turn

of the bilge



When the distances h and w are different, the distance w shall have
preference at levels exceeding 1.5 h above the baseline as shown in
figure 1.

d) The aggregate capacity of ballast tanks
On crude oil tankers of 20,000 tons deadweight and above and product
carriers of 30,000 tons deadweight and above, the aggregate capacity
of wing tanks, double bottom tanks, forepeak tanks and afterpeaic
tanks shall not be less than the capacity of segregated ballast tanks
necessary to meet the requirements of regulation 13. Wing tanks or
spaces and double bottom tanks used to meet the requirements of
regulation 13 shall be located as uniformly as practicable along the
cargo tank length. Additional segregated ballast capacity provided for
reducing longitudinal hull girder bending stress, trim, etc., may be
located anywhere within the ship.

e) Suction wells in cargo tanks
Suction wells in cargo tanks may protrude into the double bottom
below the boundary line defined by the distance h provided that such
wells are as small as practicable and the distance between the well
bottom and bottom shell plating is not less than 0.5 h.

f) Ballast and cargo piping
Ballast piping and other piping such as sounding and vent piping to

ballast tanks shall not pass through cargo tanks. Cargo piping and
similar piping to cargo tanks shall not pass through ballast tanks.
Exemptions to this requirement may be granted for short lengths of
piping, provided that they are completely welded or equivalent.

(4) a) Double bottom tanks or spaces as required by paragraph (3)
(b) may be dispensed with, provided that the design of the tanker is
such that the cargo and vapour pressure exerted on the bottom shell
plating forming a single boundary between the cargo and the sea does
not exceed the external hydrostatic water pressure, as expressed by the
following formula:

f · h c - P c · g + 100Δp < d n · p s • g

where:

h c = height of cargo in contact with the bottom shell plating in
metres

p c = maximum cargo density in t/m3

d n = minimum operating draught under any expected loading
condition in metres

p s = density of sea water in t/m3



Ap = maximum set pressure of pressure/vacuum valve provided
for the cargo tank in bars

f = safety factor =1 .1

g = standard acceleration of gravity (9.81 m/s2).

b) Any horizontal partition necessary to fulfil the above require-
ments shall be located at a height of not less than B/6 or 6 metres,
whichever is the lesser, but not more than 0.6D, above the baseline
where D is the moulded depth amidships.

c) The location of wing tanks or space shall be as defined in
paragraph (3) (a) except that, below a level 1.5 h above the baseline
where h is as defined in paragraph (3) (b), the cargo tank boundary line
may be vertical down to the bottom plating, as shown in figure 2.

(5) Other methods of design and construction of oil tankers may
also be accepted as alternatives to the requirements prescribed in
paragraph (3), provided that such methods ensure at least the same
level of protection against oil pollution in the event of collision or
stranding and are approved in principle by the Marine Environment
Protection Committee based on guidelines developed by the Organiz-
ation.

(6) For oil tankers of 20,000 tons deadweight and above the damage
assumptions prescribed in regulation 25 (2) (b) shall be supplemented
by the following assumed bottom raking damage:

a) longitudinal extent:
(i) ships of 75,000 tons deadweight and above:

0.6 L measured from the forward perpendicular
(ii) ships of less than 75,000 tons deadweight:

0.4 L measured from the forward perpendicular
b) transverse extent: B/3 anywhere in the bottom
c) vertical extent: breach of the outer hull.

(7) Oil tankers of less than 5,000 tons deadweight shall:
a) at least be fitted with double bottom tanks or spaces having such

a depth that the distance h specified in paragraph (3) (b) complies with
the following:
h = B/15 (m) with a minimum value of h = 0.76 m;
in the turn of the bilge area and at locations without a clearly defined
turn of the bilge, the cargo tank boundary line shall run parallel to the
line of the mid-ship flat bottom as shown in figure 3; and

b) be provided with cargo tanks so arranged that the capacity of
each cargo tank does not exceed 700 m3 unless wing tanks or spaces
are arranged in accordance with paragraph (3) (a) complying with the
following:



w = 0.4 +2.4 DW ( m )

20,000

with a minimum value of w = 0.76 m.

(8) Oil shall not be carried in any space extending forward of a
collision bulkhead located in accordance with regulation II—1/11 of
the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as
amended. An oil tanker that is not required to have a collision
bulkhead in accordance with that regulation shall not carry oil in any
space extending forward of the transverse plane perpendicular to the
centreline that is located as if it were a collision bulkhead located in
accordance with that regulation.

(9) In approving the design and construction of oil tanker to be
built in accordance with the provisions of this regulation. Administra-
tions shall have due regard to the general safety aspects including the
need for the maintenance and inspections of wing and double bottom
tanks or spaces.
[TRB-1993-070_01.gif]

Figure 1
Cargo tank boundary lines for the purpose of paragraph (3)



Figure 2
Cargo tank boundary lines for the purpose of paragraph (4)
[TRB-1993-070_03.gif]
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Figure 3
Cargo tank boundary lines for the purpose of paragraph (7)

[TRB-1993-070_02.gif]



REGULATION 13G OF ANNEX I OF MARPOL 73/78

Prevention of oil pollution in the event of collision or stranding

Measures for existing tankers

(1) This regulation shall:
a) apply to crude oil tankers of 20,000 tons deadweight and above

and to product carriers of 30,000 tons deadweight and above, which
are contracted, the keels of which are laid, or which are delivered
before the dates specified in regulation 13F (1) of this Annex; and

b) not apply to oil tankers complying with regulation 13F of this
Annex, which are contracted, the keels of which are laid, or are
delivered before the dates specified in regulation 13F (1) of this
Annex; and

c) not apply to oil tankers covered by subparagraph (a) above
which comply with regulation 13F (3) (a) and (b) or 13F (4) or 13F (5)
of this Annex, except that the requirement for minimum distances
between the cargo tank boundaries and the ship side and bottom
plating need not be met in all respects. In that event, the side
protection distances shall not be less than those specified in the
International Bulk Chemical Code for type 2 cargo tank location and
the bottom protection shall comply with regulation 13E (4) (b) of this
Annex.

(2) The requirements of this regulation shall take effect as from 6
July 1995.

(3) a) An oil tanker to which this regulation applies shall be subject
to an enhanced programme of inspections during periodical, inter-
mediate and annual surveys, the scope and frequency of which shall at
least comply with the guidelines developed by the Organization.

b) An oil tanker over five years of age to which this regulation
applies shall have on board, available to the competent authority of
any Government of a State Party to the present Convention, a
complete file of the survey reports, including the results of all scantling
measurement required, as well as the statement of structural work
carried out.

c) This file shall be accompanied by a condition evaluation report,
containing conclusions on the structural condition of the ship and its
residual scantlings, endorsed to indicate that it has been accepted by
or on behalf of the flag Administration. This file and condition
evaluation report shall be prepared in a standard format as contained
in the guidelines developed by the Organization.

(4) An oil tanker not meeting the requirements of a new oil tanker
as defined in regulation 1 (26) of this Annex shall comply with the



requirements of regulation 13F of this Annex not later than 25 years
after its date of delivery, unless wing tanks or double bottom spaces,
not used for the carriage of oil and meeting the width and height
requirements of regulation 13E (4), cover at least 30% of Lj for the full
depth of the ship on each side or at least 30% of the projected bottom
shell area SPAS within the length Lt, where Lj and the projected
bottom shell area SPAS are as defined in regulation 13E (2), in which
case compliance with regulation 13F is required not later than 30 years
after its date of delivery.

(5) An oil tanker meeting the requirements of a new oil tanker as
defined in regulation 1 (26) of this Annex shall comply with the
requirements of regulation 13F of this Annex not later than 30 years
after its date of delivery.

(6) Any new ballast and load conditions resulting from the applica-
tion of paragraph (4) of this regulation shall subject to approval of the
Administration which shall have regard, in particular, to longitudinal
and local strength, intact stability and, if applicable, damage stability.

(7) Other structural or operational arrangements such as hydros-
tatically balanced loading may be accepted as alternatives to the
requirements prescribed in paragraph (4), provided that such alterna-
tives ensure at least the same level of protection against oil pollution in
the event of collision or stranding and are approved by the Adminis-
tration based on guidelines developed by the Organization.

Regulation 24 (4)

Limitation of size and arrangement of cargo tanks

The existing text of paragraph (4) is replaced by the following :

"(4) The length of each cargo tank shall not exceed lOmetresorone
of the following values, whichever is the greater:

a) Where no longitudinal bulkhead is provided inside the cargo
tanks:

(0.5 ^ + 0.1) L

but not to exceed 0.2 L

b) Where a centreline longitudinal bulkhead is provided inside the
cargo tanks:

(0.25^-+ 0.15) L

c) Where two or more longitudinal bulkheads are provided inside
the cargo tanks:



(i) for wing cargo tanks:

0.2 L

(ii) for centre cargo tanks:

(1) if j ^ is equal to or greater than one fifth:
0.2 L

(2) if g- is less than one fifth:

- Where no centreline longitudinal bulkhead is pro-
vided:

(0.5 ^ + 0.1) L

- Where a centreline longitudinal bulkhead is pro-
vided:

(0.25 ^ + 0.15) L

d) "bi" is the minimum distance from the ship's side to the outer
longitudinal bulkhead of the tank in question measured inboard at
right angels to the centreline at the level corresponding to the assigned
summer freeboard."

AMENDMENTS TO THE RECORD OF CONSTRUCTION AND
EQUIPMENT FOR OIL TANKERS (FORM B)

The following new paragraph 5.8 is inserted after the existing
paragraph 5.7:

"5.8 Double hull construction
5.8.1 The ship is required to be constructed according to regulation

13 F and complies with the requirements of:
. 1 paragraph (3) (double hull construction)
.2 paragraph (4) (mid-height deck tankers with double side

construction)
.3 paragraph (5) (alternative method approved by the Marine

Environment Protection Committee)
5.8.2 The ship is required to be constructed according to and

complies with the requirements of regulation 13F (7) (double
bottom requirements)

5.8.3 The ship is not required to comply with the requirements of
regulation 13F

5.8.4 The ship is subject to regulation 13Gand:
.1 is required to comply with regulation 13F not later than



.2 is so arranged that the following tanks or spaces are not
used forthe carriage of oil

5.8.5 The ship is not subject to regulations 13G."

Uitgegeven de dertiende mei 1993.

De Minister van Buitenlandse Zaken

P. H. KOOIJMANS


