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B. TEKST!)
Treaty on Open Skies

The States concluding this Treaty, hereinafter referred to collec-
tively as the States Parties or individually as a State Party,

Recalling the commitments they have made in the Conference on
Security and Co-operation in Europe to promoting greater openness
and transparency in their military activities and to enhancing security
by means of confidence- and security-building measures,

Welcoming the historic events in Europe which have transformed
the security situation from Vancouver to Vladivostok,

Wishing to contribute to the further development and strengthening
of peace, stability and co-operative security in that area by the creation
of an Open Skies regime for aerial observation,

Recognizing the potential contribution which an aerial observation
regime of this type could make to security and stability in other regions
as well,

Noting the possibility of employing such a regime to improve
openness and transparency, to facilitate the monitoring of compliance
with existing or future arms control agreements and to strengthen the
capacity for conflict prevention and crisis management in the frame-
work of the Conference on Security and Co-operation in Europe and
in other relevant international institutions,

Envisaging the possible extension of the Open Skies regime into
additional fields, such as the protection of the environment,

Seeking to establish agreed procedures to provide for aerial
observation of all the territories of States Parties, with the intent of
observing a singléState | Party or groups of States Partles on the basis
of equity and effectiveness while maintaining flight safety,

Noting that the operation of such an Open Skies regime will be
without prejudice to States not participating in it,

Have agreed as follows:

1) De Duitse, de Italiaanse, de Russische en de Spaanse tekst van het
Verdrag zijn niet afgedrukt.
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Traite sur le régime «ciel ouvert»

Les Etats concluant le présent Traité, ci-aprés dénommés collecti-
vement les Etats Parties ou individuellement un Etat Partie,

Rappelant les engagements qu’ils ont pris dans le cadre de la
Conférence sur la sécurité et la coopération en Europe de promouvoir
une ouverture et une transparence accrues dans leurs activités mili-
taires et de renforcer la sécurité par des mesures de confiance et de
sécurité,

Se félicitant des événements historiques qui se sont produits en
Europe et ont transformé I’état de la sécurité de Vancouver a
Vladivostok,

Désireux de contribuer a promouvoir et renforcer encore la paix,
la stabilité et la sécurité collective dans cette zone par la création d’un
régime «Ciel ouvert» applicable & Pobservation aérienne,

Reconnaissant la contribution potentielle qu’un régime d’obser-
vation aérienne de ce type pourrait apporter 4 la sécurité et a la
stabilité dans d’autres régions également,

Notant la possibilité de se servir d’un tel régime pour accroitre
I’ouverture et la transparence, pour faciliter le controle du respect des
accords existants et futurs de limitation des armements et pour
renforcer la capacité de prévention des conflits et de gestion des crises
dans le cadre de la Conférence sur la sécurité et la coopération en
Europe et au sein d’autres institutions internationales compétentes,

Envisageant I’¢largissement possible du régime «Ciel ouvert» a
d’autres domaines comme la protection de I’environnement,

S’efforgant de mettre en place des procédures agréées pour
prévoir ’observation aérienne de tous les territoires des Etats Parties,
avec lintention d’observer un Etat Partie précis ou des groupes
d’Etats Parties, sur une base équitable et dans un souci d’efficacité tout
en maintenant la sécurité des vols,

Notant que ’application d’un tel régime «Ciel ouvert» ne portera
pas préjudice aux Etats n’y participant pas,

Sont convenus de ce qui suit:
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Atrticle 1
General Provisions

1. This Treaty establishes the regime, to be known as the Open
Skies regime, for the conduct of observation flights by States Parties
over the _ggr_ritories.of other States Parties, and sets forth the rights and
obligations of the States Parties relating thereto.

2. Eachofthe Annexes and their related Appendices constitutes an
integral part of this Treaty.

Article 11
Definitions

For the purposes of this Treaty:

1. The term “observed Party” means the State Party or group of
States Parties over whose territory an observation flight is conducted
or is intended to be conducted, from the time it has received
notification thereof from an observing Party until completion of the
procedures relating to that flight, or personnel acting on behalf of that
State Party or group of States Parties.

2. The term “observing Party” means the State Party or group of
States Parties that intends to conduct or conducts an observation flight
over the territory of another State Party or group of States Parties,
from the time that it has provided notification of its intention to
conduct an observation flight until completion of the procedures
relating to that flight, or personnel acting on behalf of that State Party
or group of States Parties. ~

3. The term “group of States Parties” means two or more States
Parties that have agreed to form a group for the purposes of this
Treaty.

4. The term “observation aircraft” means an unarmed, fixed wing
aircraft designated to make observation flights, registered by the
relevant authorities of a State Party and equipped with agreed sensors.
The term “unarmed” means that the observation aircraft used for the
purposes of this Treaty is not equipped to carry and employ weapons.

5. Theterm “observation flight”” means the flight of the observation
aircraft conducted by an observing Party over the territory of an
observed Party, as provided in the flight plan, from point of entry or
Open Skies airfield to the point of exit or Open Skies airfield.
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Article 1
Dispositions générales

1. Le présent Traité institue le régime, dénommé régime «Ciel
ouvert», applicable a la conduite de vols d’observation par les Etats
Parties au-dessus des territoires d’autres Etats Parties, et énonce les
droits et obligations qui en découlent pour les Etats Parties.

2. Chacune des Annexes et des Appendices s’y rapportant fait
partie intégrante du présent Traité.

Article II
Définitions

Aux fins du présent Traité, il faut entendre par:

1. «Partie observée» I’Etat Partie ou le groupe d’Etats Parties
au-dessus du territoire duquel il est procedé ou prévu de procéder a un
vol d’observation, a partir du moment ou cet Etat Partie ou ce groupe
d’Etats Parties regoit une notification adressée a ce sujet par une Partie
observatrice jusqu’a I’achévement des procédures liées a ce vol, ou le
personnel agissant au nom dudit Etat Partie ou groupe d’Etats Parties.

2. «Partie observatrice», I’Etat Partie ou le groupe d’Etats Parties
qui al'intention d’effectuer ou effectue un vol d’observation au-dessus
du territoire d’un autre Etat Partie ou groupe d’Etats Parties, a partir
du moment ou il a donné notification de son intention d’effectuer un
vol d’observation jusqu’a ’achévement des procédures liées a ce vol,
ou le personnel agissant au nom de cet Etat Partie ou groupe d’Etats
Parties.

3. «Groupe d’Etats Parties», deux ou plus de deux Etats Parties qui
sont convenus de former un groupe aux fins du présent Traité.

4. «Avion d’observation», un aéronef 4 voilure fixe, non armé,
désigné pour effectuer des vols d’observation, enregistré par les
autorités compétentes d’un Etat Partie et équipé de capteurs agrées.
L’expression «non armé» signifie que ’avion d’observation utilisé
aux fins du présent Traité n’est pas équipé pour avoir des armes a bord
et en faire usage.

5. «Vol d’observation», le survol, effectué par une Partie observa-
trice au moyen d’un avion d’observation, du territoire d’une Partie
observée, selon les indications du plan de vol, a partir du point
d’entrée ou de ’'aérodrome «Ciel ouvert» jusqu’au point de sortie ou a
I’aérodrome «Ciel ouvert».
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6. The term ““transit flight”” means a flight of an observation aircraft
or transport aircraft conducted by or on behalf of an observing Party
over the territory of a third State Party en route to or from the territory
of the observed Party.

7. The term “transport aircraft” means an aircraft other than an
observation aircraft that, on behalf of the observing Party, conducts
flights to or from the territory of the observed Party exclusively for the
purpose of this Treaty.

8. The term “territory” means the land, including islands, and
internal and terrritorial waters, over which a State Party exercises
sovereignty.

9. The term “passive quota” means the number of observation
flights that each State Party is obliged to accept as an observed Party.

10. The term “activa quota” means the number of observation
flights that each State Party has the right to conduct as an observing
Party.

11. The term “maximum flight distance” means the maximum
distance over the territory of the observed Party from the point at
which the observation flight may commence to the point at which that
flight may terminate, as specified in Annex A to this Treaty.

12. The term “‘sensor” means equipment of a category specified in
Article 1V, paragraph 1 that is installed on an observation aircraft for
use during the conduct of observation flights.

13. Theterm “ground resolution” means the minimum distance on
the ground between two closely located objects distinguishable as
separate objects.

14. The term ‘“‘infra-red line-scanning device” means a sensor
capable of receiving and visualizing thermal electromagnetic radia-
tion emitted in the invisible infra-red part of the optical spectrum by
objects due to their temperature and in the absence of artificial
illumination.

15. Theterm “observation period’ means a specified period of time
during an observation flight when a particular sensor installed on the
observation aircraft is operating.

16. The term “flight crew” means individuals from any State Party
who may include, if the State Party so decides, interpreters and who
perform duties associated with the operation or servicing of an
observation aircraft or transport aircraft.

17. The term “pilot-in-command” means the pilot on board the
observation aircraft who is responsible for the operation of the
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6. «Vol de transit», un survol, effectué par une Partie observatrice
ou en son nom au moyen d’un avion d’observation, du territoire d’un
Etat Partie tiers 4 destination ou au retour du territoire de la Partie
observée.

7. «Avion de transport», un avion autre qu’un avion d’observation
qui, au nom de la Partie observatrice, effectue des vols 4 destination et
au retour du territoire de la Partie observée exclusivement aux fins du
présent Traiteé.

8. «Territoire», les terres, y compris les iles, et les eaux intérieures
et territoriales sur lesquelles un Etat Partie exerce sa souveraineté.

9. «Quota passif», le nombre de vols d’observation que chaque
Etat Partie est tenu d’accepter en tant que Partie observée.

10. «Quotaactif»,le nombre de vols d’observation que chaque Etat
Partie a le droit d’effectuer en tant que Partie observatrice.

11. «Distance maximale de vol», la distance maximale an-dessus
du territoire de la Partie observée & partir du point ou le vol
d’observation peut commencer jusqu’au point ot ce vol peut prendre
fin, ainsi qu'il est précisé 4 ’Annexe A au présent Traité.

12. «Capteur», un appareil d’une catégorie visée au paragraphe 1
de I’Article 1V, qui est installé & bord d’un avion d’observation en vue
de son utilisation pendant la conduite de vols d’observation.

13. «Résolution-sol» , la distance minimum au sol entre deux
objets situés a proximité I'un de I’autre, qui peuvent étre distingués en
tant qu’objets séparés.

14. «Analyseur infrarouge a balayage linéaire», un capteur capa-
ble de recevoir et de visualiser des rayonnements électromagnétiques
thermiques émis dans la partie thermique infrarouge invisible du
spectre optique par des objets en raison de leur température et en
Pabsence d’éclairage artificiel.

-15. «Période d’observation», une période précise d’un vol d’obser-
vation, pendant laquelle fonctionne un capteur particulier installé a
bord de I’'avion d’observation.

16. «Equipage», des personnes de tout Etat Partie qui s’acquittent
de tiches liées au fonctionnement ou 4 I’entretien d’un avion d’obser-
vation ou d’un avion de transport et qui peuvent comprendre, si I’Etat
Partie en décide ainsi, des interprétes.

17. «Commandant de bord», le pilote qui, & bord de I’avion
d’observation, est responsable de la conduite de I’avion d’observa-



142 8

observation aircraft, the execution of the flight plan, and the safety of
the observation aircraft.

18. The term ““flight monitor’” means an individual who, on behalf
of the observed Party, is on board an observation aircraft provided by
the observing Party during the observation flight and who performs
duties in accordance with Annex G to this Treaty.

19. The term “flight representative” means an individual who, on
behalf of the observing Party, is on board an observation aircraft
provided by the observed Party during an observation flight and who
performs duties in accordance with Annex G to this Treaty.

20. The term “representative” means an individual who has been
designated by the observing Party and who performs activities on
behalf of the observing Party in accordance with Annex G during an
observation flight on an observation aircraft designated by a State
Party other than the observing Party or the observed Party.

21. Theterm “sensor operator” means anindividual from any State
Party who performs duties associated with the functioning, operation
and maintenance of the sensors of an observation aircraft.

22. Theterm “inspector” means an individual from any State Party
who conducts an inspection of sensors or observation aircraft of
another State Party.

23. The term “‘escort” means an individual from any State Party
who accompanies the inspector of another State Party.

24. The term “mission plan” means a document, which is in a
format established by the Open Skies Consultative Commission,
presented by the observing Party that contains the route, profile, order
of execution and support required to conduct the observation flight,
which is to be agreed upon with the observed Party and which will
form the basis for the elaboration of the flight plan.

25. The term “flight plan” means a document elaborated on the
basis of the agreed mission plan in the format and with the content
specified by the International Civil Aviation Organization, hereinafter
referred to as the ICAQ, which is presented to the air traffic control
authorities and on the basis of which the observation flight will be
conducted.

26. The term “mission report” means a document describing an
observation flight completed after its termination by the observing
Party and signed by both the observing and observed Parties, which is
in a format established by the Open Skies Consultative Commission.

27. The term “Open Skies airfield” means an airfield designated by
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tion, de I’exécution du plan de vol et de la sécurité de I'avion
d’observation.

18. «Contréleur en vol», une personne qui, au nom de la Partie
observée, est a bord d’un avion d’observation fourni par la Partie
observatrice pendant le vol d’observation et qui s’acquitte de tiches
conformes aux dispositions de ’Annexe G au présent Traité.

19. «Représentant en vol», une personne qui, a: nom de la Partie
observatrice, est 4 bord d’un avion d’observation fourni par la Partie
observée pendant un vol d’observation et qui s’acquitte de taches
conformes aux dispositions de ’Annexe G au présent Traité.

20. «Représentant», une personne qui a été désignée par la Partie
observatrice et qui, pendant un vol d’observation, agit au nom de la
Partie observatrice conformément aux dispositions de I’Annexe G &
bord d’un avion d’observation désigné par un Etat Partie autre que la
Partie observatrice ou la Partie observée.

21. «Opérateur de capteur», une personne de tout Etat Partie qui
s’acquitte des tiches liées au fonctionnement, & I'utilisation et a
I’entretien des capteurs d’un avion d’observation.

22. «Inspecteur», une personne de 'un quelconque des Etats
Parties qui procéde & une inspection des capteurs ou de I’avion
d’observation d’un autre Etat Partie.

23. «Accompagnateur», une personne de 'un quelconque des
Etats Parties qui accompagne les inspecteurs d’un autre Etat Partie.

24. «Plan de mission»,un document présenté par la Partie observa-
trice sous une forme déterminée fixée par la Commission consultative
pour le régime «Ciel ouvert», qui contient l'itinéraire, le profil, 'ordre
d’exécution et I’appui requis pour effectuer le vol d’observation; il
doit faire ’objet d’'un accord avec la Partie observée et constituera la
base de I’élaboration du plan de vol.

25. «Plan de vol», un document, élaboré sur la base du plan de
mission convenu, rédigé sous la forme et avec le contenu spécifiés par
I’Organisation de I’aviation civile internationale, ci-aprés dénommée
I’OACI, qui est soumis aux autorités du contréle de la circulation
aérienne et sur la base duquel le vol d’observation sera effectué.

26. «Rapport de mission», un document décrivant un vol d’obser-
vation, rédigé aprés que celui-ci a pris fin par la Partie observatrice,
selon un mode de présentation établi par la Commission consultative
pour le régime «Ciel ouvert», et signé par les Parties observatrice et
observée.

27. «Aérodrome <Ciel ouvertr», un aérodrome désigné par la
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the observed Party as a point where an observation flight may
commence or terminate.

28. The term “‘point of entry” means a point designated by the
observed Party for the arrival of personnel of the observing Party on
the territory of the observed Party.

29. The term “point of exit” means a point designated by the
observed Party for the departure of personnel of the observing Party
from the territory of the observed Party.

30. The term “refuelling airfield” means an airfield designated by
the observed Party used for fuelling and servicing of observation
aircraft and transport aircraft.

31. The term “‘alternate airfield” means an airfield specified in the
flight plan to which an observation aircraft or transport aircraft may
proceed when it becomes inadvisabel to land at the airfield of
intended landing.

32. The term “hazardous airspace” means the prohibited areas,
restricted areas and danger areas, defined on the basis of Annex 2 to
the Convention on International Civil Aviation, that are established in
accordance with Annex 15 to the Convention on International Civil
Aviation in the interests of flight safety, publicsafety and environmen-
tal protection and about which information is provided in accordance
with ICAOQ provisions.

33. The term “prohibited area” means an airspace of defined
dimensions, above the territory of a State Party, within which the flight
of aircraft is prohibited.

34. The term “‘restricted area” means an airspace of defined
dimensions, above the territory of a State Party, within which the flight
of aircraft is restricted in accordance with specified conditions.

35. The term “‘danger area” means an airspace of defined dimen-
sions within which activities dangerous to the flight of aircraft may
exist at specified times.

Article I11
Quotas
SECTION I

GENERAL PROVISIONS

1. Each State Party shall have the right to conduct observation
flights in accordance with the provisions of this Treaty.
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Partie observée comme étant un point ol peut commencer ou se
terminer un vol d’observation.

28. «Point d’entrée», un point désigné par la Partie observée pour
P’arrivée de membres du personnel de la Partie observatrice sur le
territoire de la Partie observée.

29. »Point de sortie», un point désigné par la Partie observée pour
le départ de membres du personnel de la Partie observatrice du
territoire de la Partie observée.

30. «Aérodrome d’avitaillement», un aérodrome désigné par la
Partie observée et utilisé pour I’avitaillement et I’entretien des avions
d’observation et des avions de transport.

31. «Aérodrome de déroutement», un aérodrome précisé dans le
plan de vol ol peut se diriger un avion d’observation ou un avion de
transport lorsqu’il devient déconseillé d’atterrir sur Paérodrome
initialement prévu.

32. «Secteurs dangereux de I’espace aérien», les zones interdites,
zones restreintes et zones dangereuses, définies sur la base de
I’Annexe 2 4 la Convention relative 4 I’aviation civile internationale,
qui sont déterminées en application des dispositions de I’Annexe 1524
ladite Convention dans I’entérét de la sécurité des vols, de la sécurité
publique et de la protection de 'environnement et au sujet desquelles
de renseignements sont fournis conformément aux dispositions de
I'OACI.

33. «Zone interdite», un secteur de ’'espace aérien de dimensions
déterminées situé au-dessus du territoire d’un Etat Partie et dans
lequel les vols sont interdits.

34. «Zone restreinte», un secteur de ’espace aérien de dimensions
déterminées situé au-dessus du territoire d’'un Etat Partie et dans
lequel les vols sont restreint, conformément a des conditions précises.

35. «Zone dangereuse», un secteur de I’espace aérien de dimen-
sions déterminées dans lequel peuvent se dérouler 4 des moments
précis des activités représentant un danger pour les vols.

Article I1I
Quotas
SECTION 1

DISPOSITIONS GENERALES

1. Chaque Etat Partie a le droit d’effectuer des vols d’observation
conformément aux dispositions du présent Traiteé.
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2. Each State Party shall be obliged to accept observation flights
over its territory in accordance with the provisions of this Treaty.

3. Each State Party shall have the right to conduct a number of
observation flights over the territory of any other State Party equal to
the number of observation flights which that other State Party has the
right to conduct over it.

4. The total number of observation flights that each State Party is
obliged to accept over its territory is the total passive quota for that
State Party. The allocation of the total passive quota to the States
Parties is set forth in Annex A, Section I to this Treaty.

5. The number of observation flights that a State Party shall have
the right to conduct each year over the territory of each of the other
States Parties is the individual active quota of that State Party with
respect to that other State Party. The sum of the individual active
quotas is the total active quota of that State Party. The total active
quota of a State Party shall not exceed its total passive quota.

6. The first distribution of active quotas is set forth in Annex A,
Section I1 to this Treaty.

7. After entry into force of this Treaty, the distribution of active
quotas shall be subject to an annual review for the following calendar
year within the framework of the Open Skies Consultative Commis-
sion. In the event that it is not possible during the annual review to
arrive within three weeks at agreement on the distribution of active
quotas with respect to a particular State Party, the previous year’s
distribution of active quotas with respect to that State Party shall
remain unchanged.

8. Except as provided for by the provisions of Article VIII, each
observation flight conducted by a State Party shall be counted against
the individual and total active quotas of that State Party.

9. Notwithstanding the provisions of paragraphs 3 and 5 of this
Section, a State Party to which an active quota has been distributed
may, by agreement with the State Party to be overflown, transfer a part
or all of its total active quota to other State Parties and shall promptly
notify all other States Parties and the Open Skies Consultative
Commission thereof. Paragraph 10 of this Section shall apply.

10. No State Party shall conduct more observation flights over the
territory of another State Party than a number equal to 50 per cent,
rounded up to the nearest whole number, of its own total active quota,
or of the total passive quota of that other State Party, whichever is less.
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2. Chaque FEtat Partie est tenu d’accepter des vols d’observation
au-dessus de son territoire conformément aux dispositions du présent
Traite.

3. Chaque Etat Partie a le droit d’effectuer un nombre de vols
d’observation au-dessus du territoire de tout autre Etat Partie égal au
nombre de vols d’observation que cet autre Etat Partie a le droit
d’effectuer au-dessus du territoire du premier Etat Partie.

4. Le nombre total de vols d’observation que chaque Etat Partie est
tenu d’accepter au-dessus de son territoire est le quota passif total de
cet Etat Partie. L’allocation des quotas passifs totaux aux Etats Parties
est présentée a la Section I de ’Annexe A au présent Traité.

5. Le nombre de vols d’observation qu’un Etat Partie a le droit
d’effectuer chaque année au-dessus du territoire de chacun des autres
Etats Parties est le quota actif individuel de cet Etat Partie relative-
ment 3 cet autre Etat Partie. La somme des quotas actifs individuels
représente le quota actif total de cet Etat Partie. Le quota actif total
d’un Etat Partie ne doit pas dépasser son quota passif total.

6. La premiére répartition des quotas actifs est présentée a la
Section II de ’Annexe A au présent Traité.

7. Aprés I’entrée en vigueur du présent Traité, la répartition des
quotas actifs sera soumise a un examen annuel, pour I’année civile
suivante, dans le cadre de la Commission consultative pour le régime
«Ciel ouvert». Au cas ou il ne serait pas possible, durant ’examen
annuel, de parvenir en trois semaines a un accord sur la répartition des
quotas actifs relatifs a un Etat Partie donné, 1a répartition des quotas
actifs de I’année précédente relatifs a cet Etat Partie demeure
inchangée.

8. Sauf dans les cas prévus a I’Article VIII, chaque vol d’observa-
tion effectué par un Etat Partie est déduit des quotas actifs individuels
et totaux de cet Etat Partie.

9. Nonobstant les dispositions des paragraphes 3 et 5 de la présente
Section, un Etat Partie auquel un quota actif a été alloué peut, par voie
d’accord avec I’Etat Partie dont le territoire doit étre survolé, transfé-
rer tout ou partie de son quota actif total & d’autres Etats Parties etil en
donne sans délai notification 4 tous les autres Etats Parties et 4 la
Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert». Les disposi-
tions du paragraphe 10 de la présente Section s’appliquent.

10. Aucun Etat Partie ne conduit au-dessus du territoire d'un autre
Etat Partie un nombre de vols d’observation dépassant 50% arrondi a
P’unité supérieure la plus proche, de son propre quota actif total ou du
quota passif total de cet autre Etat Partie, le plus petit de ces deux
nombres étant retenu.
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i1. The maximum flight distances of observation flights over the
territories of the States Parties are set forth in Annex A, Section I11 to
this Treaty.

1. (A)

(B)

2. (A)

(B)

©

D)

SECTION II
PROVISIONS FOR A GROUP OF STATES PARTIES

Without prejudice to their rights and obligations under this
Treaty, two or more State Parties which hold quotas may
form a group of States Parties at signature of this Treaty and
thereafter. For a group of States Parties formed after
signature of this Treaty, the provisions of this Section shall
apply no earlier than six months after giving notice to all
other States Parties, and subject to the provisions of para-
graph 6 of this Section.

A group of States Parties shall co-operate with regard to
active and passive quotas in accordance with the provisions
of either paragraph 2 or 3 of this Section.

The members of a group of States Parties shall have the right
to redistribute amongst themselves their active quotas for
the current year, while retaining their individual passive
quotas. Notification of the redistribution shall be made
immediately to all third States Parties concerned.

An observation flight shall count as many observation
flights against the individual and total active quotas of the
observing Party as observed Parties belonging to the group
are overflown. It shall count one observation flight against
the total passive quota of each observed Party.

Each State Party in respect of which one or more members
of a group of States Parties hold active quotas shall have the
right to conduct over the territory of any member of the
group 50 per cent more observation flights, rounded up to
the nearest whole number, than its individual active quota
in respect of that member of the group or to conduct two
such overflights if it holds no active quota in respect of that
member of the group.

In the event that it exercises this right the State Party
concerned shall reduce its active quotas in respect of other
members of the group in such a way that the total sum of
observation flights it conducts over their territories shall not
exceed the sum of the individual active quotas that the State
Party holds in respect of all the members of the group in the
current year.
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11. Les distances maximales des vols d’observation au-dessus des
territoires des Etats Parties sont mentionnées a la Section III de
PAnnexe A au présent Traité.

SECTION II

DISPOSITIONS APPLICABLES A UN GROUPE D’ETATS PARTIES

1. (A)

(B)

2. (A)

B

©

D)

Sans préjudice des droits et obligations qu’ils ont au titre du
présent Traité, deux ou plus de deux Etats Parties qui
détiennent des quotas peuvent constituer un groupe d’Etats
Parties au moment de la signature du présent Traité et

-ultérieurement. Pour un groupe d’Etats Parties constitué

aprés la signature du présent Traité, les dispositions de la
présente Section s’appliquent six mois au plus tot aprés que
tous les autres Etats Parties ont &t€ notifiés et sous réserve
des dispositions du paragraphe 6 de la présente Section.

Un groupe d’Etats Parties coopére a propos des quotas
actifs et passifs conformément aux dispositions du para-
graphe 2 ou du paragraphe 3 de la présente Section.

Les membres d’un groupe d’Etats Parties ont le droit de
redistribuer entre eux leurs quotas actifs pour I’année en
cours tout en conservant leurs quotas passifs individuels
respectifs. Tous les Etats Parties tiers concernés regoivent
immédiatement une notification de la redistribution.

Un vol d’observation est compté comme autant de vols
d’observation a déduire des quotas actifs individuels et
totaux de la Partie observatrice qu’il y a de Parties observées
survolées appartenant au groupe. Il est compté comme un
vol d’observation a déduire du quota passif total de chaque
Partie observée.

Chaque Etat Partie relativement auquel un ou plusieurs
membres d’un groupe d’Etats Parties détiennent des quotas
actifs a le droit de conduire au-dessus du territoire de tout
membre du groupe 50% de vols d’observation de plus,
arrondis a I'unité supérieure la plus proche, que son quota
actif individuel relatif & ce membre du groupe ou de
conduire deux de ces survols s’il ne déteint aucun quota
actif relatif 4 ce membre du groupe.

Dans le cas ot il exerce ce droit, I’Etat Partie concerné
réduit ses quotas actifs relatifs 4 d’autres membres du
groupe de telle sorte que la somme totale des vols d’observa-
tion qu’il conduit au-dessus de leurs territoires ne dépasse
pas la somme des quotas actifs individuels que I'Etat Partie
détient relativement a tous les membres du groupe pour
I’année en cours.
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3. (A)

(B)

©

(D)

(E)
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The maximum flight distances of observation flights over
the territories of each member of the group shall apply. In
case of an observation flight conducted over several mem-
bers, after completion of the maximum flight distance for
one member all sensors shall be swichted off until the
observation aircraft reaches the point over the territory of
the next member of the group of States Parties where the
observation flight is planned to begin. For such foliow-on
observation flight the maximum flight distance related to the
Open Skies airfield nearest to this point shall apply.

A group of States-Parties shall, at its request, be entitled to a
common total passive quota which shall be allocated to it
and common individual and total active quotas shall be
distributed in respect of it.

In this case, the total passive quota is the total number of
observation flights that the group of States Parties is obliged
to accept each year. The total active quota is the sum of the
number of observation flights that the group of States
Parties has the right to conduct each year. Its total active
quotashall not exceed the total passive quota.

An observation flight resulting from the total active quota of
the group of States Parties shall be carried out on behalf of
the group. :

Observation flights that a group of States Parties is obliged
to accept may be conducted over the territory of one or more
of its members.

The maximum flight distances of each group of States
Parties shall be specified pursuant to Annex A, Section I11
and Open Skies airfields shall be designated pursuant to
Annex Eto this Treaty.

4. In accordance with the general principles set out in Article X,
paragraph 3, any third State Party that considers its rights under the
provisions of Section I, paragraph 3 of this Article to be unduly
restricted by the operation of a group of States Parties may raise this
problem before the Open Skies Consultative Commission.

5. The group of States Parties shall ensure that procedures are
established allowing for the conduct of observation flights over the
territories of its members during one single mission, including
refuelling if necessary. In the case of a group of States Parties
established pursuant to paragraph 3 of this Section, such observation
flights shall not exceed the maximum flight distance applicable to the
Open Skies airfields at which the observation flights commence.
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(E) Les distances maximales des vols d’observation au-dessus
du territoire de chaque membre du groupe s’appliquent.
Dans le cas d’un vol d’observation effectué au-dessus des
territoires de plusieurs membres, aprés que la distance
maximale de vol applicable 4 un membre a été parcourue,
tous les capteurs sont mis hors service jusqu’a ce que I’avion
d’observation atteigne le point, au-dessus du territoire du
membre suivant du groupe d’Etats Parties, ou il est prévu

- que commence le vol d’observation. Pour ce deuxiéme vol
d’observation, la distance maximale de vol par rapport a
I'aérodrome «Ciel ouvert» le plus proche s’applique.

3. (A) Un groupe d’Etats Parties a le droit, s’il en fait la demande,
de se faire allouer un quota passif total commun et les
quotas actifs individuels et totaux communs sont. répartis
relativement a ce groupe.

(B) Dans ce cas, le quota passif total représente le nombre total
de vols d’observation que le groupe d’Etats Parties est tenu
d’accepter chaque année. Le quota actif total est la somme
des vols d’observation que le groupe d’Etats Parties a le
droit de conduire chaque année. Son quota actif total ne
doit pas dépasser le quota passif total.

(C) Un vol d’observation résultant du quota actif total du
groupe d’Etats Parties est effectué au nom du groupe.

(D) Desvolsd’observation qu’un groupe d’Etats Parties est tenu
d’accepter peuvent &tre conduits au-dessus du territoire
d’un ou de plusieurs de ses membres.

(E) Les distances maximales de vol de chaque groupe d’Etats
Parties sont indiquées a la Section III de I’Annexe A et les
aérodromes «Ciel ouvert» sont désignés conformément aux
dispositions de’Annexe E au présent Traité.

4. Conformément aux principes généraux énoncés au paragraphe 3
del’Article X, tout Etat Partie tiers qui estime que ses droits au titre des
dispositions du paragraphe 3 de la Section I du présent Article ont
indiment limités par les activités d’un groupe d’Etats Parties peut
saisir de ce probléme la Commission consultative pour le régime «Ciel
ouvert».

5. Le groupe d’Etats Parties veille a ce que des procédures soient
établies pour que des vols d’observation au-dessus des territoires de
ses membres puissent étre effectués au cours d’une seule mission,y
compris ’avitaillement, le cas échéant. Dans le cas d’un groupe
d’Etats Parties établi conformément aux dispositions du paragraphe 3
de la présente Section, ces vols d’observation ne dépassent pas-la
distance maximale de vol applicable aux aérodromes «Ciel ouvert»
ou commencent les vols d’observation.
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6. No earlier than six months after notification of the decision has
been provided to all other States Parties:

A

(B)

©
D)

a group of States Parties established pursuant to the provi-
sions of paragraph 2 of this Section may be transformed into
a group of States Parties pursuant to the provisions of
paragraph 3 of this Section;

a group of States Parties established pursuant to the provi-
sions of paragraph 3 of this Section may be transformed into
a group of States Parties pursuant to the provisions of
paragraph 2 of this Section;

a State Party may withdrawn from a group of States Parties;
or

a group of States Parties may admxt further States Partles
which hold quotas.

7. Following entry into force of this Treaty, changes in the alloca-
tion or distribution of quotas resulting from the establishment of or an
admission to or a withdrawal from a group of States Parties according
to paragraph 3 of this Section shall become effective on | January
following the first annual review within the Open Skies Consultative
Commission occuring after the six-month notification period. When
necessary, new Open Skies airfields shall be designated and maximum
flight distances established accordingly.

Article IV

Sensors

1. Except as otherwise provided for in paragraph 3 of this Article,
observation aircraft shall be equipped with sensors only from amongst
the following categories:

(A)

optical panoramic and framing cameras;

(B) video cameras with real-time display;

(©)
(D)

infra-red line-scanning devices; and
sideways-looking synthetic aperture radar.

2. A State Party may use, for the purposes of conducting observa-
tion flights, any of the sensors specified in paragraph | above,
provided that such sensors are commercially available to all States
Parties, subject to the following performance limits:
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6. Six mois au plus tot aprés que la decmon en-a éténotifiée a tous
les autres Etats Parties:

. (A): un groupe d’Etats Parties établi conformément aux disposi-
tions du paragraphe 2 de la présente Section peut se
transformer en un groupe d’Etats Parties établi conforme-
ment aux dispositions du paragraphe 3 de la présente
Section;

(B) un groupe d’Etats Parties établi conformément aux disposi-

: tions du paragraphe 3 de la présente. Section peut se

.transformer en un groupe d’Etats Parties établi conformé-

ment aux dispositions du paragraphe 2 de la présente
Section;

(C) un Etat Partie peut se retirer d’un groupe d’Etats Parties; ou

(D) un groupe d’Etats Parties peut admettre d’autres Etats
Parties qui détiennent des quotas.

7. Aprées ’entrée en vigueur du présent Traité, des changements
dans I’allocation ou la répartition des quotas résultant de I’établisse-
ment d’un groupe d’Etats Parties ou de I’admission d’Etats Parties
. dans un groupe d’Etats Parties ou du retrait d’Etats Parties d’un tel
groupe conformément aux dispositions du paragraphe 3 de la pré-
sente Section prennent effect le ler janvier suivant le premier examen
annuel, au sein de la Commission consultative pour le régime «Ciel
ouvert», qui a lieu aprés la période de six mois & compter de la
notification. S’il y a lieu, de nouveaux aérodromes «Ciel ouvert» sont
désignés et des distances maximales de vol sont établies en consé-
quence.

Article IV
Capteurs

1. Sauf dipositions contraires prévues au paragraphe 3 du:présent
Article, ’'avion d’observation est équipé de capteurs appartenant aux
seules catégories suivantes:

(A) caméras optiques panoramiques et 4 prise de vues image par
image;

(B) cameérasvidéoaaffichage entempsréel;

(C) analyseurs infrarouges a balayage linéaire; et

(D) radars d’ouverture synthétique a visée latérale.

2. Un Etat Partie peut utiliser, aux fins d’effectuer des vols d’obser-
vation, I'un quelconque des capteurs indiqués au paragraphe 1
ci-dessus, étant entendu que ces capteurs sont commercialement
disponibles pour tous les Etats Parties, dans les limites de perfor-
mances suivantes:
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(A) in the case of optical panoramic and framing cameras, a
ground resolution of no better than 30 centimetres at the
minimum height above ground level determined in accord-
ance with the provisions of Annex D, Appendix 1, obtained
from no more than one panoramic camera, one vertically
mounted framing camera and two obliquely-mounted fram-
ing cameras, one on each side of the aircraft, providing
coverage, which need not be continuous, of the ground up to
50kilometres of each side of the flight path of the aircraft;

(B) in the case of video cameras, a ground resolution of no
better than 30 centimetres determined in accordance with
the provisions of Annex D, Appendix 1;

(C) in the case of infra-red line-scanning devices, a ground
resolution of no better than 50 centimetres at the minimum
height above ground level determined in accordance with
the provisions of Annex D, Appendix 1, obtained from a
single device; and

(D) in the case of sideways-looking synthetic aperture radar, a
ground resolution of no better than three metres calculated
by the impulse response method, which, using the object
separation method, corresponds to the ability to distinguish
on a radar image two corner reflectors, the distance between
the centres of which is no less than five metres, over a swath
width of no more than 25 kilometres, obtained from a single
radar unit capable of looking from either side of the aircrat,
butnot both simultaneously.

3. The introduction of additional categories and improvements to
the capabilities of existing categories of sensors provided for in this
Article shall be addressed by the Open Skies Consultative Com-
mission pursuant to Article X of this Treaty.

4. All sensors shall be provided with aperture covers or other
devices which inhibit the operation of sensors so as to prevent
collection of data during transit flights or flights to points of entry or
from points of exit over the territory of the observed Party. Such
covers or such other devices shall be removable or operable only from
outside the observation aircraft.

5. Equipment that is capable of annotating data collected by
sensors in accordance with Annex B, Section 11, shall be allowed on
observation aircraft. The State Party providing the observation aircraft
for an observation flight shall annotate the data collected by sensors
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(A) dans le cas de caméras optiques panoramiques et 4 prise de
vues image par image, une résolution-sol ne dépassant pas
30 centimétres a la hauteur minimum par rapport au sol
déterminée conformément aux dispositions de I’Appendice
1 4 PAnnexe D et obtenue a partir d’au plus une caméra
panoramique, une caméra & prise de vues image par image
montée verticalement et deux caméras a prise de vues image
par image en montage oblique, placées de chaque coté de
I’avion, assurant une couverture du sol, qui n’est pas
nécessairement continue, de 50 kilométres au plus de
chaque c6té dela trajectoire de’avion;

(B) dans le cas de caméras vidéo, une résolution-sol ne dépas-
sant pas 30 centimétres, dérterminée conformément aux
dispositions de ’Appendice 1 aI’Annexe D;

(C) dansle cas d’analyseursinfrarouges d balayage linéaire, une
résolution-sol ne dépassant pas 50 centimetres a la hauteur
minimum par raport au sol, déterminée conformément aux
dispositions de ’Appendice 1 a ’Annexe D et obtenue a
partir d’un capteurunique; et

(D) dans le cas de radars d’ouverture synthétique a visée
latérale, une résolution-sol ne dépassant pas trois meétres,
calculée par la méthode de la réponse aux impulsions, ce
qui, si on utilise la méthode d’écartement des objets,
correspond a une aptitude a distinguer sur une image radar
deux réflecteurs meétalliques dont les centres sont éloignés
d’au moins cinq métres I’'un de ’autre, sur une couverture de
bande de 25 kilométres au plus, obtenue a partir d’une seule
unité radar capable d’effectuer une balayage d’un c6té ou de
I'autre de I’avion mais pas des deux cotés a 1a fois.

3. L’adoption de catégories supplémentaires de capteurs et ’amé-
lioration des capacités des capteurs appartenant aux catégories
existantes visées au présent Article sont examinées par la Commission
consultative pour le régime «Ciel ouvert» conformément aux disposi-
tions de I’Article X du présent Traité.

4. Tous les capteurs sont pourvus de caches permettant d’en
obturer I’'ouverture ou d’autres dispositifs qui empéchent le fonction-
nement des capteurs afin de prévenir le recueil de données durant les
vols de transit ou les vols jusqu’aux points d’entrée ou a partir des
points de sortie au-dessus du territoire de la Partie observée. Ces
caches ou aturs dispositifs ne peuvent étre enlevés ou commandés que
de I’extérieur de I’avion d’observation.

5. Le matériel permettant d’annoter les données recueillies par les
capteurs conformément aux dispositions de la Section II de I’Annexe
Best autorisé 8 bord de I’avion d’observation. L’Etat Partie qui fournit
I’avion d’observation porte en note sur les données recueillies par les
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with the information provided for in Annex B, Section II to this
Treaty.

6. Equipment that is capable of displaying data collected by
sensors in real-time shall be allowed on observation aircraft for the
purposes of monitoring the functioning and operation of the sensors
during the conduct of an observation flight.

7. Except as required for the operation of the agreed sensors, or as
required for the operation of the observation aircraft, or as provided
for in paragraphs 5 and 6 of this Article, the collection, processing,
retransmission or recording of electronic signals from electro-mag-
netic waves are prohibited on board the observation aircraft and
equipment for such operations shall not be on that observation
aircraft.

8. In the event that the observation aircraft is provided by the
observing Party, the observing Party shall have the right to use an
observation aircraft equipped with sensors in each sensor category
that do not exceed the capability specified in paragraph 2 of this
Article.

9. Inthe event that the observation aircraft used for an observation
flight is provided by the observed Party, the observed Party shall be
obliged to provided an observation aircraft equipped with sensors
from each sensor category specified in paragraph 1 of this Article, at
the maximum capability and in the numbers specified in paragraph 2
of this Article, subject to the provisions of Article XVIII, Section II,
unless otherwise agreed by the observing and observed Parties. The
package and configuration of such sensors shall be installed in such a
way so as to provide coverage of the ground provided for in paragraph
2 of this Article. In the event that the observation aircraft is provided
by the observed Party, the latter shall provide a sideways-looking
synthetic aperture radar with a ground resolution of no worse than six
metres, determined by the object separation method.

10. When designating an aircraft as an observation aircraft pur-
suant to Article V of this Treaty, each State Party shall inform all other
States Parties of the technical information on each sensor installed on
such aircraft as provided for in Annex B to this Treaty.

11. Each State Party shall have the right to take part in the
certification of sensors installed on observation aircraft in accordance
with the provisions of Annex D. No observation aircraft of a given
type shall be used for abservation flights until such type of observation
aircraft and its sensors has been certified in accordance with the
provisions of Annex D to this Treaty.
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capteurs les informations visées 4 la Section II de I’Annexe B au
présent Traité.

6. Le matériel permettant d’afficher en temps réel les données
recueillies par les capteurs est autorisé a bord des avions d’observa-
tion aux fins de contrdler le fonctionnement et I’utilisation des
capteurs pendant le vol d’observation.

7. Sauflorsque le fonctionnement des capteurs agréés ou de I’avion
d’observation I'exige, ou dans les cas prévus.aux paragraphes 5 et 6 du.
présent Article, le recueil, le traitement, la retransmission ou I’enregis-
trement des signaux électroniques a partir d’ondes électromagneti-
ques sont interdits & bord de I’avion d’observation et le matériel
servant a ce type d’operations ne doit pas se trouver a bord de cet
avion.

8. Dans le cas ol l'avion d’observation est fourni par la Partie
observatrice, celle-ci a le droit d’utiliser un avion d’observation
équipé de capteurs appartenant a chaque catégorie de capteur qui ne
dépasse pas la capacité précisée au paragraphe 2 du présent Article.

9. Dans le cas ou I’avion d’observation utilisé pour un vol d’obser-
vation est fourni par la Partie observée, celle-ci est tenue de fournir un
avion d’observation équipé de capteurs appartenant a chaque catégo-
rie de capteur indiquée au paragraphe 1 du présent Article, ayant une
aussi grande capacité maximale et étant aussi nombreux que le précise
le paragraphe 2 du présent Article, sous réserve des dispositions de la
Section II de I'Article X VIII, 4 moins que les Parties observatrice et
observée n’en conviennent autrement. Le module et la configuration
de ces capteurs doivent é&tre tels qu’ils permettent d’assurer la
couverture au sol visée au paragraphe 2 du présent Article. Dans le cas
ou I’avion d’observation. est fourni par la Partie observée, celle-ci
fournit un radar d’ouverture synthétique a visée laterale ayant une
résolution-sol de six métres au plus, déterminée par la méthode
d’écartement des objets.

10. En désignant un avion en tant qu’avion d’observation confor-
mément aux dispositions de I’Article V du présent Traité, chaque Etat
Partie communique & tous les autres Etats Parties les renseignements
techniques relatifs a chaque capteur installé a bord de cet avion, ainsi
qu’il est prévu & ’Annexe B au présent Traiteé.

11. Chaque Etat Party a le droit de prendre part 4 la certification
des capteurs installés 4 bord d’un avion d’observation conformément
aux dispositions de I’Annexe D. Aucun avion d’observation d’un type
donné n’est utilisé pour des vols d’observation avant que ce type
d’avion d’observation et de capteurs ait été certifié conformément aux
dispositions de ’Annexe D au présent Traité.
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12. A State Party designated an aircraft as an observation aircraft
shall, upon 90-day prior notice to all other State Parties and subject to
the provisions of Annex D to this Treaty, have the right to remove,
replace or add sensors, or amend the technical information it has
provided in accordance with the provisions of paragraph 10 of this
Article and Annex B to this Treaty. Replacement and additional
sensors shall be subject to certification in accordance with the
provisions of Annex D to this Treaty prior to their use during an
observation flight.

13. In the event that a State Party or group of States Parties, based
on experience with using a particular observation aircraft, considers
that any sensor or its associated equipment installed on an aircraft
does not correspond to those certified in accordance with the provi-
sions of Annex D, the interested States Parties shall notify all other
States Parties of their concern. The State Party that designated the
aircraft shall:

(A) take the steps necessary to ensure that the sensor and its
associated equipment installed on the observation aircraft
correspond to those certified in accordance with the provi-
sions of Annex D, including, as necessary, repair, adjust-
ment or replacement of the particular sensor or its associ-
ated equipment;and

(B) at the request of an interested State Party, by means of a
demonstration flight set up in connection with the next time
that the aforementioned observation aircraft is used, in
accordance with the provisions of Annex F, demonstrate
that the sensor and its associated equipment installed on the
observation aircraft correspond to those certified in accord-
ance with the provisions of Annex D. Other States Parties
that express concern regarding a sensor and its associated
equipment installed on an observation in such a demonstra-
tion flight.

14. In the event that, after the steps referred to in paragraph 13 of
this Article have been taken, the States Parties remain concerned as to
whether a sensor or its associated equipment installed on an observa-
tion aircraft correspond to those certified in accordance with the
provisions of Annex D, the issue may be referred to the Open Skies
Consultative Commission.
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12. A condition de le notifier 90 jours & 'avance a tous les autres
Etats Parties et sous réserve des dispositions de I’Annexe D au présent
Traité, un Etat Partie désignant un avion en tant qu’avion d’observa-
tion a le droit d’éliminer, de remplacer ou d’ajouter des capteurs, ou
d’apporter des modifications aux renseignements techniques qu’il a
fournis conformément aux dispositions du paragraphe 10 du présent
Article et de I’Annexe B au présent Traité. Les capteurs remplacés et
les capteurs supplémentaires font I’objet d’une certification confor-
mément aux dispositions de I’Annexe D au présent Traité avant d’étre
utilisés au cours d’un vol d’observation.

13. Dans le cas ol un Etat Partie ou un groupe d’Etats Parties
compte tenu de I'expérience acquise de I'utilisation d’un avion
d’observation particulier, estime qu’un capteur installé a bord d’un
avion ou le matériel qui lui est associé ne correspondent pas & ceux qui
ont été certifiés conformément aux dispositions de I’Annexe D, les
Etats Parties concernés notifient a tous les autres Etats Parties leur
préoccupation a ce sujet. L’Etat Partie qui a désigné I’avion:

(A) fait en sorte, en prenant les mesures nécessaires, que le
capteur installé 4 bord de I’avion d’observation et le maté-
riel qui lui est associé correspondent 4 ceux qui ont été
certifiés conformément aux dispositions de I’Annexe D,
notamment, le cas échéant, en réparant, en réglant ou en
remplacant le capteur particulier ou le matériel qui lui est
associé; et

(B) ala demande d’un Etat Partie intéressé, prouve, en procé-
dant a un vol de démonstration organisé en fonction du
moment ol l'avion d’observation susmentionné sera a
nouveau utilisé, conformément aux dispositions de I’An-
nexe F, que les capteurs installés a bord de I’avion d’obser-
vation et le matériel qui leur est associé correspondent a
ceux qui ont été certifies conformément aux dispositions de
I’Annexe D. Les autres Etats Parties qui expriment leur
préoccupation au sujet d’un capteur installé a bord d’un
avion d’observation et du matériel qui lui est associé ont le
droit d’envoyer du personnel afin de participer a un tel vol
de démonstration.

14. Dans le cas ou, aprés que les mesures mentionnées au para-
graphe 13 du présent Article ont été prises, les Etats Parties n’ont
toujours pas la certitude qu’un capteur installé 4 bord d’un avion
d’observation ou le matériel qui lui est associé correspond a ceux qui
ont été certifies conformément aux dispositions de I’Annexe D, la
question peut étre renvoyée a la Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert»,
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Article V
Aircraft Designation

1. Each State Party shall have the right to designate as observation
aircraft one or more types or models of aircraft registered by the
relevant authorities of a State Party.

2. Each State Party shall have the right to designate types or models
of aircraft as observation aircraft or add new types or models of
aircraft to those designated earlier by it, provided that it notifies all
other States Parties 30 days in advance thereof. The notification of the
designation of aircraft of a type or model shall contain the information
specified in Annex C to this Treaty.

3. Each State Party shall have the right to delete types or models of
aircraft designated earlier by it, provided that it notifies all other States
Parties 90 days in advance thereof.

4. Only one exemplar of a particular type and model of aircraft with
an identical set of associated sensors shall be required to be offered for
certification in accordance with the provisions of Annex D to this
Treaty.

5. Each observation aircraft shall be capable of carrying the flight
crew and the personnel specified in Article VI, Section III.

Article VI

Choice of observation aircraft, general provisions for the conduct of
observation flights, and requirements for mission planning

SECTION 1

CHOICE OF OBSERVATION AIRCRAFT AND GENERAL PROVISIONS FOR THE
CONDUCT OF OBSERVATION FLIGHTS

1. Observation flights shall be conducted using observation aircraft
that have been designated by a State Party pursuant to Article V.
Unless the observed Party exercises its right to provide an observation
aircraft that it has itself designated, the observing Party shall have the
right to provide the observation aircraft. In the event that the
observing Party provides the observation aircraft, it shall have the
right to provide an aircraft that it has itself designated or an aircraft
designated by another State Party. In the event that the observed Party
provides the observation aircraft, the observing Party shall have the
right to be provided with an aircraft capable of achieving a minimum
unrefuelled range, including the necessary fuel reserves, equivalent to
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Article V
Désignation de I'avion

1. Chaque Etat Partie a le droit de désigner comme avion(s)
d’observation un ou plusiers types ou modéles d’avion enregistrés par
les autorités compétentes d’un Etat Partie.

2. Chaque Etat Partie a le droit de désigner des types ou modéles
d’avion comme avions d’observation ou d’ajouter de nouveaux types
ou modéles d’avion a ceux qu’il a désignés auparavant, 4 condition
qu’il le notifie 4 tous les autres Etats Parties 30 jours & ’avance. La
notification de la désignation d’un avion d’un certain type ou modéle
contient les informations visées a4 ’Annexe C au présent Traité.

3. Chaque Etat Partie a le droit de supprimer des types ou modéles
d’avion désignés par lui antérieurement, 4 condition qu’il le notifie &
tous les autres Etats Parties 90 jours a 1’avance.

4. Un seul exemplaire d’'un avion d’un type et d’un modéle
particuliers, avec un ensemble identique de capteurs associés, doit
étre soumis a certification conformément aux dispositions de I’An-
nexe D au présent Traité.

5. Chaque avion d’observation doit avoir une capacité suffisante
pour transporter I’équipage et le personnel visés a la Section III de
I’Article VI.

Article VI

Choix des avions d'observation, dispositions générales pour la conduite
des vols d'observation et prescriptions relatives aux plans de mission

SECTION 1

CHOIX DES AVIONS D’OBSERVATION ET DISPOSITIONS GENERALES POUR LA
CONDUITE DES VOLS D’OBSERVATION

1. Les vols d’observation sont effectués a I’aide d’avions d’observa-
tion désignés par un Etat Partie conformément aux dispositions de
I’Article V. A moins que la Partie observée n’exerce son droit de
fournir un avion d’observation qu’elle a elle-mé&me désigné, la Partie
observatrice a le droit de fournir ’avion d’observation. Dans le cas ou
la Partie observatrice fournit ’avion d’observation, elle a le droit de
fournir un avion qu’elle a elle-méme désigné ou un avion désigné par
un autre Etat Partie. Dans le cas ou la Partie observée fournit I’avion
d’observation, la Partie observatrice est en droit d’obtenir un avion
ayant une autonomie de vol minimum, y compris les réserves de
combustibles nécessaires, equivalant a la moitié de la distance de vol
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one-half of the flight distance, as notified in accordance with para-
graph 5, subparagraph (G) of this Section.

2. Each State Party shall have the right, pursuant to paragraph 1 of
this Section, to use an observation aircraft designated by another State
Party for observation flights. Arrangements for the use of such aircraft
shall be worked out by the States Parties involved to allow for active
participation in the Open Skies regime.

3. States Parties having the right to conduct observation flights may
co-ordinate their plans for conducting observation flights in accord-
ance with Annex H to this Treaty. No State Party shall be obliged to
accept more than one observation flight at any one time during the
96-hour period specified in paragraph 9 of this Section, unless that
State Party has requested a demonstration flight pursuant to Annex F
to this Treaty. In that case, the observed Party shall be obliged to
accept an overlap for the observation flights of up to 24 hours. After
having been notified of the results of the co-ordination of plans to
conduct observation flights, each State Party over whose territory
observation flights are to be conducted shall inform other States
Parties, in accordance with the provisions of Annex H, whether it will
exercise, with regard to each specific observation flight, its right to
provide its own observation aircraft.

4. No later than 90 days after signature of this Treaty, each State
Party shall provide notification to all other States Parties:

(A) ofthestanding diplomatic clearance number for Open Skies
obzervation flights of transport aircraft and transit flights;
an

(B) ofwhichlanguage orlanguages of the Open Skies Consulta-
tive Commission specified in Annex L, Section I, paragraph
7 to this Treaty shall be used by personnel for all activities
associated with the conduct of observation flights over its
territory, and for completing the mission plan and mission
report, unless the language to be used is the one recom-
mended in Annex 10 to the Convention on International
Civil Aviation, Volume II, paragraph 5.2.1.1.2.

5. The observing Party shall notify the observed Party of its
intention to conduct an observation flight, no less than 72 hours prior
to the estimated time of arrival of the observing Party at the point of
entry of the observed Party. States Parties providing such notifications
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notifiée aux termes de ’alinéa (G) du paragraphe 5 de la présente
Section.

2. Chaque Etat Partie a le droit, conformément aux dispositions du
paragraphe | de la présente Section, d’utiliser un avion d’observation
désigné par un autre Etat Partie pour des vols d’observation. Les
arrangements pour l'utilisation d’un tel avion sont définies par les
Etats Parties concernés afin de tenir compte d’une participation active
au régime «Ciel ouvert».

3. Les Etats Parties ayant le droit d’effectuer des vols d’observation
peuvent coordonner leurs plans relatifs 4 la conduite des vols
d’observation, conformément aux dispositions de ’Annexe H au
présent Traité. Aucun Etat Partie n’est tenu d’accepter plus d'un vol
d’observation & un moment quelconque au cours de la période de 96
heures mentionnées au paragraphe 9 de la présente Section, & moins
que cet Etat Partie n’ait demandé que soit effectué un vol de
démonstration conformément aux dispositions de I’Annexe F au
présent Traité. Dans ce cas, [a Partie observée est tenue d’accepter un
chevauchement des vols d’observation de 24 heures au plus. Aprés
avoir recu notification des résultats de la coordination des plans
relatifs a la conduite des vols d’observation, chaque Etat Partie
aun-dessus du territiore duquel des vols d’observation seront effectués
fait savoir aux autres Etats Parties, conformément aux dispositions de
I’Annexe H, s’il a Pintention ou non, & propos de chaque vol
d’observation particulier, d’exercer son droit de fournir son propre
avion d’observation.

4. Auplustard 90 jours aprés la signature du présent Traité, chaque
Etat Partie donne notification a tous les autres Etats Parties:

(A) du numéro d’autorisation diplomatique permanente des
vols d’observation «Ciel ouvert», des vols d’appareils de
transport et des vols de transit; et

(B) de lalangue ou des langues de la Commission consultative
pour le régime «Ciel ouvert» précisées au paragraphe 7 de
la Section I de ’Annexe L au présent Traité qui seront
utilisées par le personnel pour s’acquitter de toutes les
taches liées a la conduite des vols d’observation au-dessus
de son territoire et pour rédiger le plan de mission et le
rapport de mission, 4 moins que la langue utitlisée soit celle
qui est recommandée au paragraphe 5.2.1.1.2 de I’Annexe
10 (Volume II) de la Convention relative a P’aviation civile
internationale.

5. La Partie observatrice notifie a la Partie observée son intention
de conduire un vol d’observation au moins 72 heures avant ’heure
estimée d’arrivée de la Partie observatrice au point d’entrée de la
Partie observée. Les Etats Parties qui font de telles notifications
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shall make every effort to avoid using the minimum pre-notification
period over weekends. Such notification shall include:
(A) the desired point of entry and, if applicable, Open Skies
airfield where the observation flight shall commence;

(B) the date-and estimated time of arrival of the observing Party
at the point of entry and the date and estimated time of
departure for the flight from the point of entry to the Open
Skies airfield, if applicable, indicating specific accommoda-
tion needs;

(C) the location, specified in Annex E, Appendix 1, where the
conduct of the pre-flight inspection is desired and the date
and start time of such pre-flight inspection in accordance
with the provisions of Annex F;

(D) the mode of transport and, if applicable, type and model of
the transport aircraft used to travel to the point of entry in
the event that the observation aircraft used for the observa-
tion flight is provided by the observed Party;

(E) the diplomatic clearance number for the observation flight
or for the flight of the transport aircraft used to bring the
personnel in and out of the territory of the observed Party to
conduct an observation flight;

(F) the identification of the observation aircraft, as specified in
AnnexC; .

(G) theapproximate observation flight distance; and

(H) the names of the personnel, their gender, date and place of
birth, passport number and issuing State Party, and their
function.

6. The observed Party thatis notified in accordance with paragraph
5 of this Section shall acknowledge receipt of the notification within
24 hours. In the event that the observed Party exercises its right to
provide the observation aircraft, the acknowledgement shall include
the information about the observation aircraft specified in paragraph
5, subparagraph (F) of this Section. The observing Party shall be
permitted to arrive at the point of entry at the estimated time of arrival
as notified in accordance with paragraph 5 of this Section. The
estimated time of departure for the flight from the point of entry to the
Open Skies airfield where the observation flight shall commence and
the location, the date and the start time of the pre-flight inspection
shall be subject to confirmation by the observed Party.

7. Personnel of the observing Party may include personnel desig-
nated pursuant to Article XIII by other States Parties.
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doivent s’efforcer d’éviter d’appliquer le délai minimum- de notifica-
tion aux fins de semaine. Cette notification comprend:

(A) le point d’entrée et, le cas échéant, I’aérodrome «Ciel
ouvert» souhaités a partir desquels le vol d’observation doit
commencer;

(B) la date et ’heure estimée d’arrivée de la Partie observatrice
au point-d’entrée, ainsi que la date et I'heure estimée de
départ du point d’entrée pour gagner 1'aérodrome «Ciel
ouvert», le cas échéant, avec indication des besoins particu-
liers en matiére d’ hebergement

(C) lelieu, mentionné dans’Appendice 1 &1’ Anneer ouil est
souhaité que -soit” effectuée I'inspection. prealable au vol
ainsi que la date et I'heure du début de cette inspection,
conformément aux dispositions de ’Annexe F;

(D) le mode-de transport et; le cas échéant, le type et le modele
de I’avion de transport utilisé pour gagner le point d’entrée
dans le cas ol I’avion d’observation servant au vol d’obser-
vation est fourni par la Partie observée;

(E) lenuméro de I'autorisation diplomatique du vol d’observa-
tion ou du vol de I’appareil de transport utilisé pour amener
le personnel sur le territoire de la Partie observée afin
d’effectuer un vol d’observation et pour le reconduire hors
de ce territoire;

- (F). Pidentification: de I’avion d’observation, comme précisé
dans!’Annexe C;

(G) ladistance approximative duvol d’observation;et

(H) le nom des membres du personnel, leur sexe; leurs date et
lieu de naissance, le numéro de leur passeport et le nom de
I’Etat Partie quil’a délivré, ainsi que leur fonction.

6. La Partie observée qui regoit une notification conformément aux
dispositions du paragraphe 3 de la présente Section accuse réception
de'la notification dans les 24 heures. Dans le cas ou la Partie observée
exerce son droit'de fournir ’avion d’observation, I’accusé de récep-
‘tion doit inclure les renseignements sur I’avion d’observation men-
tionnés 4 1’alinéa (F) du paragraphe 5 dela présente Section. La Partie
observatrice est autorisée a arriver au point d’entrée a I’heure estimé
d’arrivée, telle qu’elle a été notifiée conformément aux dispositions du
paragraphe 5 de la présente Section. L’heure estimée de depart du
point d’entrée & destination de I’aérodrome «Ciel ouvert» a partir
duquelle vol d’observation doit commencer et le lieu, la date et I’heure
du début de I'inspection préalable au vol doivent faire I’objet d’une
confirmation par la Partie observée.

7. Le personnel de la Partie observatrice peut comprendre des
personnes désignées conformément aux dispositions de I’ Article X111
par d’autres Etats Parties.
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8. The observing Party, when notifying the observed Party in
accordance with paragraph 5 of this Section, shall simultaneously
notify all other States Parties of its intention to conduct the observa-
tion flight.

9. The period from the estimated time of arrival at the point of entry
until completion of the observation flight shall not exceed 96 hours,
unless otherwise agreed. In the event that the observed Party requests
a demonstration flight pursuant to Annex F to the Treaty, it shall
extend the 96-hour period pursuant to Annex F, Section III, para-
graph 4, if additional time is required by the observing Party for the
unrestricted execution of the mission plan.

10. Upon arrival of the observation aircraft at the point of entry, the
observed Party shall inspect the covers for sensor apertures or other
devices that inhibit the operation of sensors to conform that they are in
their proper position pursuant to Annex E, unless otherwise agreed by
all States Parties involved.

I1. In the event that the observation aircraft is provided by the
observing Party, upon the arrival of the observation aircraft at the
point of entry or at the Open Skies airfield where the observation flight
commences, the observed Party shall have the right to carry out the
pre-flight inspection of sensors pursuant to Annex F, Section I. In the
event that, in accordance with paragraph 1 of this Section, an
observation aircraft is provided by the observed Party, the observing
Party shall have the right to carry out the pre-flight inspection of
sensors pursuant to Annex F, Section II. Unless otherwise agreed,
such inspections shall terminate no less than four hours prior to the
scheduled commencement of the observation flight set forth in the
flight plan.

12. The observing Party shall ensure that its flight crew includes at
least one individual who has the necessary linguistic ability to
communicate freely with the personnel of the observed Party and its
air traffic control authorities in the language or languages notified by
the observed Party in accordance with paragraph 4 of this Section,

13. The observed Party shall provide the flight crew, upon its arrival
atthe point of entry or at the Open Skies airfield where the observation
flight commences, with the most recent weather forecast and air
navigation information and information on flight safety, including
Notices to Airmen. Updates of such information shall be provided as
requested. Instrument procedures, and information about alternate
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8. Lorsqu’elle adresse une notification a la Partie observée confor-
mément aux dispositions du paragraphe 5 de la présente Section, la
Partie observatrice notifie simultanément 4 tous les autres Etats
Parties son intention de conduire le vol d’observation.

9. La période allant de I’heure estimée d’arrivée au point d’entrée
au moment ou le vol d’observation est achevé ne doit pas excéder 96
heures, 4 moins qu’il n’en soit convenu autrement. Au cas ou la Partie
observée demande que soit effectué un vol-de démonstration confor-
mément aux dispositions de I’Annexe F au présent Traité, elle
prolonge la période de 96 heures conformément aux dispositions du
paragraphe 4 de la Section III de ’Annexe F au présent Traité, si
I’exécution sans restriction du plan de mission par la Partie observa-
trice I’exige.

10. AVYarrivée de ’avion d’observation au point d’entrée, la Partie
observée inspecte les caches des ouvertures des capteurs ou les autres
dispositifs empéchant le fonctionnement des capteurs afin de
confirmer qu’ils sont en position correcte, conformément aux disposi-
tions de I’Annexe E, a moins qu’il n’en soit convenu autrement par
tous les Etats Parties concernés.

11. Dans le cas ou I’avion d’observation est fourni par la Partie
observatrice, la Partie observée a le droit d’effectuer I’inspection
préalable au vol, conformément aux dispositions de la Section I de
I’Annexe F, 4 Parrivée dudit avion au point d’entrée ou a I’aérodrome
«Ciel ouvert» ot doit commencer le vol d’observation. Dans le cas o1,
conformément aux dispositions du paragraphe 1 de la présente
Section, un avion d’observation est fourni par la Partie observée, la
Partie observatrice a le droit d’effectuer I'inspection préalable au vol
des capteurs conformément aux dispositions de la section II de
I’Annexe F. A moins qu’il n’en soit convenu autrement, ces inspec-
tions prennent fin au plus tard quatre heures avant le moment ou il est
prévu, selon les indications du plan de vol, de commencer le vol
d’observation.

12. La Partie observatrice veille & ce qu’au moins un membre de son
equipage ait les capacités linguistiques nécessaires pour communi-
quer librement avec le personnel de la Partie observée et avec ses
responsables du contréle de la circulation aérienne dans la langue ou
les langues notifiées par la Partie observée conformément aux disposi-
tions du paragraphe 4 de la présente Section.

13. A son arrivée au point d’entrée ou a ’aérodrome «Ciel ouvert»
ou doit commencer le vol d’observation, la Partie observée fournit a
I’équipage les prévisions météorologiques et les informations en
matiére de navigation aérienne les plus récentes, ainsi que les
informations sur la sécurité de vol et Avis aux navigateurs aériens
(NOTAMS). La mise 4 jour de ces informations est fournie sur
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airfields along the flight route, shall be provided upon approval of the
mission plan in accordance with the requirements of Section II of this
Article.

14. While conducting observation flights pursuant to this Treaty,
all observation aircraft shall be operated in accordance with the
provisions of this Treaty and in accordance with the approved flight
plan. Without prejudice to the provisions of Section II, paragraph 2,
of this Article, observation flights shall also be conducted in com-
pliance with:

(A) Published ICAO standards and recommended practices;
and

(B) published national air traffic control rules, procedures and
guidelines on flight safety of the State Party whose territory
isbeing overflown.

15. Observation flights shall take priority over any regular air
traffic. The observed Party shall ensure that its air traffic control
authorities facilitate the conduct of observation flights in accordance
with this Treaty.

16. On board the aircraft the pilot-in-command shall be the sole
authority for the safe conduct of the flight and shall be responsible for
the execution of the flight plan.

17. The observed Party shall provide:

(A) a calibration target suitable for confirming the capability of
sensors in accordance with the procedures set forth in
Annex D, Section III to this Treaty, to be overflown during
the demonstration flight or the observation flight upon the
request of either Party, for each sensor that is to be used
during the observation flight. The calibration target shall be
located in the vicinity of the airfield at which the pre-flight
inspection is conducted pursuant to Annex Fto this Treaty;

(B) customary commercial aircraft fuelling and servicing for the
observation aircraft or transport aircraft at the point of
entry, at the Open Skies airfield, at any refuelling airfield,
and at the point of exit specified in the flight plan, according
to the specifications that are published about designated
airfield;

(C) meals and the use of accommodation for the personnel of
the observing Party; and

(D) upon the request of the observing Party, further services, as
may be agreed upon between the observing and observed
Parties, to facilitate the conduct of the observation flight.
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demande. Les procédures de vol et les informations sur les aéro-
dromes de déroutement situés sur 'itinéraire du vol sont fournies une
fois que le plan de mission a été approuvé, conformément aux
prescriptions énoncées dans la Section II du présent Article.

14. Pendant la conduite de vols d’observation en vertu du présent
Traité, tous les avions d’observation sont utilisés conformément aux
dispositions du présent Traité et conformément au plan de vol
approuvé. Sans qu’il soit porté préjudice aux dispositions du para-
graphe 2 de la section:II du présent Article, les vols d’observation sont
aussi conduits conformément:

(A) aux normes et pratiques recommandées publiées par
I’'OACI; et

(B) aux réglements nationaux publiés concernant le contrdle de
la circulation aérienne et aux procédures et directives
relatives a la sécurité des vols dans I’Etat Partie dont le
territoire est survolé.

15. Les vols d’observation ont priorité sur toute circulation
aérienne réguliére. La Partie observée fait en sorte que ses autorités de
contrdle de la circulation aérienne facilitent la conduite des vols
d’observation conformément aux dispositions du présent Traité.

16. Dans I’avion, le commandant de bord est le seul maitre a bord
en ce qui concerne la sécurité de la conduite du vol et il est responsable
de 'application du plan de vol.

17. La Partie observée fournit:

(A) une cible d’étalonnage qui permette de confirmer la capa-
cité des capteurs conformément aux méthodes indiquées a
la Section I1I de ’Annexe D au présent Traité, et devant étre
survolée au cours du vol de démonstration ou du vol
d’observation a la demande de ["une ou ’autre Partie pour
chaque capteur qui sera utilisé pendant le vol d’observation.
La cible d’étalonnage est située a proximité de ’aérodrome
ou est effectuée I'inspection préalable au vol conformément
aux dispositions de I’Annexe F au présent Traité;

(B) al’avion d’observation ou a I’avion de transport, que ce soit
au point d’entrée, a I'aérodrome «Ciel ouvert», a tout
aérodrome d’avitaillement ou au point de sortie indiqués
dans le plan de vol, conformément aux spécifications
publiées sur Paérodrome désigné, les mémes services d’avi-
taillement et d’entretien que ceux qui sont fournis habituel-
lement aux avions commerciaux;

(C) desrepas et des possibilités d’hébergement au personnel de
la Partie observatrice ; et S

(D) alademande de la Partie observatrice, d’autres services qui
pourront étre convenus entre les Parties observatrice et
observée afin de faciliter la conduite du vol d’observation.
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18. All costs involved in the conduct of the observation flight,
including the costs of the recording media and the processing of the
data collected by sensors, shall be reimbursed in accordance with
Annex L, Section I, paragraph 9 to this Treaty.

19. Priorto the departure of the observation aircraft from the point
of exit, the observed Party shall confirm that the covers for sensor
apertures or other devices that inhibit the operation of sensors are in
their proper position pursuant to Annex E to this Treaty.

20. Unless otherwise agreed, the observing Party shall depart from
the point of exit no later than 24 hours following completion of the
observation flight, unless weather conditions or the airworthiness of
the observation aircraft or transport aircraft do not permit, in which
case the flight shall commence as soon as possible.

21. The observing Party shall compile a mission report of the
observation flight using the appropriate format developed by the
Open Skies Consultative Commission. The mission report shall
contain pertinent data on the date and time of the observation flight,
its route and profile, weather conditions, time and location of each
observation period for each sensor, the approximate amount of data
collected by sensors, and the result of inspection of covers for sensor
apertures or other devices that inhibit the operation of sensors in
accordance with Article VII and Annex E. The mission report shall be
signed by the observing and observed Parties at the point of exit and
shall be provided by the observing Party to all other States Parties
wgthin seven days after departure of the observing Party from the point
of exit.

SECTION 11
REQUIREMENTS FOR MISSION PLANNING

1. Unless otherwise agreed, the observing Party shall, after arrival
at the Open Skies airfield, submit to the observed Party a mission plan
for the proposed observation flight that meets the requirements of
paragraphs 2 and 4 of this Section.

2. The mission plan may provide for an observation flight that
allows for the observation of any point on the entire territory of the
observed Party, including areas designated by the observed Party as
hazardous airspace in the source specified in Annex I. The flight path
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18. Tous les frais découlant de la conduite du vol d’observation, y
compris les frais relatifs aux supports d’enregistrement et au traite-
ment des données recueillies par les capteurs, sont remboursés
conformément aux dispositions du paragrahpe 9 de'la Section I de
I’Annexe L au présent Traité.

19. Avant le départ de I'avion d’observation du point de sortie, la
Partie observée confirme que les caches des ouvertures des capteurs
ou les autres dispositifs empéchant le fonctionnement des capteurs
sont en position correcte, conformément aux dispositions de1’Annexe
E au présent Traité.

20. A moins qu’il n’en soit convenu autrement, la Partie observa-
trice quitte le point de sortie au plus tard 24 heures aprés ’achévement
du vol d’observation, 2 moins que les conditions météorologiques ou
I’état de I'avion d’observation ou de P’avion de transport ne le
permettent pas, auquel cas le départ du vol doit avoir lieu dés que cela
devient possible.

21. La Partie observatrice rédige un rapport de mission du vol
d’observation en se servant du modéle approprié mis au point par la
Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert». Le rapport de
mission contient les informations pertinentes relatives 4 la date et a
I’heure du vol d’observation, a son itinéraire et son profil, aux
conditions météorologiques, a I'heure et au lieu de chaque période
d’observation, pour chaque capteur, au volume approximatif des
informations recueillies par les capteurs et au résultat de 'inspection
des caches des ouvertures des capteurs ou des autres dispositifs
empéchant le fonctionnement des capteurs, conformément aux dispo-
sitions de I’Article VII et de I’Annexe E. Le rapport de mission est
signé par les Parties observatrice et observée au point de sortie et est
communiqué par la Partie observatrice a tous les autres Etats Parties
dans les sept jours suivant le départ de la Partie observatrice du point
de sortie.

SECTION II
PRESCRIPTION RELATIVES AUX PLANS DE MISSION

1. A moins qu’il n’en soit convenu autrement, la Partie observa-
trice, aprés I’arrivée sur ’'aérodrome «Ciel ouvert», remet a la Partie
observée un plan de mission pour le vol d’observation proposé, qui
doit satisfaire aux prescriptions des paragraphes 2 et 4 de la présente
Section.

2. Le plan de mission peut prévoir un vol d’observation permettant
I’observation de tout point de I’ensemble du territoire de la Partie
observée, y compris des zones designées par la Partie observée, dans
les informations provenant de la source précisée dans I’Annexe I,
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of an observation aircraft shall not be closer than, but shall be allowed
up to, ten kilometres from the border with an adjacent State that is not
a State Party.

3. The mission plan may provide that the Open Skies airfield where
the observation flight terminates, as well as the point of exit, may be
different from the Open Skies airfield where the observation flight
commences or the point of entry. The mission plan shall specify, if
applicable, the commencement time of the observation flight, the
desired time and place of planned refuelling stops or rest periods, and
the time of continuation of the observation flight after a refuelling stop
or rest period within the 96-hour period specified in Section I,
paragraph 9 of this Article.

4. The mission plan shall include all information necessary to file
the flight plan and shall provide that:
(A) the observation flight does not exceed the relevant maxi-
mum flight distance as set forth in Annex A, SectionI;

(B) the route and profile of the observation flight satisfies
observation flight safety conditions in conformity with
ICAO standards and recommended practices, taking into
account existing differences in national flight rules, without
prejudice to the provisions of paragraph 2 of this Section;

(C) the mission plan takes into account information on hazard-
ous airspace, as provided in accordance with Annex I;

(D) the height above ground level of the observation aircraft
does not permit the observing Party to exceed the limitation
on ground resolution for each sensor, as set forth in Article
IV, paragraph2;

(E) the estimated time of commencement of the observation
flight shall be no less than 24 hours after the submission of
the mission plan, unless otherwise agreed;

(F) the observation aircraft flies a direct route between the
co-ordinates or navigation fixes designated in the mission
planinthe declared sequence; and

(G) the flight path does notintersect at the same point more than
once, unless otherwise agreed, and the observation aircraft
does not circle around a single point, unless otherwise
agreed. The provisions of this subparagraph do not apply
for the purposes of taking off, flying over calibration targets,
orlanding by the observation aircraft.
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comme étant des secteurs dangereux de I’espace aérien. L’itinéraire
d’un avion d’observation peut passer jusqu’a une distance de dix
kilométres, mais pas moins, de la frontiére d’un Etat limitrophe qui
n’est pas un Etat Partie.

3. Le plan de mission peut prévoir que I'aérodrome «Ciel ouvert»
ol le vol d’observation s’achéve, ainsi que le point de sortie, puissent
étre différents de ’aérodrome «Ciel ouvert» a partir duquel le vol
d’observation commence ou du point d’entrée. Le plan de mission
précise, le cas échéant, I’heure du début du vol d’observation, I'heure
et le lieu souhaités des escales d’avitaillement et des périodes de repos
prévues et I’heure de reprise du vol d’observation aprés une escale
d’avitaillement ou une période de repos, dans les limites de 1a période
de 96 heures spécifiée au paragraphe 9 de la Section I du présent
Article.

4. Le plande mission comprend toutes les informations nécessaires
a I’enregistrement du plan de vol et prévoit que:

(A) le vol d’observation ne doit pas dépasser la distance de vol
maximum applicable, comme indiqué a la Section I de
I’Annexe A; :

(B) litinéraire et le profil du vol d’observation doivent satisfaire
aux conditions de sécurité des vols d’observation, confor-
mément aux normes et pratiques recommandées de 'OACI,
compte tenu des différences qui existent entre les régles
nationales applicables aux vols, sans préjudice des disposi-
tions du paragraphe 2 de la présente Section;

(C) le plan de mission doit tenir compte des informations sur les
secteurs dangereux de I’espace aérien, telles qu’elles sont
fournies conformément aux dispositions de’Annexe I;

(D) la hauteur par rapport au sol de ’avion d’cbservation ne
doit pas permettre a la Partie observatrice de dépasser les
limites de résolution-sol imposées & chaque capteur, telles
qu’elles sont fixées au paragraphe 2 de I’ Article IV;

(E) Theure estimée de début du vol d’observation doit se situer
au plus tot 24 heures aprés la présentation du plan de
mission, 4 moins qu’il n’en soit convenu autrement;

(F) l'avion d’observation doit suivre un itinéraire direct entre
les points de report ou les repéres de navigation indiqués
dansle plan de mission, dans la séquence déclarée; et

(G) litinéraire de vol ne doit pas se recouper plus d’une fois au
méme point, & moins qu’il n’en soit convenu autrement, et
que I’avion d’observation ne doit pas décrire de cercles
autour d’un seul et méme point, 2 moins qu’il n’en soit
convenu autrement. Les dispositions du présent alinéa ne
s’appliquent pas aux fins du décollage de I’'avion d’observa-
tion, de son survol des cibles détalonnage ou de son
atterrissage.
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5. In the event that the mission plan filed by the observing Party
pﬁovides for fights through hazardous airspace, the observed Party
shall:

(A) specifythehazardto the observation aircraft;

(B) facilitate the conduct of the observation flight by co-ordina-
tion or suppression of the activity specified pursuant to
subparagraph (A) of this paragraph;or

(C) proposean alternative flight altitude, route, or time.

6. No later than four hours after submission of the mission plan, the
observed Party shall accept the mission plan or propose changes to it
in accordance with Article VIII, Section I, paragraph 4 and paragraph
5 of this Section. Such changes shall not preclude observation of any
point on the entire territory of the observed Party, including areas
designated by the observed Party as hazardous airspace in the source
specified in Annex I to this Treaty. Upon agreement, the mission plan
shall be signed by the observing and observed Parties. In the event that
the Parties do not reach agreement on the mission plan within eight
hours of the submission of the original mission plan, the observing
Party shall have the right to decline to conduct the observation flightin
accordance with the provisions of Article VIII of this Treaty.

7. If the planned route of the observation flight approaches the
border of other State Parties or other States, the observed Party may
notify that State or those States of the estimated route, date and time of
the observation flight.

8. Onthe basis of the agreed mission plan the State Party providing
the observation aircraft shall, in co-ordination with the other State
Party, file the flight plan immediately, which shall have the content
specified in Annex 2 to the Convention on International Civil
Aviation and shall be in the format specified by ICAO Document No.
4444-RAC/501/12, “Rules of the Air and Air Traffic Services”, as
revised or amended.

SECTION III
SPECIAL PROVISIONS

1. In the event that the observation aircraft is provided by the
observing Party, the observed Party shall have the right to have on
board the observation aircraft two flight monitors and one interpreter,
in addition to one flight monitor for each sensor control station on
board the observation aircraft, unless otherwise agreed. Flight moni-
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5. Dans le cas ot le plan de mission présenté par la Partie observa-
trice prévoit des vols a travers des secteurs dangereux de 1'espace
aérien, la Partie observée:

(A) précisele dangerauquel s’expose’avion d’observation;

(B) facilite la conduite du vol d’observation en coordonnant ou
en suspendant les activités précisées aux termes de I'alinéa
(A) du présent paragraphe; ou

(C) propose d’autres paramétres concernant I’altitude, I’itiné-
raire oul’horaire duvol.

6. Au plus tard quatre heures aprés la présentation du plan de
mission, la Partie observée accepte le plan de mission ou propose des
modifications a ce plan conformément aux dispositions du para-
graphe 4 de la Section I de I’Article VIII et du paragraphe 5 de la
présente Section. Ces modifications n’excluent pas I’observation de
tout point sur le territoire tout entier de la Partie observée, y compris
des zones désignées par la Partie observée, dans les informations
provenant de la source précisée dans I’Annexe I au présent Traité
comme étant des secteurs dangereux de I’espace aérien. Aprés accord,
le plan de mission est signé par la Partie observatrice et la Partie
observée. Dans le cas ol les Parties ne se mettent pas d’accord sur le
plan de mission dans les huit heures suivant la présentation du plan de
mission d’origine, la Partie observatrice a le droit de refuser de
procéder au vol d’observation conformément aux dispositions de
I’Article VIII du présent Traité.

7. Silitinéraire prévu du vol d’observation passe a proximité de la
frontiére d’autres Etats Parties ou d’autres Etats, la Partie observée
peut notifier & cet Etat ou a ces Etats I'itinéraire, la date et I’heure
estimée du vol d’observation.

8. Surla base du plan de mission convenu, I’Etat Partie qui fournit
I’avion d’observation enregistre immeédiatement, en liaison avec
I’autre Etat Partie, le plan de vol qui doit avoir le contenu spécifié dans
I’Annexe 2 a la Convention sur ’aviation civile internationale et doit
gétre présenté selon les modalités spécifiées dans le document 4444
RAC/501/12 de POACI intitulé «Régles de 1air et services de la
circulation aérienne», tel que modifié ou révisé.

SECTION III
DISPOSITIONS SPECIALES

1. Dans le cas ou I’avion d’observation est fourni par la Partie
observatrice, la Partie observée a le droit d’avoir 4 bord de I’avion
d’observation deux contrdleurs en vol et un interpréte, en plus d’un
contrdleur en vol pour chaque poste de controles des capteurs a bord
de I’avion d’observation, 4 moins qu’il n’en soit convenue autrement.
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tors and interpreters shall have the rights and obligations specified in
Annex G to this Treaty.

2. Notwithstanding paragraph 1 of this Section, in the event that an
observing Party uses an observation aircraft which has a maximum
take-off gross weight of no more than 35,000 kilograms for an
observation flight distance of no more than 1,500 kilometres as
notified in accordance with Section 1, paragraph 5, subparagraph (G)
of'this Article, it shall be obliged to accept only two flight monitors and
one interpreter on board the observation aircraft, unless otherwise
agreed.

3. In the event that the observation aircraft is provided by the
observed Party, the observed Party shall permit the personnel of the
observing Party to travel to the point of entry of the observed Party in
the most expeditious manner. The personnel of the observing Party
may elect to travel to the point of entry using ground, sea, or air
transportation, including transportation by an aircraft owned by any
State Party. Procedures regarding such travel are set forth in Annex E
to this Treaty.

4. In the event that the observation aircraft is provided by the
observed Party, the observing Party shall have the right to have on
board the observation aircraft two flight representatives and one
interpreter, in addition to one flight representative for each sensor
controle station on the aircraft, unless otherwise agreed. Flight
representatives and interpreters shall have the rights and obligations
set forth in Annex G to this Treaty.

5. In the event that the observing State Party provides-an observa-
tion aircraft designated by a State Party other than the observing or
observed Party, the observing Party shall have the right to have on
board the observation aircraft two representatives and one interpreter,
in addition to one representative for each sensor control station on the
aircraft, unless otherwise agreed. In this case, the provisions on flight
monitors set forth in paragraph 1 of this Section shall also apply.
Representatives and interpreters shall have the rights and obligations
set forth in Annex G to this Treaty.

Article VII
Transit Flights
1. Transit flights conducted by an observing Party to and from the
territory of an observed Party for the purposes of this Treaty shall

originate on the territory of the observing Party or of another State
Party.
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Les contréleurs en vol et les interprétes ont les droits et obligations
spécifiés dans ’Annexe G au présent Traité.

2. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 de la présente
Section, dans le cas ol une Partie observatrice utilise un avion
d’observation dont la masse maximale au décollage n’excéde pas
35 000 kilogrammes pour un vol d’observation sur une distance de
1 500 kilométres au plus, ainsi que notifié aux termes de I’alinéa (G) du
paragraphe 5 de la Section I du présent Article, la Partie observatrice
n’est tenue d’accepter que deux contréleurs en vol et un interpréte a
bord de P'avion d’observation, & moins qu’il n’en soit convenu
autrement.

3. Dans le cas ou I’avion d’observation est fourni par la Partie
observée, cette derniére autorise le personnel de la Partie observatrice
a se rendre dans les plus brefs délais au point d’entrée de la Partie
observée. Le personnel de la Partie observatrice peut choisir de se
rendre au point d’entrée par voie terrestre, maritime ou aérienne, y
compris en utilisant un avion appartenant a I’'un quelconque des Etats
Parties. Les modalités relatives a ces déplacements sont indiquées
dans I’Annexe E au présent Traité.

4. Dans le cas ou 'avion d’observation est fourni par la Partie
observée, la Partie observatrice a le droit d’avoir a bord de I'avion
d’observation deux représentants en vol et un interpréte, en plus d’un
représentant en vol pour chaque poste de contrdle des capteurs 4 bord
de ’avion, 4 moins qu’il n’en soit convenu autrement. Les représen-
tants en vol et les interprétes ont les droits et obligations spécifies dans
I’Annexe G au présent Traite.

5. Dans le cas ot la Partie observatrice fournit un avion d’observa-
tion désigné par un Etat Partie qui n’est ni la Partie observatrice ni la
Partie observée, la Partie observatrice a le droit d’avoir & bord de
I’avion d’observation deux représentants et un interpréte, en plus d’un
représentant pour chaque poste de contrdle des capteurs a bord de
I’avion, & moins qu’il n’en soit convenu autrement. Dans ce cas, les
dispositions relatives aux contrdleurs en vol énoncées au paragraphe
1 de la présente Section s’appliquent également. Les représentants et
les interprétes ont les droits et obligations spécifiés dans I’Annexe G
au présent Traité.

Article VII
Vols de transit
1. Les vols de transit effectués par une Partie observatrice en
direction et en provenance du territoire d’'une Partie observée aux fins

du présenté Traité commencent sur le territoire de la Partie observa-
trice ou d’un autre Etat Partie.
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2. Each State Party shall accept transit flights. Such transit flights
shall be conducted along internationally recognized Air Traffic
Services routes, unless otherwise agreed by the State Parties involved,
and in accordance with the instructions of the national air traffic
control authorities of each State Party whose airspace is transited. The
observing Party shall notify each State Party whose airspace is-to be
transited at the same time that it notifies the observed Party in
accordance with Article VI.

3. The operation of sensors on an observation aircraft during
transit flights is prohibited. In the event that, during the transit flight,
the observation aircraft lands on the territory of a State Party, that
State Party shall, upon landing and prior to departure, inspect the
covers of sensor apertures or other devices that inhibit the operation of
sensors to confirm that they are in their proper position.

Article VIII

Prohibitions, deviations from flight plans and emergency
situations

SECTION 1

PROHIBITION OF OBSERVATION FLIGHTS AND CHANGES TO
MISSION PLANS

1. The observed Party shall have the right to prohibit an observa-
tion flight that is not in compliance with the provisions of this Treaty.

2. The observed Party shall have the right to prohibit an observa-
tion flight prior to its commencement in the event that the observing
Party fails to arrive at the point of entry within 24 hours after the
estimated time of arrival specified in the notification provided in
accordance with Article VI, Section I, paragraph 5, unless otherwise
agreed between the States Parties involved.

3. In the event that an observed State Party prohibits an observa-
tion flight pursuant to this Article or Annex F, it shall immediately
state the facts for the prohibition in the mission plan. Within seven
days the observed Party shall provide to all States Parties, through
diplomatic channels, a written explanation for this prohibition in the
mission report provided pursuant to Article VI, Section I, paragraph
21. An observation flight that has been prohibited shall not be counted
against the quota of either State Party.



45 142

2. Chaque Etat Partie accepte les vols de transit. Ces vols de transit
sont effectués en empruntant les itinéraires internationalement recon-
nus des services de la circulation aérienne, 2 moins qu’il n’en soit
convenu autrement par les Etats Parties intéressés, et conformément
aux instructions des autorités du contrdle de la circulation aérienne de
chaque Etat Partie dans I’espace aérien duquel s’effectue le transit. La
Partie observatrice adresse une notification a chaque Etat Partie dans
I’espace aérien duquel s’effectue le transit en méme temps qu’elle
adresse une notification a la Partie observée conformément aux
dispositions de I’Articie VI.

3. Lutilisation de capteurs a bord d’un avion d’observation pen-
dant les vols de transit est interdite. Dans le cas o, au cours du vol de
transit, ’avion d’observation se pose sur le territoire d’un Etat Partie,
cet Etat Partie inspecte, 4 ’atterrissage et avant le décollage, les caches
des ouvertures des capteurs ou tout autre dispositif empéchant le
fonctionnement des capteurs pour confirmer gu’ils sont en position
correcte. :

Article VIII

Interdictions, déviations par rapport aux plans de vol et situations
de détresse

SECTION I

INTERDICTION DE VOLS D’OBSERVATION ET CHANGEMENTS APPORTES AUX
PLANS DE MISSION

1. La Partie observée a le droit d’interdire un vol d’observation qui
n’est pas conforme aux dispositions du présent Traité.

2. La Partie observée a le droit d’interdire un vol d’observation
avant qu’il ne commence si la Partie observatrice n’arrive pas au point
d’entrée dans les 24 heures a compter de I'heure estimée d’arrivée
indiquée dans la notification faite conformément aux dispositions du
paragraphe 5 de la Section I de I’Article VI, & moins qu’il n’en soit
convenu autrement par les Etats Parties concernés.

3. Dans le cas ot un Etat Partie observé interdit un vol d’observa-
tion conformément aux dispositions du présent Article ou de I’An-
nexe F, il expose immédiatement, dans le plan de mission, les faits
motivant cette interdiction. La Partie observée fournit a tous les Etats
Parties, parla voie diplomatique et dans les sept jours, une explication
écrite de cette interdiction dans le rapport de mission présenté
conformément aux dispositions du paragraphe 21 de la Section I de
I’Article V1. Un vol d’observation qui a été interdit n’est déduit du
quota d’aucun des deux Etats Parties.
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4. The observed Party shall have the right to propose changes to the
mission plan as a result of any of the following circumstances:
(A) the weather conditions affect flightsafety;

(B) the status of the Open Skies airfield to be used, alternate
airfields, or refuelling airfields prevents their use; or

(C) the mission plan is inconsistent with Article VI, Section II,
paragraphs2and4.

5. Intheevent that the observing Party disagrees with the proposed
changes to the mission plan, it shall have the right to submit
alternatives to the proposed changes. In the event that agreement ona
mission plan is not reached within eight hours of the submission of the
original mission plan, and if the observing Party considers the changes
to the mission plan to be prejudicial to its rights under this Treaty with
respect to the conduct of the observation flight, the observing Party
shall have the right to decline to conduct the observation flight, which
shall not be recorded against the quota of either State Party.

6. In the event that an observing Party declines to conduct an
observation flight pursuant to this Article or Annex F, it shall
immediately provide an explanation of its decision in the mission plan
prior to the departure of the observing Party. Within seven days after
departure of the observing Party, the observing Party shall provide to
all other States Parties, through diplomatic channels, a written
explanation for this decision in the mission report provided pursuant
to Article VI, Section I, paragraph 21.

SECTION I
DEVIATIONS FROM THE FLIGHT PLAN

1. Deviation from the flight plan shall be permitted during the
observation flight if necessitated by:
(A) weather conditions affecting flight safety;

(B) technical difficulties relating to the observation aircraft;
(C) amedical emergency of any person on board; or

(D) air traffic control instructions related to circumstances
brought about by force majeure.

2. Inaddition, if weather conditions prevent effective use of optical
sensors and infra-red line-scanning devices, deviations shall be
permitted, provided that:
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4. La Partie observée a le droit de proposer des changements au

plan de mission dans I'une quelconque des circonstances suivantes:

(A) les conditions météorologiques compromettent la sécurité
devol;

(B) Paérodrome «Ciel ouvert» prévu, les aérodromes de dérou-

tement ou les aérodromes d’avitaillement sont inutilisables;

ou
(C) leplande mission estincompatible avec les dispositions des
paragraphes2et4delaSection [1de U Article VL.

5. Dans le cas ou la Partie observatrice n’est pas d’accord avec les
changements qu’il est proposé d’apporter au plan de mission, elle ale
droit de soumettre d’autres changements en remplacement de ceux
qui sont proposés. En ’absence d’accord sur un plan de mission dans
les huit heures qui suivent la présentation du plan de mission initial, et
si la Partie observatrice estime que les changements 4 apporter au plan
de mission portent atteinte a ses droits au titre du présent Traité
relatifs 4 la conduite du vol d’observation, la Partie observatrice a le
droit de refuser d’effectuer le vol d’observation, qui n’est déduit du
quota d’aucun des deux Etats Parties.

6. Dans le cas ol une Partie observatrice refuse d’effectuer un vol
d’observation conformément aux dispositions du présent Article ou
de I’Annexe F, elle fournit immédiatement une explication de sa
décision, dans le plan de mission, avant le départ de la Partie
observatrice. Dans les sept jours qui suivent le départ de la Partie
observatrice, cette derniére fournit, par la voie diplomatique, a tous
les autres Etats Parties, une explication écrite de cette décision dans le
rapport de mission présenté conformément aux dispositions du
paragraphe 21 de la Section I de 1’Article VI.

SECTION II
DEVIATIONS PAR RAPPORT AU PLAN DE VOL

1. Des déviations par rapport au plan de vol sont autorisées
pendant le vol d’observation si elles sont nécessitées par:

(A) des conditions météorologiques compromettant la sécurité
du vol;

(B) desdifficultés techniques concernant’avion d’observation;

(C) uneurgence médicale touchant toute personne se trouvant a
bord del’avion;ou

(D) desinstructions du contrdle de la circulation aérienne ayant
rapport a des circonstances dues d un cas de force majeure.

2. En outre, si les conditions météorologiques empéchent I"utilisa-
tion efficace des capteurs optiques et des analyseurs infrarouges a
balayage linéaire, des déviations sont autorisées pour autant que:
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(A) flightsafety requirements are met;
(B) in cases where national rules so require, permission is
granted by air traffic control authorities ; and

(C) the performance of the sensors does not exceed the capa-
bilities specified in Article IV, paragraph 2, unless otherwise
agreed.

3. The observed Party shall have the right to prohibit the use of a
particular sensor during a deviation that brings the observation
aircraft below the minimum height above ground level for operating
that particular sensor, in accordance with the limitation on ground
resolution specified in Article IV, paragraph 2. In the event that a
deviation requires the observation aircraft to alter its flight path by
more than 50 kilometres from the flight path specified in the flight
plan, the observed Party shall have the right to prohibit the use of all
the sensors installed on the observation aircraft beyond that 50
kilometre limit.

4. The observing Party shall have the right to curtail an observation
flight during its execution in the event of sensor malfunction. The
pilot-in-command shall have the right to curtail an observation flight
in the event of technical difficulties affecting the safety of the
observation aircraft.

5. In the event that a deviation from the flight plan permitted by
paragraph | of this Section results in curtailment of the observation
flight, or a curtailment occurs in accordance with paragraph 4 of this
Section, an observation flight shall be counted against the quotas of
both States Parties, unless the curtailment is due to:

(A) sensor malfunction on an observation aircraft provided by
the observed Party;

(B) technical difficulties relating to the observation aircraft
provided by the observed Party;

(C) a medical emergency of a member of the flight crew of the
observed Party or of flight monitors; or

(D) air traffic control instructions related to circumstairces
brought about by force majeure.

In such cases the observing Party shall have the right to decide
whether to count it against the quotas of both States Parties.

6. The data collected by the sensors shall be retained by the
observing Party only if the observation flight is counted against the
quotas of both States Parties.

7. In the event that a deviation is made from the flight plan, the
pilot-in-command shall take action in accordance with the published
national flight regulations of the observed Party. Once the factors



49 142

(A) les conditions de sécurité du vol soient satisfaites;

(B) Pautorisation ait été donnée par le contrdle de la circulation
aérienne dans les cas ou les réglements nationaux I’exigent;
et

(C) les performances des capteurs ne dépassent pas.les capa-
cités précisées au paragraphe 2 de I’Article VI, 4 moins qu’il
n’en soit convenu autrement.

3. La Partie observée a le droit d’interdire 'utilisation d’un capteur
particulier au cours d’une déviation qui fait descendre I’avion d’ob-
servation en dessous de la hauteur minimum par rapport au sol
requise pour I'utilisation de ce capteur, conformément aux limites de
résolution-sol précisées au paragraphe 2 de I’Article IV. Dans le cas
ou, du fait d’une déviation, I’avion d’observation doit modifiér sa
trajectoire de plus de 50 kilométres par rapport a I'itinéraire indiqué
dans le plan de vol, la Partie observée a le droit d’interdire I'utilisation
de tous les capteurs installés 4 bord de I’avion d’observation au-dela
de cette limite de 50 kilomeétres.

4. La Partie observatrice a le droit d’abréger un vol d’observation
en cours d’exécution en cas de défaillance de capteur. Le comman-
dant de bord a le droit d’abréger un vol d’observation en cas de
difficultés techniques compromettant la sécurité de I'avion d’observa-
tion. '

5. Dans le cas ou une déviation par rapport au plan de vol,
autorisée aux termes du paragraphe 1 de la présente Section, a pour
effet d’abréger le vol d’observation ou si un vol est abrégé en
application des dispositions du paragraphe 4 de la présente Section,
un vol d’observation est déduit du quota de chacun des deux Etats
Parties, 4 moins que cet abrégement ne soit dii a:

(A) une défaillance de capteur 4 bord d’un avion d’observation
fourni par la Partie observée;

(B) des difficultés techniques concernant I’avion d’observation
fourni parla Partie observée;

(C) uneurgence médicale touchant un membre de I’équipage de
la Partie observée ou un des contréleurs en vol; ou

(D) desinstructions du contréle de la circulation aérienne ayant
rapport a des circonstances dues 4 un cas de force majeure.

Dans de tels cas, 1a Partie observatrice a le droit de décider si le vol
est déduit ou non du quota de chacun des deux Etats Parties.

6. Les données recueillies par les capteurs ne sont conservées parla
Partie observatrice que si le vol d’observation est déduit du quota de
chacun des deux Etats Parties.

7. Dans le cas ol une déviation a lieu par rapport au plan de vol, le
commandant de bord agit conformément aux réglements aériens
nationaux publiés de la Partie observée. Une fois que les facteurs
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leading to the deviation have ceased to exist, the observation aircraft
may, with the permission of the air traffic control authorities, continue
the observation flight in accordance with the flight plan. The addi-
tional flight distance of the observation aircraft due to the deviation
shall not count against the maximum flight distance.

8. Personnel of both States Parties on board the observation
aircraft shall be immediately informed of all deviations from the flight
plan.

9. Additional expenses resulting from provisions of this Article
shall be reimbursed in accordance with Annex L, Section I, paragraph
9 to this Treaty.

SECTION III
EMERGENCY SITUATIONS

1. Inthe event that an emergency situation arises, the pilot-in-com-
mand shall be guided by “Procedures for Air Navigation Services —
Rules of the Air and Air Traffic Services”, ICAO Document No.
4444-RAC/501/12, as revised or amended, the national flight regula-
tions of the observed Party, and the flight operation manual of the
observation aircraft.

2. Each observation aircraft declaring an emergency shall be
accorded the full range of distress and navigational facilities of the
observed Party in order to ensure the most expeditious recovery of the
aircraft to the nearest suitable airfield.

3. In the event of an aviation accident involving the observation
aircraft on the territory of the observed Party, search and rescue
operations shall be conducted by the observed Party in accordance
with its own regulations and procedures for such operations.

4. Investigation of an aviation accident or incident involving an
observation aircraft shall be conducted by the observed Party, with the
participation of the observing Party, in accordance with the ICAO
recommendations set forth in Annex 13 to the Convention on
International Civil Aviation (“Investigation of Aviation Accidents™)
as revised or amended and in accordance with the national regulations
of the observed Party.

5. Inthe event thatthe observation aircraft is not registered with the
observed Party, at the conclusion of the investigation all wreckage and
debris of the observation aircraft and sensors, if found and recovered,
shall be returned to the observing Party or to the Party to which the
aircraft belongs, if so requested.
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entrainant]a déviation ont cessé d’exister, I’avion d’observation peut,
avecl’autorisation des autorités:du contrdle de la circulation aérienne,
poursuivre le vol d’observation -conformément. au plan .de vol. La
distance additionnelle du vol effectué parl’avion d’observation du fait
de la déviation ne sera pas prise en compte dans la distance maximale
de vol.

8. Lepersonnel des deux Etats Parties 4 bord de I’avion d’observa-
tion est immédiatement informé de toutes les déviations par rapport
au plan de vol.

9. Les dépenses supplémentaires résultant des dispositions du
présent Article sont remboursées conformément aux dispositions du
paragraphe 9 de la Section I de I’Annexe L au présent Traité.

SECTION HI
SITUATIONS DE DETRESSE

1. Dans une situation de détresse, le commandant de bord suit les
«Procédures pour les services de navigation aérienne ~ Régles de I’air
et services de la circulation aérienne», document No. 4444-RAC/
501/12 de I’OACI, tel que révisé ou modifié, les réglements aériens
nationaux-de la Partie observée et le manuel des opérations.en vol-de
I’avion d’observation.

2. La Partie observée accorde a tout avion d’observation déclarant
une situation d’urgence tout I’éventail des moyens de secours et de
navigation dont elle dispose afin de garantir le retour le plus rapide
possible de I’avion jusqu’a I’aérodrome le plus proche qui convienne.

3. Dans le cas ou I’avion d’observation est victime d’un accident
aérien sur le territoire de la Partie observée, les opérations de
recherche et de sauvetage sont conduites par la Partie observée
conformément 4 ses propres réglements et procédures applicables a
de telles opérations.

4. L’enquéte relative & un accident ou un incident aérien dont un
avion d’observation est victime est conduite par la Partie observée,
avec la participation de la Partie observatrice, conformément aux
recommandations de ’OACI énoncées dans I’Annexe 13 ala Conven-
tion relative a I’aviation: civile internationale, dans sa version révisée
ou modifiée, qui a trait aux enquétes sur les accidents d’aviation, et
selon les réglements nationaux de la Partie observée:.

5. Dans le cas ou I’avion d’observation n’est pas enregistré auprés
'de la Partie observée, la totalité de I’épave et tous les débris de I’avion
d’observation et des capteurs éventuellement trouvés et récupérés
sontremis sur demande, a1'issue de I’enquéte, a la Partie observatrice
ou a la Partie & laquelle appartient I’avion.
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Article IX
Sensor output from observation flights
SECTION 1
GENERAL PROVISIONS

1. For the purposes of recording data collected by sensors during
observation flights, the following recording media shall be used:

(A) inthe case of optical panoramic and framing cameras, black
and white photographicfilm;

(B) inthecase of video cameras, magnetic tape;
(C) in the case of infra-red line-scanning devices, black and
white photographic film or magnetictape; and

(D) in the case of sideways-looking synthetic aperture radar,
magnetictape.

The agreed format in which such data is to be recorded and
exchanged on other recording media shall be decided within the Open
Skies Consultative Commission during the period of provisional
application of this Treaty.

2. Data collected by sensors during observation flights shall remain
on board the observation aircraft until completion of the observation
flight. The transmission of data collected by sensors from the observa-
tion aircraft during the observation flight is prohibited.

3. Each roll of photographic film and cassette or reel of magnetic
tape used to collect data by a sensor during an observation flight shall
be placed in a container and sealed in the presence of the States Parties
as soon as is practicable after it has been removed from the sensor.

4. Data collected by sensors during observation flights shall be
made available to States Parties in accordance with the provisions of
this Article and shall be used exclusively for the attainment of the
purposes of this Treaty.

5. In the event that, on the basis of data provided pursuant to
Annex B, Section I to this Treaty, a data recording medium to be used
by a State Party during an observation flight is incompatible with the
equipment of another State Party for handling that data recording
medium, the States Parties involved shall establish procedures to
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Article IX
Données recueillies‘ par les capteurs au cours des vols d’observation
SECTION 1
DISPOSITIONS GENERALES

1. Afin d’enregistrer les données recueillies par les capteurs au
cours des vols d’observation, les supports d’enregistrement ci-apres
sont utilisés:

(A) dans le cas de caméras optiques panoramiques et a prise de
vues image par image, pellicule photographique noir et
blanc;

(B) dans le cas de caméras vidéo, bande magnétique;

(C) dans le cas d’analyseurs infrarouges a balayage linéaire,
pellicule photographique noir et blanc ou bande magné-
tique; et

(D) dans le cas de radars d’ouverture synthétique a visée
latérale, bande magnétique.

Le format agrée selon lequel ces données seront enregistrées et
échangées sur d’autres supports d’enregistrement fait I’objet d'une
décision prise dans le cadre de la Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert» pendant la période d’application provisoire du
présent Traité.

2. Les données recueillies par les capteurs au cours des vols
d’observation restent a bord de I'avion d’observation jusqu’a la fin du
vol d’observation. La transmission a partir de ’avion d’observation de
données recueillies par les capteurs au cours du vol d’observation est
interdite.

3. Chacundesrouleaux de pellicule photographique et cassettes ou
bobines de bande magnétique ayant servi a recueillir les données
fournies par un capteur au cours d’un vol d’observation est placé dans
un conteneur et scellé en présence des Etats Parties aussitdt que
possible aprés avoir été retiré du capteur.

4. Les données recueillies par les capteurs au cours des vols
d’observation sont mises a la disposition des Etats Parties conformé-
ment aux dispositions du présent Article et sont utilisées exclusive-
ment aux fins du présent Traité.

5. Dans le cas o, sur la base des informations fournies-conformé-
ment aux dispositions de la Section I de I’Annexe B au présent Traité,
un support d’enregistrement des données devant &tre utilisé par un
Etat Partie au cours d’un vol d’observation est incompatible avec le
matérial utilisé par un autre Etat Partie pour la manipulation de ce
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ensure that all data collected during observation flights can be
handled, in terms of processing, duplication and storage, by them.

SECTION II

OUTPUT FROM SENSORS THAT USE
PHOTOGRAPHIC FILM

1. In the event that output from duplicate optical cameras is to be
exchanged, the cameras, film and film processing shall be of an
identical type.

2. Provided that the data collected by a single optical camera is
subject to exchange, the States Parties shall consider, within the Open
Skies Consultative Commission during the period of provisional
application of this Treaty, the issue of whether the responsibility for
the development of the original film negative shall be borne by the
observing Party or by the State Party providing the observation
aircraft. The State Party developing the original film negative shall be
responsible for the quality of processing the original negative film and
producing the duplicate positive or negative. In the event that States
Parties agree that the film used during the observation flight con-
ducted on an observation aircraft provided by the observed Party shall
be processed by the observing Party, the observed Party shall bear no
responsibility for the quality of the processing of the original negative
film.

3. All the film used during the observation flight shall be de-
veloped:

(A) inthe event that the original film negative is developed at a
film processing facility arranged for by the observed Party,
no later than three days, unless otherwise agreed, after the
arrival of the observation aircrafi at the point of exit; or

(B) inthe event that the original film negative is developed ata
film processing facility arranged for by the observing Party,
no later than ten days afier the departure of the observation
aircraft from theterritory of the observed Party.

4. The State Party that is developing the original film negative shall
be obliged to accept at the film processing facility up to two officials
from the other State Party to monitor the unsealing of the film cassette
or container and each step in the storage, processing, duplication and
handling of the original film negative, in accordance with the provi-
sions of Annex K, Section II to this Treaty. The State Party monitoring
the film processing and duplication shall have the right to designate
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type de support. dlenregistrement des- données, les Etats Parties
concernés mettent au point des méthodes pour garantir que toutes les
données recueillies au cours des vols d’observation puissent &tre
traitées par eux en termes de développement, de duplication et de
stockage.

SECTION II

DONNEES RECUEILLIE PAR LES CAPTEURS UTILISANT DES PELLICULES
PHOTOGRAPHIQUES

1. Dans le cas ot les données recueillies par des caméras optiques
jumelées doivent étre échangées, les caméras, les pellicules et le
traitement des pellicules doivent étre d’un type identique.

2. Etant entendu que les informations recueillies par une caméra
optique unique peuvent faire 'objet d’échanges, les Etats Parties
examinent dans le cadre de la Commission consultative pour le régime
«Ciel ouvert», pendant la période d’application provisoire du présent
Traité, la question de I’attribution de la responsabilité du développe-
ment du négatif original soit 4 la Partie observatrice soit 4 ’Etat Partie
qui fournit I'avion d’observation. L'Etat Partie qui développe le
négatif original est responsable de la qualité du traitement de ce
négatif original et de la réalisation des épreuves ou négatifs repro-
duits. Dans le cas ou les Etats Parties conviennent que la pellicule
utilisée au cours du vol d’observation effectué sur un avion d’observa-
tion fourni par la Partie observée doit é&tre traitée par la Partie
observatrice, 1a Partie observée n’assume aucune responsabilité quant
a la qualité du traitement du négatif original.

3. Toutes les pellicules utilisées au cours du vol d’observation
doivent étre développées:

(A) dans le cas ou le négatif original est développé dans un
laboratoire prévu par la Partie observée, trois jours au plus
tard, 2 moins qu’il n’en soit convenu autrement, aprés
I’arrivée de ’avion d’observation au point de sortie; ou

(B) dans le cas ot le négatif original est développé dans un
laboratoire prévu par la Partie observatrice, dix jours au
plus tard aprés le départ de l’avion d’observation du
territoire de ’Etat Partie observé.

4. L’Etat Partie qui développe le négatif original est tenu d’accepter
que deux représentants officiels, au plus, de l'autre Etat Partie
contrdlent, au laboratoire, chaque opération, y compris I’ouverture du
chargeur ou du conteneur, ainsi que chaque étape du stockage, du
développement et de la manipulation du négatif original, conformé-
ment aux dispositions de la Section Il de’Annexe K au présent Traité.
L’Etat Partie qui contrdle le développement des pellicules a le droit de
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such officials from among its nationals present on the territory on
which the film processing facility arranged for by the other State Party
is located, provided that such individuals are on the list of designated
personnel in accordance with Article XIII, Section I of this Treaty.
The State Party developing the film shall assist the officials of the other
State Party in their functions provided for in this paragraph to the
maximum extent possible.

5. Upon completion of an observation flight, the State Party that is
to develop the original film negative shall attach a 21-step sensitome-
tric test strip of the same film type used during the observation flight or
shall expose a 21-step optical wedge onto the leader or trailer of each
roll of original film negative used during the observation flight. After
the original film negative has been processed and duplicate film
negative or positive has been produced, the States Parties shall assess
the image quality of the 21-step sensitometric test strips or images of
the 21-step optical wedge against the characteristics provided for that
type of original film negative or duplicate film negative or positive in
accordance with the provisions of Annex K, Section I to this Treaty.

6. In the event that only one original film negative is developed:
(A) the observing Party shall have the right to retain or receive
the original film negative; and
(B) theobserved Party shall have the right to select and receive a
complete first generation duplicate or part thereof, either
positive or negative, of the original film negative. Unless
otherwise agreed, such duplicate shall be:

(1) of the same format and film size as the original film
negative;

(2) produced immediately after development of the orig-
inal film negative; and

(3) provided to the officials of the observed Party immedi-
ately after the duplicate has been produced.

7. In the event that two original film negatives are developed:

(A) if the observation aircraft is provided by the observing
Party, the observed Party shall have the right, at the
completion of the observation flight, to select either of the
two original film negatives, and the original film negative
notselected shall be retained by the observing Party; or

(B) ifthe observation aircraft is provided by the observed Party,
the observing Party shall have the right to select either of the
original film negatives, and the original film negative not
selected shall be retained by the observed Party.
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désigner ces représentants officiels parmi ses ressortissants présents
sur le territoire ou se situe le laboratoire prévu par I’autre Etat Partie,
sous réserve qu'ils figurent sur la liste du personnel désigné conformé-
ment aux dispositions de la Section I de I’Article XIII du présent
Traité. L’Etat Partie qui développe les pellicules assiste les représen-
tants officiels de ’autre Etat Partie dans leurs fonctions visées au
présent paragraphe dans toute la mesure possible.

5. Une fois un vol d’observation achevé, la Partie qui doit dévelop-
per le négatif original joint une bande d’essai sensitométrique a 21
graduations du méme type que la pellicule utilisée au cours du vol
d’observation ou impressionne une échelle de référence optique 4 21
graduations sur le début et la fin de bande de chaque rouleau de
négatif original utilisé au cours du vol d’observation. Aprés le
développement du négatif original et la réalisation de négatifs ou
d’épreuves reproduits, les Etats Parties évaluent la qualité d’image des
bandes d’essai sensitométrique a 21 graduations ou les images de
I’échelle de référence optique a 21 graduations au regard des caracté-
ristiques fournies pour ce type de négatif original ou de négatif ou
épreuve reproduit, conformément aux dispositions de la Section I de
I’Annexe K au présent Traité.

6. Dans le cas ou un seul négatif original est développé:
(A) la Partie observatrice a le droit de conserver ou de recevoir
le négatif original ; et
(B) la Partie observée a le droit de choisir et de recevoir un jeu
complet de reproductions de premiére génération, ou une
partie de celui-ci, sous forme d’épreuves ou de négatifs, du
négatif original. A moins qu’il n’en soit convenu autrement,
ces reproductions sont:
(1) du méme format et de mémes dimensions que le négatif
original;
(2) réalisées immédiatement aprés le développement du
négatif original; et
(3) fournies aux représentants officiels de la Partie obser-
vée immédiatement aprés la réalisation de reproduc-
tions.

7. Dans le cas ou deux négatifs originaux sont développés:

(A) sil’avion d’observation est fourni par la Partie observatrice,
la Partie observée a le droit, & I’issue du vol d’observation,
de choisir I'un ou I'autre des deux négatifs originaux et le
négatif original qui n’a pas été choisi est conservé par I’Etat
Partie observateur; ou

(B) sil’avion d’observation est fourni par la Partie observée, la
Partie observatrice a le droit de choisir I’'un ou I'autre des
négatifs originaux et le négatif original qui n’a pas été choisi
est conservé par I’Etat Partie observé.
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SECTION HI

OUTPUT FROM SENSORS THAT USE OTHER RECORDING
MEDIA

1. The State Party that provides the observatin aircraft shall record
at least one original set of data collected by sensors using other
recording media.

2. In the event that only one original set is made:

(A) if the observation aircraft is provided by the observing
Party, the observing Party shall have the right to retain the
original set and the observed Party shall have the right to
receive a first generation duplicate copy; or

(B) ifthe observation aircraft is provided by the observed Party,
the observing Party shall have the right to receive the
original set and the observed Party shall have the right to
receive a first generation duplicate copy.

3. In the event that two original sets are made:

(A) if the observation aircraft is provided by the observing
Party, the observed Party shall have the right, at the
completion of the observation flight, to select either of the
two sets of recording media, and the set not selected shall be
retained by the observing Party; or

(B) ifthe observation aircraft is provided by the observed Party,
the observing Party shall have the right to select either of the
two sets of recording media, and the set not selected shall be
retained by the observed Party.

4. In the event that the observation aircraft is provided by the
observing Party, the observed Party shall have the right to receive the
data collected by a sideways-looking synthetic aperture radar in the
form of either initial phase information or a radar image, at its choice.

5. In the event that the observation aircraft is provided by the
observed Party, the observing Party shall have the right to receive the
data collected by a sideways-looking synthetic aperture radar in the
form of either initial phase information or a radar image, at its choice.

SECTION IV
ACCESS TO SENSOR QUTPUT
1. Each State Party shall have the right to request and receive from

the observing Party copies of data collected by sensors during an
observation flight. Such copies shall be in the form of first generation
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SECTION 111

DONNEES RECUEILLIES PAR LES CAPTEURS UTILISANT D’AUTRES SUPPORTS
D’ENREGISTREMENT

1. L’Etat Partie qui fournit 1’avion d’observation enregistre au
moins un jeu original des données recueillies par les capteurs utilisant
d’autres supports d’enregistrement. :

2. Dans le cas ou un seul jeu original est constitué:

- (A) sil’avion d’observation est fourni par la Partie observatrice,
celle-ci a le droit de conserver le jeu original et la Partie
observée a le droit d’en recevoir une reproduction de
premiére génération; ou

(B) sil’avion d’observation est fourni par la Partie observée, la
Partie observatrice a le droit de recevoir le jeu original et la
Partie observée a le droit d’en recevoir une reproduction de
premiére génération.

3. Dans le cas ou deux jeux originaux sont constitués:

(A) sil’avion d’observation est fourni par la Partie observatrice,
la Partie observée a le droit, a Pissue du vol d’observation,
de choisir I'un ou 'autre des deux jeux de supports d’enre-
gistrement et le jeu qui n’a pas été choisi est conservé par la
Partie observatrice; ou

(B) sil’'avion d’observation est fourni par la Partie observée, la
Partie observatrice a le droit de choisir I'un ou I’autre des
deux jeux de supports d’enregistrement et le jeu qui n’a pas
été choisi est conservé parla Partie observée.

4. Dans le cas ou 'avion d’observation est fourni par la Partie
observatrice, la Partie observée a le droit de recevoir les données
recueillies par un radar d’ouverture synthétique a visée latérale sous
forme soit d’informations en phase initiale soit d’images radar, a sa
discrétion.

5. Dans le cas ou 'avion d’observation est fourni par la Partie
observée, la Partie observatrice a le droit de recevoir les données
recueillies par un radar d’ouverture synthétique a visée latérale sous
forme soit d’informations en phase initiale soit d’images radar, a sa
discrétion.

SECTION IV
ACCES AUX DONNEES RECUEILLIES PAR LES CAPTEURS
Chaque Etat Partie a le droit de demander a recevoir de la Partie

observatrice des copies des données recueillies par les capteurs au
cours d’un vol d’observation. Ces copies se présentent sous la forme
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duplicates produced from the original data collected by sensors
during an observation flight. The State Party requesting copies shall
also notify the observed Party. A request for duplicates of data shall
include the following information:

(A) theobserving Party;

(B) theobserved Party;

(C) thedateof the observation flight;

(D) thecensor by which the data was collected;

(E) the portion or portions of the observation period during
which the data was collected; and

(F) the type and format of duplicate recording medium, either
negative or positive film, or magnetictape.

Atrticle X
Open Skies consultative commission

1. Inorderto promote the objectives and facilitate the implementa-
tion of the provisions of this Treaty, the States Parties hereby establish
an Open Skies Consultative Commission.

2. The Open Skies Consultative Commission shall take decisions
or make recommendations by consensus. Consensus shall be under-
stood to mean the absence of any objection by any State Party to the
taking of a decision or the making of a recommendation.

3. Each State Party shall have the right to raise before the Open
Skies Consultative Commission, and have placed on its agenda, any
issue relating to this Treaty, including any issue related to the case
when the observed Party provides an observation aircraft.

4. Within the framework of the Open Skies Consultative Com-
mission the States Parties to this Treaty shall:

(A) consider questions relating to compliance with the provi-
sions of'this Treaty;

(B) seektoresolve ambiguities and differences of interpretation
that may become apparent in the way this Treaty is im-
plemented;

(C) consider and take decisions on applications for accession to
this Treaty;and

(D) agree as to those technical and administrative measures,
pursuant to the provisions of this Treaty, deemed necessary
following the accession to this Treaty by other States.
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de reproductions de premiére génération, réalisées a partir des
premiéres données recueillies par les capteurs au cours d’un vol
d’observation. L’Etat Partie qui demande des copies doit aussi le
notifier a la Partie observée. Une demande de duplicatas de données
comprendra les informations suivantes:
A) laPartie observatrice;
(B) laPartie observée;
(C) ladateduvold’observation;
(D) lecapteur quiarecueilliles données;
(E) la portion ou les portions de la période d’observation au
cours de laquelle les données ont été recueillies; et
(F) letype et le format du support d’enregistrement utilisé pour
la reproduction, soit un négatif ou une épreuve, soit une
bande magnétique.

Article X
Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert»

1. Afin de promouvoir les objectifs du présent Traité et de faciliter
’application des dispositions qu’il contient, les Etats Parties créent
par le présent acte la Commission consultative pour le régime «Ciel
ouvert».

2. La Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert» prend
des décisions ou fait des recommandations par voie de consensus. On
entend par consensus I’absence de toute objection de la part de tout
Etat Partie a I’adoption d’une décision ou d’une recommandation.

3. Chaque Etat Partie a le droit de saisir la Commission consulta-
tive pour le régime «Ciel ouvert» de toute question relative au présent
Traité et de faire inscrire cette question a son ordre du jour, y compris
toute question liée au cas ou la Partie observée fournit un avion
d’observation.

4. Dans le cadre de la Commission consultative pour le régime
«Ciel ouvert», les Etats Parties au présent Traité:

(A) examinent des questions ayant trait au respect des disposi-
tions du présent Traité;

(B) s’efforcent de résoudre des ambiguités et des différences
d’interprétation pouvant apparaitre dans la facon d’appli-
quer les dispositions du présent Traité;

(C) examinent des demandes d’adhésion au présent Traité et
prennent des décisions 4 ce sujet; et

(D) conviennent des mesures d’ordre technique et administratif,
conformément aux dispositions du présent Traité, qui sont
jugées nécessaires a la suite de I’adhésion d’autres Etats au
présent Traité.
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5. The Open Skies Consultative Commission may propose amend-
ments to this Treaty for consideration and approval in accordance
with Article XVI. The Open Skies Consultative Commission may also
agree on improvements to the viability and effectiveness of this Treaty,
consistent with its provisions. Improvements relating only to modi-
fication of the annual distribution of active quotas pursuant to Article
IIT and Annex A, to updates and additions to the categories or
capabilities of sensors pursuant to Article IV, to revision of the share
of costs pursuant to Annex L, Section I, paragraph 9, to arrangements
forthe sharing and availability of data pursuant to Article IX, Sections
IIT and IV and to the handling of mission reports pursuant to Article
V1, Section I, paragraph 21, as well as to minor matters of an
administrative or technical nature, shall be agreed upon within the
Open Skies Consultative Commission and shall not be deemed to be
amendments to this Treaty.

6. The Open Skies Consultative Commission shall request the use -
of the facilities and administrative support of the Conflict Prevention
Centre of the Conference on Security and Co-operation in Europe, or
other existing facilities in Vienna, unless it decides otherwise.

7. Provisions for the operation of the Open Skies Consultative
Commission are set forth in Annex L to this Treaty.
Article XI
Notifications and reports
The States Parties shall transmit notifications and reports required
by this Treaty in written form. The States Parties shall transmit such
notifications and reports through diplomatic channels or, at their
choice, through other official channels, such as the communications
network of the Conference on Security and Co-operation in Europe.
Article XII
Liability

A State Party shall, in accordance with international law and
practice, be liable to pay compensation for damage to other States
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5.. La Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert» peut
proposer des amendements au présent Traité pour examen et appro-
bation conformément aux dispositions de I’Article XVI. La Commis-
sion consultative pour le régime «Ciel ouvert» peut aussi convenir
d’améliorations 4 la viabilité et a I'efficacité du présent Traité, qui
soient conformes aux dispositions qu’il contient. Les améliorations ne
portant que sur la modification de la répartition annuelle des quotas
actifs conformément aux dispositions de I’Article I1l et de ’Annexe A,
sur la mise a jour des catégories ou capacités de capteurs et I’adoption
de nouvelles catégories our capacités conformément aux dispositions
de I’Article 1V, sur la révision du baréme de répartition des dépenses
conformément aux dispositions du paragraphe 9 de la Section I de
I’Annexe L, sur les arrangements relatifs a la mise en commun et a la
mise 4 disposition des.données conformément aux dispositions des
Sections III et IV de I’Article IX et sur le traitement des rapports de
mission conformément aux dispositions du paragraphe 21 de la
Section I de I’Article VI, ainsi que sur des questions mineures d’ordre
administratif ou technique, font I’objet de décisions prises au sein de
la Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert» et ne sont
pas considérés comme des amendements au présent Traité.

6. La Commission demande & utiliser les installations et a
bénéficier de 'appui administratif du Centre de prévention des
conflits de la Conférence sur la sécurité et la coopération en Europe ou
a disposer d’autres installations situées a Vienne, 3 moins qu’elle n’en
décide autrement.

7. Les dispositions relatives a ’activité de la Commission consula-
tive pour le régime «Ciel ouvert» sont énoncées dans I’Annexe L au
présent Traité.

Article XI
Notifications et rapports

Les Etats Parties transmettent sous forme écrite les notifications et
rapports requis aux termes du présent Traité. Les Etats Parties
transmettent ces notifications et rapports par la voie diplomatique ou,
4 leur gré, par d’autres voies officielles-telles que le réseau de
communication de la Conférence sur la sécurité et la coopération en
Europe.

Article XII
Responsabilité

Tout Etat Partie, conformément au droit et 4 la pratique internatio-
naux, est tenu de verser une compensation pour les dommages qu’il a
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Parties, or to their natural or juridical persons or their property,
caused by it in the course of the implementation of this Treaty.

Article XIII
Designation of personnel and privileges and immunties
SECTION 1
DESIGNATION OF PERSONNEL

1. Each State Party shall, at the same time that it deposits its
instrument of ratification to either of the Depositaries, provide to all
other States Parties, for their review, a list of designated personnel
who will carry out all duties relating to the conduct of observation
flights for that State Party, including monitoring the processing of the
sensor output. No such list of designated personnel shall include more
than 400 individuals at any time. It shall contain the name, gender,
date of birth, place of birth, passport number, and function for each
individual included. Each State Party shall have the right to amend its
list of designated personnel until 30 days after entry into force of this
Treaty and once every six months thereafter.

2. In the event that any individual included on the original or any
amended list is unacceptable to a State Party reviewing the list, that
State Party shall, no later than 30 days after receipt of each list, notify
the State Party providing that list that such individual shall not be
accepted with respect to the objecting State Party. Individuals not
declared unacceptable within that 30 day period shall be deemed
accepted. In the event that a State Party subsequently determines that
an individual is unacceptable, that State Party shall so notify the State
Party that designated such individual. Individuals who are declared
unacceptable shall be removed from the list previously submitted to
the objecting State Party.

3. The observed Party shall provide visas and any other documents
as required to ensure that each accepted individual may enter and
remain on the territory of that State Party for the purpose of carrying
out duties relating to the conduct of observation flights, including
monitoring the processing of the sensor output. Such visas and any
other necessary documents shall be provided either:

(A) no later than 30 days after the individual is deemed to be
accepted, in which case the visa shall be valid for a period of
no less than 24 months; or

(B) no later than one hour after the arrival of the individual at



65 142

pu causer a d’autres Etats Parties ou a leurs personnes physiques ou
morales ou a leurs biens, au cours de 'application du présent Traité.

Article XIII
Désignation du personnel et priviléges et immunités
SECTION |
DESIGNATION DU PERSONNEL

1. Chaque Etat Partie, au moment ou il dépose son instrument de
ratification auprés de ['un ou I'autre des Dépositaires, communique a
tous les autres Etats Parties, pour examen, une liste du personnel
désigné pour s’acquitter de toutes les tches relatives a la conduite des
vals d’observation pour cet Etat Partie, y compris le contrdle du
traitement de I'information fournie par les capteurs. Ces listes du
personnel désigné ne doivent comprendre & aucun moment plus de
400 personnes; elles doivent mentionner, pour chaque personne y
figurant, le nom, le sexe, la date et le lieu de naissance, le numéro.de
passeport et la description des fonctions. Chaque Etat Partie a le droit
de modifier sa propre liste du personnel désigné dans un délai de 30
jours a compter de I’entrée en vigueur du présent Traité et, par la suite,
une fois tous les six mois.

2. Dans le cas ou une personne figurant sur la liste d’origine ou sur
toute liste modifiée est récusée par un Etat Partie lors de ’examen dela
liste, cet Etat Partie notifie, au plus tard 30 jours aprés réception de
chaque liste, 4 I'Etat Partie qui a communiqué la liste qu’en.ce qui
concerne I'Etat Partie qui a formulé 1'objection cette personne est
récusée. Les personnes qui n’ont pas été recusées dans les 30 jours a
compter de la réception de la liste sont considérées comme étant
agréées. Dans le cas o un Etat Partie décide ultérieurement qu’une
personne ne peut étre agréée, cet Etat Partie le notifie 4 I’Etat Partie
qui a désigné cette personne. Le nom des personnes récusées est 6té de
1a liste soumise antérieurement a I’Etat Partie qui a soulevé I’objec-
tion.

3. L’Etat Partie observé délivre les visas et tous autres documents
requis pour que chaque personne agréée puisse entrer sur le territoire
de cet Etat Partie et y demeurer afin de s’acquitter de taches relatives 8
la conduite des vols d’observation, y compris le contréle du traitement
de I'information fournie par les capteurs. Ces visas et autres docu-
ments nécessaires sont fournis soit:

(A) au plus tard 30 jour aprés que la personne est considérée
comme agréée, auquel cas le visa est valide pour une période
d’au moins 24 mois; soit

(B) au -plus tard une heure apres l'arrivée de la personne au



142 66

the point of entry, in which case the visa shall be valid for the
duration of that individual’s duties; or

(C) at any other time, by mutual agreement of the States Parties
involved.

SECTION 11
PRIVILEGES AND IMMUNITIES

1. Inorder to exercise their functions effectively, for the purpose of
implementing this Treaty and not for their personal benefit, personnel
designated in accordance with the provisions of Section I, paragraph 1
of this Article shall be accorded the privileges and immunities enjoyed
by diplomatic agents pursuant to Article 29; Article 30, paragraph 2;
Article 31, paragraphs 1,2 and 3; and Articles 34 and 35 of the Vienna
Convention on Diplomatic Relations of 18 April 1961, hereinafter
referred to as the Vienna Convention. In addition, designated person-
nel shall be accorded the privileges enjoyed by diplomatic agents
pursuant to Article 36, paragraph 1, subparagraph (b) of the Vienna
Convention, except in relation to articles, the import or export of
which is prohibited by law or controlled by quarantine regulations.

2. Such privileges and immunities shall be accorded to designated
personnel for the entire period between arrival on and departure from
the territory of the observed Party, and thereafter with respect to acts
previously performed in the exercise of their official functions. Such
personnel shall also, when transiting the territory of other States
Parties, be accorded the privileges and immunities enjoyed by
diplomatic agents pursuant to Article 40, paragraph 1 of the Vienna
Convention.

3. The immunity from jurisdiction may be waived by the observing
Party in those cases when it would impede the course of justice and
can be waived without prejudice to this Treaty. The immunity of
personnel who are not nationals of the observing Party may be waived
only by the States Parties of which such personnel are nationals.
Waiver must always be express.

4. Without prejudice to their privileges and immunities or the rights
of the observing Party set forth in this Treaty, it is the duty of
designated personnel to respect the laws and regulations of the
observed Party.

5. The transportation means of the personnel shall be accorded the
same immunities from search, requisition, attachment or execution as
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point d’entrée, auquel cas le visa est valide pour la durée des
activités de ladite personne; soit

(C) a tout autre moment, par voie d’accord mutuel entre les
Etats Parties concernés.

SECTION II
PRIVILEGES ET IMMUNITES

1. Pourqu’ils puissent exercer leurs fonctions efficacement aux fins
de application du présent Traité et non dans leur intérét personnel,
les membres du personnel désigné conformément aux dispositions du
paragraphe 1 de la Section I du présent Article bénéficient des
priviléges et immunités accordés aux agents diplomatiques, confor-
mément a I’Article 29; au paragraphe 2 de I’Article 30; aux para-
graphes 1, 2 et 3 de I'Article 31; et aux Articles 34 et 35 de la
Convention de Vienne sur les relations diplomatiques du 18 avril
1961, ci-aprés dénommeée la Convention de Vienne. En outre, le
personnel désigné bénéficie des priviléges accordés aux agents diplo-
matiques en vertu de P’alinea b) du paragraphe 1 de I’Article 36 de la
Convention de Vienne, sauf en ce qui concerne les articles dont
I'importation ou I’exportation est interdite par la loi ou soumise a des
mesures quarantenaires.

2. Ces priviléges et immunités sont accordés au personnel désigné
pour toute la période comprise entre I’arrivée sur le territoire de la
Partie observée et le départ de ce territoire, et par la suite en ce qui
concerne des activités exécutées antérieurement dans I’exercice de
leurs fonctions officielles. Les priviléges et immunités dont jouissent
les agents diplomatiques en vertu des dispositions du paragraphe 1 de
I’Article 40 de 1a Convention de Vienne sont également accordés a ces
personnes, lorsqu’elles transitent par le territoire d’autres Etats
Parties.

3. L'immunité de juridiction peut étre levée par la Partie observa-
trice dans les cas ou cette immunité entraverait le cours de la justice et
ou elle peut étre levée sans préjudice des dispositions du présent
Traité. L’'immunité des membres du personnel qui ne sont pas des
ressortissants de la Partie observatrice peut &tre levée seulement par
les Etats Parties dont ces personnes sont des ressortissants. La levée
d’immunité doit toujours étre explicitement formulée.

4. Sans préjudice de leurs priviléges et immunités ou des droits de
la Partie observatrice tels qu’ils sont définis dans le présent Traité, il
est du devoir du personnel désigné de respecter les lois et réglements
de la Partie observée.

5. Les moyens de transport du personnel bénéficient de la méme
immunité en ce qui concerne les investigations; les réquisitions, les
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those of a diplomatic mission pursuant to Article 22, paragraph 3 of
the Vienna Convention, except as otherwise provided for in this
Treaty.

Article X1V
Benelux

1. Solely for the purposes of Articles I to IX and Article XI, and of
Annexes A to I and Annex K to this Treaty, the Kingdom of Belgium,
the Grand Duchy of Luxembourg, and the Kingdom of the Nether-
lands shall be deemed a single State Party, hereinafter referred to as
the Benelux.

2. Without prejudice to the provisions of Article XV, the above-
mentioned States Parties may terminate this arrangement by notifying
all other States Parties thereof. This arrangement shall be deemed to
be terminated on the next 31 December following the 60-day period
after such notification.

Article XV
Duration and withdrawal

1. This Treaty shall be of unlimited duration.

2. A State Party shall have the right to withdraw from this Treaty. A
State Party intending to withdraw shall provide notice of its decision
to withdraw to either Depositary at least six months in advance of the
date of its intended withdrawal and to all other States Parties. The
Depositaries shall promptly inform all other States Parties of such
notice.

3. In the event that a State Party provides notice of its decision to
withdraw from this Treaty in accordance with paragraph 2 of this
Article, the Depositaries shall convene a conference of the States
Parties no less than 30 days and no more than 60 days after they have
received such notice, in order to consider the effect of the withdrawal
on this Treaty.

Article XVI
Amendments and periodic review
1. Each State Party shall have the right to propose amendments to

this Treaty. The text of each proposed amendment shall be submitted
to either Depositary, which shall circulate it to all States Parties for
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saisies, les mesures exécutoires que celle qui est accordée & une
mission diplomatique en vertu des dispositions du paragraphe 3 de
I’Article 22 de la Convention de Vienne, sauf si le présent Traité en
dispose autrement.

Article XIV
Bénélux

1. Aux seules fins des Articles II & IX et de I’Article X1, ainsi que
des Annexes A a1 et de ’Annexe K du présent Traité, le Royaume de
Belgique, le Grand-Duché de Luxembourg et le Royaume des Pays-
Bas sont considérés comme un seul Etat Partie, ci-aprés dénommé le
Bénélux.

2. Sans préjudice des dispositions de I’ Article XIV, les Etats Parties
susmentionnés peuvent mettre fin a cet arrangement en donnant
notification & tous les autres Etats Parties. L’arrangement sera.consi-
déré comme n’ayant plus effet le 31 décembre suivant la période de 60
jours & compter d’une telle notification.

Article XV
Durée et retrait

1. Le présent Traité est de durée illimitée.

2. Tout Etat Partie a le droit de se retirer du présent Traité. Un Etat
Partie qui envisage de se retirer donne notification de sa décision de se
retirer a 'un ou I"autre des Dépositaires au plus tard six mois avant la
date prévue de son retrait et la notifie & tous les autres Etats Parties.
Les Dépositaires informent sans délai tous les autres Etats Parties
d’une telle notification.

3. Lorsqu’un Etat Partie notifie la décision qu’il a prise de se retirer
du présent Traité conformément au paragraphe 2 du présent Article,
les Dépositaires convoquent une conférence des Etats Parties au
moins 30 jours et au plus 60 jours aprés avoir regu une telle
notification, afin d’examiner les effets de ce retrait sur le présent
Traité.

Article XVI
Amendements et examen périodigue
1. Chaque Etat Partie a le droit de proposer des amendements au

présent Traité. Le texte de chaque amendement proposé est remis a
I'un ou-I’autre des Dépositaires, qui le communique a tous les Etats
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consideration. If so requested by no less than three States Parties
within a period of 90 days afier circulation of the proposed amend-
ment, the Depositaries shall convene a conference of the State Parties
to consider the proposed amendment. Such a conference shail open
no earlier than 30 days and no later than 60 days after receipt of the
third of such requests. ’

2. An amendment to this Treaty shall be subject to the approval of
all States Parties, either by providing notification, in writing, of their
approval to a Depositary within a period of 90 days after circulation of
the proposed amendment, or by expressing their approval at a
conference convened in accordance with paragraph 1 of this Article.
An amendment so approved shall be subject to ratification in accord-
ance with the provisions of Article X VII, paragraph 1, and shall enter
into force 60 days after the deposit of instruments of ratification by the
States Parties.

3. Unless requested to do so earlier by no less than three States
Parties, the Depositaries shall convene a conference of the States
Parties to review the implementation of this Treaty three years after
entry into force of this Treaty and at five-year intervals thereafter.

Article XVII
Depositaries, entry into force and accession

1. This Treaty shall be subject to ratification by each State Party in
accordance with its constitutional procedures. Instruments of ratifica-
tion and instruments of accession shall be deposited with the Govern-
ment of Canada or the Government of the Republic of Hungary or
both, hereby designated the Depositaries. This Treaty shall be regis-
tered by the Depositaries pursuant to Article 102 of the Charter of the
United Nations.

2. This Treaty shall enter into force 60 days after the deposit of 20
instruments fo ratification, including those of the Depositaries, and of
States Parties whose individual allocation of passive quotas as set
forth in Annex A is eight or more.

3. This Treaty shall be open for signature by Armenia, Azerbaijan,
Georgia, Kazakhstan, Kirgistan, Moldova, Tajikistan, Turkmenistan
and Uzbekistan and shall be subject to ratification by them. Any of
these States which do not sign this Treaty before it enters into force in
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Parties pour examen. Si une demande est formulée en ce sens par au
moins trois Etats Parties dans un délai de 90 jours aprés la date de
communication de ’amendement proposé, les Dépositaires convo-
quent une conférence des Etats Parties en vue d’examiner ’amende-
ment proposé. Une telle conférence débute au plus tot 30 jours et au
plus tard 60 jours aprés réception de la troisiéme de ces demandes.

2. Un amendement au présent Traité est soumis & ’'approbation de
tous les Etats Parties, soit par I’envoi d’une notification écrite de leur
approbation adressée a un Dépositaire dans un délai de 90 jours a
compter de la date de communication de ’'amendement propos¢, soit
par ’expression de leur approbation lors de la conférence convoquée
en vertu du paragraphe 1 du présent Article. Un amendement ainsi
approuvé sera soumis a une procédure de ratification, conformément
aux dispositions du paragraphe 1 de Article XVII et il entrera en
vigueur 60 jours aprés le dépot des instruments de ratification par les
Etats Parties.

3. A moins que trois Etats Parties au moins demandent une date
plus rapprochée, les Dépositaires convoquent une conférence des
Etats Parties en vue d’examiner I’application du présent Traité trois
ans apres la date de ’entrée en vigueur du présent Traité et, par la
suite, 4 des intervalles de cing ans.

Article X VII
Dépositaires, entrée en vigueur et adhésion

1. Le présent Traité est soumis a ratification par chaque Etat Partie
conformément a ses procédures constitutionnelles. Les instruments
de ratification et les instruments d’adhésion sont déposés auprés du
Gouvernement du Canada ou du Gouvernement de la République de
Hongrie, ou auprés de ces deux gouvernements désignés comme
Dépositaires par le présent Article. Le Traité est enregistré par les
Dépositaires conformément aux dispositions de ’Article 102 de la
Charte des Nations Unies.

2. Le présent Traité entre en vigueur 60 jours apres le dépdt de 20
instruments de ratification, y compris ceux des Dépositaires et des
Etats Parties dont I’allocation individuelle de quotas passifs, telle
qu’elle est indiquée dans I’Annexe A, est égale ou supérieure a huit.

3. Le présent Traité est ouvert & la signature de I’Arménie, de
I’ Azerbaidjan, de la Géorgie, du Kazakhstan, de la Kirghizie, de la
Moldavie, de I’Ouzbékistan, du Tadjikistan et de la Turkménie et est
soumis 4 ratification par ces Etats. Tout Etat, parmi ceux-ci, qui ne
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accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article may
accede to it at any time by depositing an instrument of accession with
one of the Depositaries.

4. For six months after entry into force of this Treaty, any other
State participating in the Conference on security and Co-operation in
Europe may apply for accession by submitting a written request to one
of the Depositaries. The Depositary receiving such a request shall
circulate it promptly to all States Parties. The States applying for
accession to this Treaty may also, if they so wish, request an allocation
of a passive quota and the level of this quota.

The matter shall be considered at the next regular meeting of the
Open Skies Consultative Commission and decided in due course.

5. Following six months after entry into force of this Treaty, the
Open Skies Consultative Commission may consider the accession to
this Treaty of any State which, in the judgement of the Commission, is
able and willing to contribute to the objectives of this Treaty.

6. For any State which has not deposited an instrument of ratifica-
tion by the time of entry into force, but which subsequently ratifies or
accedes to this Treaty, this Treaty shall enter into force 60 days after
the date of deposit of its instrument of ratification or accession.

7. The Depositaries shall promptly inform all States Parties of:
(A) the date of deposit of each instrument of ratification and the
date of entry into force of this Treaty;
(B) the date of an application for accession, the name of the
requesting State and the result of the procedure;

(C) the date of deposit of each instrument of accession and the
date of entry into force of this Treaty for each State that
subsequently accedestoit;

(D) the convening of a conference pursuant to Articles XV and
XVI;

(E) any withdrawal in accordance with Article XV and its
effective date;

(F) the date of entry into force of any amendments to this
Treaty; and

(G) any other matters of which the Depositaries are required by
this Treaty to inform the States Parties.
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signe pas le présent Traité avant son entrée en vigueur conformément
aux dispositions du paragraphe 2 du présent Article peut y adhérer a
tout moment en déposant un instrument d’adhésion aupres d’un des
Dépositaires.

4. Pendant six mois a compter de I’entrée en vigueur du présent
Traité, tout autre Etat participant a la Conférence sur la sécurité et la
coopération en Europe peut faire une demande d’adhésion en
soumettant une demande par écrit a I'un des Dépositaires. Le
Dépositaire qui regoit une telle demande la transmet sans délai 4 tous
les Etats Parties. Les Etats qui demandent a adhérer au présent Traité
sur le régime «Ciel ouvert» peuvent aussi, s’ils le souhaitent, deman-
der qu’un quota passif leur soit alloué et proposer un niveau pour un
tel quota.

La question est examinée 4 la session ordinaire suivante de la
Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert» et fait ’objet
d’une décision en temps utile.

5. A la suite d’une période de six mois a compter de Pentrée
envigueur du présent Traité, la Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert» peut examiner la question de I’adhésion au
présent Traité de tout Etat qui, de I’avis de la Commission, est capable
de contribuer aux objectifs du présent Traité et disposé 4 le faire.

6. Pour tout Etat qui n’a pas déposé d’instrument de ratification
avant la date d’entrée en vigueur mais qui ultérieurement ratifie le
présent Traité ou y adhére, le présent Traité entre en vigueur 60 jours
apreés la date de dépdt par cet Etat de ses instruments de ratification ou
d’adhésion.

7. Les Dépositaires informent sans délai tous les Etats Parties de:

(A) ladate de dépdt de chaque instrument de ratification et dela
date d’entrée en vigueur du présent Traité;

(B) ladate de présentation d’'une demande d’adhésion, du nom
de I’Etat qui a présénté la demande et du résultat de la
procédure;

(C) ladate de dépot de chaque instrument d’adhésion et 1a date
d’entrée en vigueur du présent Traité pour chaque Etat quiy
adheére ultérieurement;

(D) la convocation d’une conférence conformément aux dispo-
sitions des Articles XVet XVI;

(E) tout retrait conformément aux dispositions de I’ Article XV
et dela date 4 laquelleil prend effet;

(F) ladate d’entrée en vigueur de toute modification au présent
Traité; et

(G) toute autre question que le Dépositaires sont tenus, en vertu
du présent Traité, de faire connaitre aux Etats Parties.
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Article XVIII
Provisional application and phasing of implementation of the Treaty

In order to facilitate the implementation of this Treaty, certain of its
provisions shall be provisionally applied and others shall be im-
plemented in phases.

SECTION I
PROVISIONAL APPLICATION

1. Without detriment to Article XVII, the signatory States shall
provisionally apply the following provisions of this Treaty:

(A) Article VI, Section I, paragraph 4;

(B) Article X, paragraph1,2,3,6and7;

(C) Article XI;

(D) Article X111, Section I, paragraphs 1 and 2;
(E) Article XIV;and

(F) AnnexL,Sectionl.

2. This provisional application shall be effective for a period of 12
months from the date when this Treaty is opened for signature. In the
event that this Treaty does not enter into force before the period of
provisional application expires, that period may be extended if all the
signatory States so decide. The period of provisional application shall
in any event terminate when this Treaty enters into force. However,
the States Parties may then decide to extend the period of provisional
application in respect of signatory States that have not ratified this
Treaty.

SECTION 1
PHASING OF IMPLEMENTATION

1. After entry into force, this Treaty shall be implemented in phases
in accordance with the provisions set forth in this Section. The
provisions of paragraphs 2 to 6 of this Section shall apply during the
period from entry into force of this Treaty until 31 December of the
third year following the year during which entry into force takes place.

2. Notwithstanding the provisions of Article IV, paragraph I, no
State Party shall during the period specified in paragraph 1 above use
an infra-red line-scanning device if one is installed on an observation
aircraft, unless otherwise agreed between the observing and observed
Parties. Such sensors shall not be subject to certification in accordance
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Article XVIII
Application provisoire et mise en oeuvre par étapes du présent Traité

Afin de faciliter la mise en ceuvre du présent Traité, certaines de ses
dispositions sont appliquées a titre provisoire et d’autres le sont par
étapes.

SECTION I
APPLICATION PROVISOIRE

1. Sans préjudice des dispositions de PArticle XVII, les Etats
signataires appliquent provisoirement les dispositions suivantes du
présent Traité:

(A) paragraphe4delaSectionIdel’Article VI;

(B) paragraphes1,2,3,6¢et7del’Article X;

(C) Article XI;

(D) paragraphes 1 et2delaSection Idel’Article XIII;
(E) ArticleXIV;et

(F) SectionIdel’AnnexeL.

2. Ladurée de cette application provisoire est de 12 mois a compter
de la date a laquelle le présent Traité est ouvert 4 la signature. Dans le
cas ol le présent Traité n’entre pas en vigueur avant expiration de la
période d’application provisoire, cette période peut étre prolongée si
tous les Etats signataires en décident ainsi. La période d’application
provisoire prend de toute facon fin lorsque le présent Traité entre en
vigueur. Cependant, les Etats Parties peuvent alors décider de
prolonger la période d’application provisoire pour les Etats signa-
taires qui n’auront pas ratifié le présent Traité.

SECTION 11
MISE EN OEUVRE PAR ETAPES

1. Aprés étre entré en vigueur, le présent Traité est mis en oeuvre
par étapes conformément aux dispositions énoncées dans la présente
Section. Les dispositions des paragraphes 2 a 6 de la présente Section
s’appliquent au cours de la période allant de la date d’entrée en
vigueur du présent Traité au 31 décembre de la troisiéme année
suivant 'année de I’entrée en vigueur.

2. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 de I’Article IV,
aucun Etat Partie n’utilise, pendant la période indiquée au para-
graphe | ci-dessus, d’analyseur infrarouge a balayage linéaire, si un tel
capteur est installé a4 bord d’un avion d’observation, & moins que les
Parties observatrice et observée n’en conviennent autrement. De tels
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with Annex-D. If it is difficult to remove such sensor from the
observation aircraft, then it shall have covers or other devices that
inhibit its operation in accordance with the provisions of Article IV,
paragraph 4 during the conduct of observation flights.

3. Notwithstanding the provisions of Article IV, paragraph 9, no
State Party shall, during the period specified in paragraph 1 of this
Section, be obliged to provide an observation aircraft equipped with
sensors from each sensor category, at the maximum capability and in
the numbers specified in Article 1V, paragraph 2, provided that the
observation aircraft is equipped with:

(A) asingle optical panoramiccamera;or
(B) notlessthana pair of optical framing cameras.

4. Notwithstanding the provisions of Annex B, Section 1I, para-
graph 2, subparagraph (A) to this Treaty, data recording media shall
be annotated with data in accordance with existing practice of States
Parties during the period specified in paragraph 1 of this Section.

5. Notwithstanding the provisions of Article VI, Section I, para-
graph 1, no State Party during the period specified in paragraph | of
this Section shall have the right to be provided with an aircraft capable
of achieving any specified unrefuelled range.

6. During the period specified in paragraph 1 of this Section, the
distribution of active quotas shall be established in accordance with
the provisions of Annex A, Section 11, paragraph 2 to this Treaty.

7. Further phasing in respect of the introduction of additional
categories of sensors or improvements to the capabilities of existing
categories of sensars shall be addressed by the Open Skies Consulta-
tive Commission in accordance with the provisions of Article 1V,
paragraph 3 concerning such introduction or improvement.

Article XIX
Authentic texts

The originals of this Treaty, of which the English, French, German,
Ttalian, Russian and Spanis texts are equally authentic, shall be
deposited in the archives of the Depositaries. Duly certified copies of
this Treaty shall be transmitted by the Depositaries to all the States
Parties.
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capteurs ne sont pas soumis a certification conformément aux disposi-
tions de I’Annexe D. S’il est difficile d’enlever un tel capteur de ’avion
d’observation, ce capteur doit alors étre pourvu de caches ou autres
dispositifs qui en empéchent le fonctionnement, conformément aux
dispositions du paragraphe 4 de I’Article 1V, pendant la conduite des
vols d’observation.

3. Nonobstant les dispositions du paragraphe 9 de I’Article 1V,
aucun Etat Partie n’est tenu, au cours de la période visée au
paragraphe | de la présente Section, de fournir d’avion d’observation
équipé de capteurs appartenant 4 chaque catégorie de capteur, ayant
une. aussi grande capacité maximale et étant aussi nombreux que le
précise le paragraphe 2 de I’Article IV, a condition que l’avion
d’observation soit équipé:

(A) d’une caméra optique panoramique unique; ou
(B) d’au moins une paire de caméras optiques a prise de vues
image parimage.

4. Nonobstant les dispositions de I’alinéa (A) du paragraphe 2 de la
Section II de I’Annexe B, les supports d’enregistrement des données
portent en note des informations conformément a la pratique suivie
par les Etats Parties pendant la période indiquée au paragraphe 1 dela
présente Section.

5. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 de la Section I de
I’Article VI, aucun Etat Partie n’est en droit, pendant la période
indiquée au paragraphe 1 de la présente Section, d’obtenir un avion
ayant quelque autonomie de vol spécifiée que ce soit.

6. Pendant la période indiquée au paragraphe 1 de la présente
Section, la répartition des quotas actifs est établie conformément aux
dispositions du paragraphe 2 dela Section II de I’Annexe A au présent
Traité.

7. La mise en place d’étapes ultérieures concernant I’adoption de
nouvelles catégories de capteurs ou I’amélioration des capacités des
capteurs appartenant aux catégories existantes doit étre examinée par
la Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert» conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 3 de I’Article IV concernant
cette adoption ou cette amélioration.

Article XIX
Textes faisant foi

Les originaux du présent Traité, dont les textes allemand, anglais,
espagnol, francais, italien et russe font également foi, sont versés aux
archives des Dépositaires. Chacun des Etats Parties regoit des Déposi-
taires une copie certifiée conforme du présent Traité.
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Het Verdrag is voor de volgende Staten ondertekend:

Belgie .................. 24 maart 1992
de Bondsrepubliek Duitsland . . . . . 24 maart 1992
Bulgarije . . ... ... ... .. .... 24 maart 1992
Canada.................. 24 maart 1992
Denemarken . . . ... ... ...... 24 maart 1992
Frankrijk . . . .. ... o oL 24 maart 1992
Georgie ................. 24 maart 1992
Griekenland . . . ... ... ...... 24 maart 1992
Hongarjje ................ 24 maart 1992
Italie ................... 24 maart 1992
het Koninkrijk der Nederlanden . . . . . 24 maart 1992
Luxemburg ............... 24 maart 1992
Noorwegen . .............. 24 maart 1992
Oekraine . . .. ... .......... 24 maart 1992
Polen................... 24 maart 1992
Portugal . ................ 24 maart 1992
Roemeni& . ............... 24 maart 1992
Russische Federatie . . . .. ... ... 24 maart 1992
Spanje . ........... .. ..., 24 maart 1992
Tsjechoslowakije . ........... 24 maart 1992
Turkije . . ... ... ... L. 24 maart 1992
de Verenigde Staten van Amerika . . . 24 maart 1992
het Verenigd Koninkrijk van Groot-

Brittannié en Noord-Ierland . . . . . 24 maart 1992
Witrusland . . . ... ... ... ... 24 maart 1992

Dsland . . ... ............. 24 maart 1992
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Annex A
Quotas and maximum flight distances
SECTION |
ALLOCATION OF PASSIVE QUOTAS
1. The allocation of individual passive quotas is set forth as follows

and shall be effective only for those States Parties having ratified the
Treaty:

Forthe Federal Republic of Germany 12
Forthe United States of America 42
For the Republic of Belarus and the Russian Federation

group of States Parties 42
For Benelux 6
For the Republic of Bulgaria 4
For Canada 12
Forthe Kingdom of Denmark 6
For the Kingdom of Spain 4
Forthe French Republic 12
For the United-Kingdom of Great Britain

and Northern Ireland 12
For the Hellenic Republic 4
Forthe Republic of Hungary 4
Forthe Republic of Iceland 4
For the Italian Republic 12
Forthe Kingdom of Norway 7
Forthe Republic of Poland 6
Forthe Portuguese Republic 2
For Romania 6
For the Czech and Slovak Federal Republic 4
Forthe Republic of Turkey 12
For Ukraine 12

2. In the event that an additional State ratifies or accedes to the
Treaty in accordance with the provisions of Article XVII and Article
X, paragraph 4, subparagraph (C), and taking into account Article X,
paragraph 4, subparagraph (D), an allocation of passive quotas to
such a State shall be considered during the regular session of the Open
Skies Consultative Commission following the date of deposit of its
instrument of ratification or accession.
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Annexe A
Quotas et distances de vol maximales
SECTION I
ALLOCATION DES QUOTAS PASSIFS

1. L’allocation des quotas passifs individuels est indiquée ci-aprés
et ne vaut que pour les Etats Parties qui ont ratifié¢ le Traité:

Pourla République fédérale d’Allemagne 12
Pourles Etats-Unis d’Amérique 42
Pour le Groupe d’Etats Parties de la République du Bélarus

et de la Fédération de Russie 42
Pourle Bénélux 6
Pourla République de Buigarie 4
Pourle Canada 12
Pourle Royaume du Danemark 6
Pourle Royaume d’ Espagne 4
Pourla République francaise 12
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne

etd’Irlande du Nord 12
Pourla Républigue hellénique 4
Pourla République de Hongrie 4
Pour la République d’Islande 4
Pour la République italienne 12
Pourle Royaume de Norvége 7
Pourla République de Pologne 6
Pourla République portugaise 2
Pourla Roumanie : 6
Pourla République fédérative tchéque et slovaqu 4
Pourla République turque 12
Pour I'Ukraine 12

2. Dans le cas o un nouvel Etat ratifie le Traité ou y adhére
conformément aux dispositions de I’Article XVII et de I’alinéa (C) du
paragraphe 4 de I’Article X, et compte tenu de I'alinéa (D) du
paragraphe 4 de I’Article X, la question d’une allocation de quotas
passifs a cet Etat est examinée au cours de la session ordinaire de la
Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert» suivant la date
de dépot de son instrument de ratification ou d’adhésion.
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SECTION Il
FIRST DISTRIBUTION OF ACTIVE QUOTAS FOR OBSERVATION FLIGHTS

1. The first distribution of active quotas pursuant to Article III,
Section I, paragraph 6 of the Treaty shall be such that each State Party
shall be obliged to accept over its territory a number of observation
flights no greater than 75 per cent, rounded down to the nearest whole
number, of the individual passive quota allocated as set forth in
Section I, paragraph | of this Annex. On this basis, and for those States
Parties which have conducted negotiations in the framework of the
Open Skies Conference in Vienna, the first distribution in respect of
each other shall be valid from the date of entry into force of the Treaty
until 31 December following the year during which the Treaty has
entered into force and shall be effective only for those States Parties
having ratified the Treaty. This first distribution is set forth as follows:

The Federal Republic of Germany shall have the right to conduct
three observation flights over the territory of the Republic of Belarus
and the Russian Federation group of States Parties, and one observa-
tion flight over the territory of Ukraine;

The United States of America shall have the right to conduct eight
observation flights over the territory of the Republic of Belarus and
the Russian Federation group of States Parties, and one observation
flight, shared with Canada, over the territory of Ukraine;

The Republic of Belarus and the Russian Federation group of
States Parties shall have the right to conduct two observation flights
over the territory of Benelux, as referred to in Article XIV of the
Treaty, two observation flights over the territory of Canada, two
observation flights over the territory of the Kingdom of Denmark,
three observation flights over the territory of the French Republic,
three observation flights over the territory of the Federal Republic of
Germany, one observation flight over the territory of the Hellenic
Republic, two observation flights over the territory of the Italian
Republic, two observation flights over the territory of the Kingdom of
Norway, two observation flights over the territory of the Republic of
Turkey, three .observation flights over the territory of the United
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, and four observa-
tion flights over the territory of the United States of America;

The Kingdom of Belgium, the Grand Duchy of Luxembourg and
the Kingdom of the Netherlands, referred to as the Benelux, shall have
the right to conduct one observation flight over the territory of the
Republic of Belarus and the Russian Federation group of States
Parties, and one observation flight over the territory of the Republic of
Poland;
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SECTION 11
PREMIERE REPARTITION DES QUOTAS ACTIFS POUR LES VOLS D’OBSERVATION

1. La premiére répartition des quotas actifs, conformément aux
dispositions du paragraphe 6 de la Section I'de I’Article III du Traité,
est telle-que chaque Etat Parti¢ est tenu d’accepter au-dessus de son
territoire un nombre de vols d’observation ne dépassant pas:75%,
arrondi & I'unité inférieure 1a plus proche, du quota passif individuel
qui lui est alloué, ainsi qu’il estindiqué au paragraphe 1 de la Section I
de la présente Annexe. Sur cette base et pour les Etats Parties qui ont
pris part aux négociations menées 4 Vienne dans le cadre de la
Conférence sur le régime «Ciel ouvert», la premiére répartition
réciproque est valable a partir de la date de I’entrée en vigueur du
Traité jusqu’au 31 décembre suivant I’année de I’entrée en vigueur du
“Traité et ne vaut que-pour les Etats Parties ayant ratifié le Traité. La
premiére répartition se présent comme suit:

La République fédérale d’Allemagne a le droit de conduire trois
vols d’observation au-dessus du territoire du groupe d’Etats Parties de
la République du Bélarus et de la Fédération de Russie et un: vol
d’observation au-dessus du-territoire de I’Ukraine;

Les Etats-Unis d’Amérique ont le droit de conduire huit vols
d’observation au-dessus ‘du territoire du groupe d’Etats Parties de la
République du Bélarus et de la Fédération de Russie et un vol
d’observation, partagé avec le Canada, au-dessus du territoire de
I’Ukraine;

Le groupe d’Etats Parties de la République du Bélarus et de la
Fédération de Russie a le droit de conduire deux vols d’observation
au-dessus du territoire du Bénélux, tel qu’il est défini a I'Article XIV
du Traité, deux vols d’observation au-dessus du territoire du Canada,
deux vols d’observation au-dessus du territoire du Royaume du
Danemark, trois vols d’observation au-dessus du territoire de la
République frangaise, trois vols d’observation au-dessus du territoire
de la République fedérale d’Allemagne, un vol d’observation au-des-
sus du territoire de 1a République hellénique, deux vols d’observation
au-dessus du territoire de la République italienne, deux vols d’obser-
vation au-dessus du territoire du Royaume de Norvége, deux vols
d’observation au-dessus du territoire de la République turque, trois
vols d’observation au-dessus du territoire du- Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord et quatre vols d’observation
au-dessus du territoire des Etats-Unis d’Amérique;

Le Royaume de Belgique, le Grand-Duché de Luxembourg et le
Royaume - des- Pays-Bas, dénommeés le Bénélux, ont le droit de
conduire un vol d’observation-au-dessus du groupe d’Etats Parties de
la République du Bélarus et de la Fédération de Russie et un vol
d’observation au-dessus du territoire de la République. de Pologne;
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The Republic of Bulgaria shall have the right to conduct one
observation flight over the territory of the Hellenic Republic, one
observation flight over the territory of the Italian Republic, and one
observation flight over the territory of the Republic of Turkey;

Canada shall have the right to conduct two observation flights over
the territory of the Republic of Belarus and the Russian Federation
group of States Parties, one observation flight over the territory of the
Czech and Slovak Federal Republic, one observation flight over the
territory of the Republic of Poland, and one observation flight, shared
with the United States of America, over the territory of Ukraine;

The Kingdom of Denmark shall have the right to conduct one
observation flight over the territory of the Republic of Belarus and the
Russian Federation group of States Parties, and one observation flight
over the territory of the Republic of Poland;

The Kingdom of Spain shall have the right to conduct one
observation flight over the territory of the Czech and Slovak Federal
Republic;

The French Republic shall have the right to conduct three observa-
tion flights over the territory of the Republic of Belarus and the
Russian Federation group of States Parties, and one observation flight
over the territory of Romania;

The United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland shall
have the right to conduct three observation flights over the territory of
the Republic of Belarus and the Russian Federation group of States
Parties, and one observation flight over the territory of Ukraine;

The Hellenic Republic shall have the right to conduct one observa-
tion flight over the territory of the Republic of Bulgaria, and one
observation flight over the territory of Romania;

The Republic of Hungary shall have the right to conduct one
observation flight over the territory of Romania, and one observation
flight over the territory of Ukraine;

The Italian Republicshall have the right to conduct two observation
flights over the territory of the Republic of Belarus and the Russian
Federation group of States Parties, one observation flight over the
territory of the Republic of Hungary, and one observation flight,
shared with the Republic of Turkey, over the territory of Ukraine;

The Kingdom of Norway shall have the right to conduct two
observation flights over the territory of the Republic of Belarus and
the Russian Federation group of States Parties and one observation
flight over the territory of the Republic of Poland;

The Republic of Poland shall have the right to conduct one
observation flight over the territory of the Federal Republic of
Germany, one observation flight over the territory of the Republic of
Belarus and the Russian Federation group of States Parties, and one
observation flight over the territory of Ukraine;
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La République de Bulgarie a le droit de conduire un vol d’observa-
tion au-dessus du territoire de la République hellénique, un vol
d’observation au-dessus du territoire de la République italienne et un
vol d’observation au-dessus du territoire de la République turque;

Le Canada a le droit de conduire deux vols d’observation au-dessus
du territoire du groupe d’Etats Parties de la République du Bélarus et
dela Fédération de Russie, un vol d’observation audessus du territoire
de la République fédérative tchéque et slovaque, un vol d’observation
-au-dessus du territoire de la République de Pologne et un vol
d’observation, partagé avec les Etats-Unis d’Amérique, au-dessus du
territoire de I'Ukraine;

Le Royaume du Danemark a le droit de conduire un vol d’observa-
tion au-dessus du territoire du groupe d’Etats Parties de la République
du Bélarus et de la Fédération de Russie et un vol d’observation
au-dessus du territoire de la République de Pologne;

Le Royaume d’Espagne a le droit de conduire un vol d’observation
au-dessus du territoire de la République fédérative tchéque et slova-
que;

La République frangaise a le droit de conduire trois vols d’observa-
tion au-dessus du territoire du groupe d’Etats Parties de la République
du Bélarus et de la Fédération de Russie et un vol d’observation
au-dessus du territoire de la Roumanie;

Le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord a le
droit de conduire trois vols d’observation au-dessus du groupe d’Etats
Parties de la République du Bélarus et de la Fédération de Russie et un
vol d’observation au-dessus du territoire de [’Ukraine;

La République hellénique a le droit de conduire un vol d’observa-
tion au-dessus du territoire de la République de Bulgarie et un vol
d’observation au-dessus du territoire de la Roumanie;

La République de Hongrie a le droit de conduire un vol d’observa-
tion au-dessus du territoire de la Roumanie et un vol d’observation
au-dessus du territoire de I'Ukraine;

La République italienne a le droit de conduire deux vols d’observa-
tion au-dessus du territoire du groupe d’Etats Parties de la République
du Bélarus et de la Fédération de Russie, un vol d’observation
au-dessus du territoire de la République de Hongrie et un vol
d’observation, partageé avec la République turque, au-dessus du
territoire de I'Ukraine;

Le Royaume de Norvege ale droit de conduire deux vols d’observa-
tion au-dessus du territoire du groupe d’Etats Parties de la République
du Bélarus et de la Fédération de Russie et un vol d’observation
au-dessus du territoire de la République de Pologne;

La République de Pologne a le droit de conduire un vol d’ observa-
tion au-dessus du territoire de la République fédérale d’Allemagne,
un vol d’observation au-dessus du territoire du groupe d’Etats Parties
de la République du Bélarus et de la Fédération de Russie et un vol
d’observation au-dessus du territoire de I'Ukraine;
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Romania shall have the right to conduct one observation flight over
the territory of the Republic of Bulgaria, one observation flight over
the territory of the Hellenic Republic, one observation flight over the
territory of the Republic of Hungary, and one observation flight over
the territory of Ukraine;

The Czech and Slovak Federal Republic shall have the right to
conduct one observation flight over the territory of the Federal
Republic of Germany, and one observation flight over the territory of
Ukraine;

The Republic of Turkey shall have the right to conduct two
observation flights over the territory of the Republic of Belarus and
the Russian Federation group of States Parties, one observation flight
over the territory of the Republic of Bulgaria and two observation
flights, one of which is shared with the Italian Republic, over the
territory of Ukraine;

Ukraine shall have the right to conduct one observation flight over
the territory of the Czech and Slovak Federal Republic, one observa-
tion flight over the territory of the Republic of Hungary, one
observation flight over the territory of the Republic of Poland, one
observation flight over the territory of Romania, and two observation
flights over the territory of the Republic of Turkey.

2. Following this first distribution and until the date of full
implementation of the Treaty specified in Article XVIII to that effect
for the use of active quotas, annual distributions shall be based on the
75 per cent rule established in paragraph | of this Section in relation to
the allocation of individual passive quotas.

3. From the date of full implementation of the Treaty each State
Party shall accept during subsequent distributions of active quotas
over its territory, if so requested, a number of observation flights up to
the full amount of its individual passive quota. Whenever possible or
requested and unless otherwise agreed, those distributions shall be
based on a proportionate increase of the active quotas distributed in
the first distribution.

4. In the event that an additional State ratifies or accedes to the
Treaty in accordance with the provisions of Article X VII, the distribu-
tion of active quotas to such State shall be considered during the
regular session of the Open Skies Consultative Commission following
the date of the deposit of its instrument of ratification or accession,
subject to the following provisions:

(A) theratifying or acceding State shall have the right to request
observation flights over the territories of States Parties
within the passive quota allocated to that State in accord-
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La Roumanie a le droit de conduire un vol d’observation au-dessus
du territoire de la République de Bulgarie, un vol d’observation
au-dessus du territoire dela République hellénique, un vol d’observa-
tion au-dessus du territoire de la République de Hongrie et un vol
d’observation au-dessus du territoire de ’Ukraine; ‘

. La République fédérative tchéque et slovaque a le droit de conduire
unvol d’observation au-dessus du territoire de la République fédérale
d’Allemagne et un vol d’observation au-dessus du territoire de
I’Ukraine;

La République turque a le droit de conduire deux vols d’observa-
tion au-dessus du territoire du groupe d’Etats Parties de 1a République
du Bélarus et de la Fédération de Russie, un vol d’observation
au-dessus du territoire de la République de Bulgarie et deux vols
d’observation, dont 1'un est partagé avec la République italienne,
aun-dessus du territoire de ’'Ukraine;

L’Ukraine a le droit de conduire deux vols d’observation au-dessus
du territoire de la République fédérative tchéque et slovaque, un vol
d’observation au-dessus du territoire de la République de Hongrie, un
vol d’observation au-dessus du territoire de la République de Po-
logne, un vol d’observation au-dessus du territoire de la Roumanie et
deux vols d’observation au-dessus du territoire de la République
turque.

2. A la suite de cette premiére répartition et jusqu’a la date de
I’application intégrale du Traité précisée a cet effet 4 I’Article XVIII
en ce qui concerne 'utilisation des quotas actifs, les répartitions
annuelles sont fondées sur la régle des 75% énoncée au paragraphe 1
de la présente Section & propos de I'allocation des quotas passifs
individuels.

3. A partir de la date d’application intégrale du Traité, chaque Etat
Partie doit accepter durant les répartitions ultérieures de quotasactifs
au-dessus de son territoire, si la demande lui en est faite, un nombre de
vols d’observation qui ne doit pas dépasser le chiffre total de son quota
passifindividuel. Chaque fois que cela est possible ou que la demande
en est faite et & moins qu’il n’en soit convenu autrement, ces
répartitions sont fondées sur une augmentation proportionnelle des
quotas actifs distribués selon la premiére répartition.

4. Dans le cas ot un nouvel Etat ratifie le Traité ou y adhére
conformément aux dispositions de I’Article XVII, la répartition des
quotas actifs alloués a cet Etat est examinée durant la session
ordinaire de la Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert»
qui suit la date du dépot de I'instrument de ratification ou d’adhésion
dudit Etat, sous réserve des dispositions suivantes: )

(A) T’Etat quiratifie le Traité ou y adhére a le droit de demander
4 effectuer des vols d’observation au-dessus des territoire
d’Etats Parties dans les limites du quota passif alloué a cet
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ance with the provisions of Section I, paragraph 2 of this
Annex, and within the passive quotas of the States Parties
requested for observation flights, unless otherwise agreed

by the States Parties involved; and

(B) all States Parties shall have at the same time the right to
request observation flights over the territory of that signing
or acceding State within their active quotas and within the

passive quota allocated to that State.

SECTION III

MAXIMUM FLIGHT DISTANCES OF OBSERVATION FLIGHTS

The maximum flight distances of observation flights over the
territories of observed Parties commencing from each Open Skies

airfield are as follows:

The Federal Republic of Germany
WUNSTORF
LANDSBERG-LECH

The United States of America
WASHINGTON-DULLES
TRAVIS AFB
ELMENDORF AFB
LINCOLN-MUNICIPAL

The Republic of Belarus and the Russian
Federation group of States Parties
KUBINKA
ULANUDE
VORKUTA
MAGADAN

Benelux
ZAVENTEM/MELSBROEK

The Republic of Bulgaria
SOFIA
BURGAS

Canada
OTTAWA
IQALUIT
YELLOWKNIFE

The Kingdom of Denmark
Metropolitan
FAROEISLANDS
GREENLAND

1,200 kilometres
1,200 kilometres

4,900 kilometres
4,000kilometres
3,000 kilometres
4,800 kilometres

5,000 kilometres
5,000 kilometres
6,500 kilometres
6,500 kilometres

945 kilometres

660 kilometres
660 kilometres

5,000 kilometres
6,000 kilometres
5,000 kilometres

800 kilometres
250 kilometres
5,600 kilometres



89 142

Etat conformément aux dispositions du paragraphe 2 de la
Section I de la présente Annexe et dans les limites des
quotas passifs des Etats Parties auxquels s’adressent ces
demandes de vols d’observation, 2 moins qu’il n’en soit
convenu autrement par les Etats Parties concernés; et

(B) tous les Etats Parties ont en méme temps le droit de
demander a effectuer des vols d’observation au-dessus du
territoire de ’Etat qui signe le Traité ou y adhére, dans les
limites de leurs quotas actifs et dans celles du quota passif
alloué a cet Etat.

SECTION III
DISTANCES MAXIMALES DES VOLS D’OBSERVATION

Les distances maximales des vols d’observation au-dessus des
territoires des Parties observées qui commencent a partir de chaque
aérodrome «Ciel ouvert» sont les suivantes:

République fédérale d’Allemagne

WUNSTORF 1 200 kilométres

LANDSBERG-LECH 1 200 kilométres
Etats-Unis d’Amérique

WASHINGTON-DULLES 4 900 kilométres

TRAVIS AFB 4 000 kilomeétres

ELMENDORF AFB 3 000 kilométres

LINCOLN-MUNICIPAL 4 800 kilométres

Groupe d’Etats Parties de la République du
Bélarus et de la Fédération de Russie

KUBINKA 5 000 kilométres
ULANUDE 5 000 kilométres
VORKUTA 6 500 kilométres
MAGADAN 6 500 kilométres
Bénélux
ZAVENTEM-MELSBROEK 945 kilométres
République de Bulgarie
SOFIA 660 kilomeétres
BURGAS 660 kilométres
Canada
OTTAWA 5 000 kilométres
IQALUIT 6 000 kilométres
YELLOWKNIFE 5 000 kilomeétres
"Royaume du Danemark
Meétropolitain 800 kilométres
ILESFAEROE 250kilomeétres

GROENLAND 5 600 kilométres
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The Kingdom of Spain
GETAFE
GANDO
VALENCIA
VALLADOLID
MORON
The French Republic
ORLEANS-BRICY
NICE-COTED’AZUR
TOULOUSE-BLAGNAC
The United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland
BRIZE NORTON
SCAMPTON
LEUCHARS
with SCILLY ISLANDS
with SHETLAND ISLANDS
The Hellenic Republic
THESSALONIKI
ELEFSIS
with CRETE, KARPATHOS, RHODES,
KOSISLANDS
The Republic of Hungary
BUDAPEST-FERIHEGY
The Republic of Iceland
The Italian Republic
MILANO-MALPENSA
PALERMO-PUNTA RAISI
The Kingdom of Norway
OSLO-GARDERMOEN
TROMSOE-LANGNES
The Republic of Poland
WARSZAWA-OKECIE
The Portuguese Republic
LISBOA
Sta. MARIA
PORTO SANTO
Romania
BUCHAREST-OTOPENI
TIMISOARA
BACAU
The Czech and Slovak Federal Republic
PRAHA
BRATISLAVA
KOSICE
The Republic of Turkey
ESKISEHIR

1,300 kilometres

750kilometres
1,300 kilometres
1,300 kilometres
1,300 kilometres

1,400 kilometres
800 kilometres
700 kilometres

1,150kilometres
1,150 kilometres
1,150 kilometres
1,500 kilometres
1,500 kilometres

900 kilometres
900 kilometres

1,100 kilometres

860 kilometres
1,500 kilometres

1,130 kilometres
1,400 kilometres

1,700 kilometres
1,700 kilometres

1,400 kilometres

1,200 kilometres
1,700 kilometres
1,030 kilometres

900 kilometres
900 kilometres
900 kilometres

600 kilometres
700 kilometres
400 kilometres

1,500 kilometres
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Royaume d’ Espagne
GETAFE
GANDO
VALENCIA
VALLADOLID
MORON
République frangaise
ORLEANS-BRICY
NICE-COTED’AZUR
TOULOUSE-BLAGNAC
Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d’Irlande du Nord
BRIZE NORTON
SCAMPTON
LEUCHARS
avecILESSCILLY
avecILESSHETLAND
République hellénique
THESSALONIKI
ELEFSIS
avec ILES de CRETE, KARPATHOS,
RHODES et KOS
République de Hongrie
BUDAPEST-FERIHEGY
République d’Islande
République italienne
MILANO-MALPENSA
PALERMO-PUNTA RAISI
Royaume de Norvége
OSLO-GARDERMOEN
TROMSOE-LANGNES
République de Pologne
WARSZAWA-OKECIE
République Portugaise
LISBOA
Sta. MARIA
PORTOSANTO
Roumanie
BUCAREST-OTOPENI
TIMISOARA
BACAU
République féedérative tchéque et slovaque
PRAHA
BRATISLAVA
KOSICE
République turque
ESKISEHIR

142

1 300 kilométres

750 kilométres
1 300 kilométres
1 300 kilométres
1 300 kilomeétres

1 400 kilométres
800 kilométres
700 kilométres

1 150 kilométres
1 150kilométres
1 150 kilométres
1 500 kilométres
1 500 kilométres

900 kilomeétres
900 kilométres

1 100kilométres

860 kilométres
I 500 kilométres

1 130kilométres
1 400 kilométres

1 700 kilomeétres
1 700 kilométres

1 400 kilométres

1 200 kilométres
1 700 kilométres
1 030 kilométres

900 kilomeétres
900 kilométres
900 kilométres

600 kilométres
700 kilométres
400 kilométres

1 500 kilométres
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DIYARBAKIR 1,500 kilometres
Ukraine
BORISPOL 2,100 kilometres

Annex B
Information on sensors
SECTION 1

TECHNICAL INFORMATION

1. Pursuant to Article IV, paragraph 10, each State Party shall
inform all other States Parties of the applicable technical information
listed in this Section on each sensor installed on the observation
aircraft designated by that State Party pursuant to Article V of the

Treaty.

2. The following technical information shall be provided for
optical panoramic and framing cameras:

(A)
(B)
©
(D)
(E)

(F)

(&)

(H)
(D

)

type and model;

field of view along and across the flight path, or scan angles,

indegrees;

frame size, in millimetres by millimetres;

exposure times, in seconds;

types and colours of optical filters used and their filter

factor;

foreachlens:

(1) name;

(2) focallength,in millimetres;

(3) maximumrelative aperture of the lens;

(4) resolving power at a contrast ratio of 1000 to | or the
equivalent modulation of 1.0, at the maximum relative
aperture, in lines per millimetre;

minimum and maximum photographic time intervals, in
seconds, or cycle rates, in frames per second, if applicable;

maximum velocity over height ratio, if applicable;

for optical framing cameras, the maximum angle measured
from the horizontal, or the minimum angle measured from
the vertical, in degrees; and

maximum altitude for operation in metres, if applicable.
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DIYARBAKIR 1 500 kilométres
Ukraine
BORISPOL 2 100 kilométres
Annexe B

Informations sur les capteurs
SECTION [
RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES

1. Conformément aux dispositions du paragraphe 10 de I’Article
IV, chaque Etat Partie communique a tous les autres Etats Parties les
renseignements techniques appropriés énumérés dans la présente
Section et relatifs a chaque capteur installé 4 bord de ’avion désigné
par cet Etat Partie, conformément aux dispositions de I’Article V du
Traité.

2. Pourles caméras optiques panoramiques et 4 prise de vues image
par image, les renseignements techniques ci-aprés doivent étre four-
nis:

(A) typeetmodele;

(B) champ dans le sens de la trajectoire de vol et perpendiculai-
rement a celle-ci ou angles de balayage, en degrés;

(C) dimensions de I'image en millimétres par millimeétres;

(D) temps d’exposition, en secondes;

(E) types et couleurs des filtres optiques utilisés et leur facteur
filtrant; ‘

(F) pourchaque objectif:

(1) dénomination;

(2) distance focale, en millimétres;

(3) ouverturerelative maximale de I’objectif;

(4) pouvoir de résolution & un rapport de contraste de
1000 pour | ou modulation équivalente de 1,0 a 'ouver-
ture relative maximale de l'objectif, en lignes par
millimétre;

(G) intervalles photographiques minimal et maximal, en se-
condes, ou fréquence des cycles, en image par seconde, le
cas échéant;

(H) rapportdelavitesse maximale a 1a hauteur, le cas échéant;

() pour les caméras optiques a prise de vues image par image,
angle maximal mesuré par rapport 4 ’horizontale ou angle
minimal mesuré parrapport a la verticale, en degrés; et

(J) altitude maximale de fonctionnement, en métres, le cas
échéant.
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3. The following technical information shall be provided for video

cameras:
(A)
(B)

©

(D)

(E)
(F)

©

type and model;
field of view, along and across the flight path, in degrees;

forthelens:

(1) focallength,in millimetres;

(2) maximum relative aperture;

(3) resolving power at a contrast ratio of 1000 to I or the
equivalent modulation of 1.0, at the maximum relative
aperture, in lines per millimetre;

detector element size, in micrometres, or equivalent infor-
mation on the tube;

number of detector elements;

system light sensitivity, in lux or watts per square cen-
timetre; and

spectral bandwidth, in nanometres.

4. The following technical information shall be provided for
infra-red line-scanning devices:

(A)
(B)
©

(D)
(E)

(F)
©)

(H)

(I
)

type and model;

field of view or scan angles, in degrees;

minimum instantaneous field of view, along and across the
flight path, in milliradians;

spectral bandwidth, in micrometres;

minimum resolvable temperature difference, in degrees
Celsius;

temperature of detector during operation, in degrees Cel-
sius;

time required from switch-on for the system to start up and
cool down to its normal operating temperature, in minutes;

maximum operating time, if applicable;

maximum velocity over height ratio; and
maximum altitude for operation in metres, if applicable.

5. The following technical information shall be provided for

sideways-

looking synthetic aperture radar:

A) typeand model;

(B)

(©)
(D)

(E)

radar frequency bands, and specific operating frequency, in
megahertz;

polarisations;

number of radar pulses, per metre or second;

near range angular limit of operation, in degrees from
vertical ;
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3. Pour les caméras vidéo, les renseignements techniques ci-aprés
doivent étre fournis:

(A)
(B)

©

D)

(E)
(F)

(&)

type etmodéle;

champ dans le sens de la trajectoire de vol et perpendiculai-

rement a celle-ci, en degrés;

pour I’objectif:

(1) distance focale, en millimétres;

(2) ouverture relative maximale;

(3) pouvoir de résolution a un rapport de contraste de 1000
pour | ou modulation équivalente de 1,0 a 'ouverture
relative maximale de I’objectif, en lignes par millimé-

tre;
taille de I’élément détecteur, en micrométres, ou renseigne-
ments équivalents sur le tube;
nombre d’éléments détecteurs;
sensibilité du systéme a la lumiére, en lux ou en watts par
centimétre carré; et
largeur de la bande spectrale, en nanométres.

4. Pour les analyseurs infrarouge 4 balayage linéaire, les renseigne-
ments techniques ci-aprés doivent étre fournis:

(A)
(B)
©

(D)
(B)

(F)
()

(H)

(D
)

typeetmodéle;

champ ou angles de balayage, en degrés;

champ instantané minimal, dans le sens de la trajectoire de
vol et perpendiculairement a celle-ci, en milliradians;
largeur dela bande spectrale; en micrométres;

defférence de température minimale décelable, en degrés
Celsius;

température du détecteur pendant le fonctionnement, en
degrés Celsius;

temps nécessaire, 4 partir du déclenchement, pour démarrer
le systéme et le refroidir 4 sa température normale de
fonctionnement, en minutes;

durée maximale de fonctionnement, le cas échéant, en
minutes;

rapport de la vitesse maximale & la hauteur; et

altitude maximale de fonctionnement, en métres, le cas
échéant.

5. Pour les radars d’ouverture synthétique a visée latérale, les
renseignements techniques ci-aprés doivent étre fournis:

(
(B)

©
(D)
(E)

A) typeetmodéle;

bandes de frequence radar et frequence spécifique de
fonctionnement, en mégahertz;

polarisations;

nombre d’impulsions radar par métre ou seconde;

limite angulaire d’utilisation au plus prés de la verticale, en
degrés;
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(F) swathwidth, in kilometres;

(G) ground resolution in range and azimuth, in the slant plane,
in metres;

(H) maximum altitude for operation in metres, if applicable;
and

(I) transmitter output power, in watts.

6. The following technical information shall be provided for
sensors that record data on photographic film:

(A) thetypes of film that may be used with each sensor;

(B) width of film, in millimetres;
(C) film resolution at a contrast ratio of 1000 to 1 or the
equivalent modulation of 1.0, in lines per millimetre; and

(D) capacity of magazine for each type of film, in metres.

7. The following technical information shall be provided for
sensors that record data on other recording media:
(A) typeand model ofthe datarecording equipment;
(B) typeand format of datarecording media;
(C) bandwidth, in hertz, if applicable;
(D) datarecordingrate, in megabits persecond, if applicable;

(E) capacity of recording media, in minutes or megabits; and

(F) format for storage of data collected by sensors and data
annotation.

SECTION 11
ANNOTATION OF DATA

1. The following items of information shall be annotated on data
collected by sensors during an observation period on the leader of
each roll of the original film negative or at the beginning of each other
recording medium in accordance with the provisions of Appendix 1 to
this Annex:

(A) observation flight reference number;
(B) date of observation flight;

(C) sensor description;

(D) sensor configuration;and

(E) focallength,if applicable.
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(F) couverture de bande, en kilométres;

(G) résolution:sol en distance et en azimut, dans le plan oblique,
enmetres;

(H) altitude maximale d’utilisation, en métres, le cas échéant; et

(I) puissance desortie du transmetteur, en watts.

6. Pour les capteurs qui enregistrent les données sur pellicule
photographique, les renseignements techniques ci-aprés doivent étre
fournis:

(A) types de pellicule qui peuvent &tre utilisés avec chaque
capteur;

(B) largeurdelapellicule, en millimétres;

(C) pouvoir de résolution de la pellicule 4 un rapport de
contraste de 1000 pour 1 ou modulation équivalente de 1,0,
enlignes par millimétre; et

(D) capacité du chargeur pour chaque type de pellicule, en
métres.

7. Pour les capteurs qui enregistrent les données sur d’autres
supports, les renseignements techniques ci-aprés doivent &tre fournis:
A) typeetmodéle du matériel d’enregistrement des données;
(B) typeetformat des supports d’enregistrement des données;
(C) largeurdelabande,en hertz, le cas échéant;
(D) vitesse d’enregistrement des données, en mégabits par
seconde, le cas échéant;
(E) gapacité des support d’enregistrement, en minutes ou méga-
its; et
(F) format de stockage des données recueillies par les capteurs
et d’annotation des données.

SECTION I
ANNOTATION DES DONNEES

1. Les éléments d’information ci-aprés sont portés en note sur les
données recueillies par les capteurs au cours d’une période d’observa-
tion sur le début et la fin de bande de chaque rouleau du négatif
original ou au début de chacun des autres supports d’enregistrement
conformément aux dispositions de I’Appendice 1 a la présente
Annexe:

(A) numéro deréférence du vol d’observation;
(B) date duvold’observation;

(C) description du capteur;

(D) configuration du capteur;et

(E) distance focale, le cas échéant.
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2. The following items of information shall be recorded manually
or electronically from the navigation and avionics systems of the
observation aircraft and annotated on data collected by sensors
during an observation period in a manner that does not obscure detail,
in accordance with the provisions of Appendix 1 to this Annex:

(A) foroptical cameras:

(B)

(1) at the start of the observation period and at any
intermediate location during the observation period
where there is a significant change of height above
ground level, heading or groundspeed, and at intervals
to be determined by the Open Skies Consultative
Commission within the period of provisional applica-
tion:

a) heightabove groundlevel;
b) location;

c¢) trueheading;and

d) scanangle;

(2) onevery frame of photographic film:
a) framenumber;

b) time;and
¢) rollangle;

for video cameras and infra-red line-scanning devices, at

the start of the observation period and at any intermediate

location during the observation period where there is a

significant change of height above ground level, heading or

groundspeed, and at intervals to be determined by the Open

Skies Consultative Commission within the period of provi-

sional application:

(1) dateandtime;

(2) heightabove groundlevel;
(3) location;

(4) trueheading;and

(5) scanangle;

(C) forsideways-looking synthetic aperture radar:

(1) at the start of the observation period and at any
intermediate location during the observation period
where there is a significant change of height above
ground level, heading or groundspeed, and at intervals
to be determined by the Open Skies Consultative
Commission within the period of provisional applica-
tion:

a) dateandtime;

b) heightabove ground level
¢) location;

d) trueheadlng,
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2. Les élements d’information ci-aprés sont enregistrés manuelle-
ment ou électroniquement a partir des systemes de navigation et de
P’appareillage ¢lectronique de I’avion d’observation et portés en note
sur les données recueillies par les capteurs au cours d’une période
d’observation d’une maniére qui n’occulte pas les détails, conformé-
ment aux dispositions de I’Appendice 1 a la présente Annexe:

(A) pourles caméras optiques:

(B)

(1) au début de la période d’observation et, au cours de la
période d’observation, a toute position intermédiairre
ou a lieu un changement important de hauteur par
rapport au sol, de cap ou de vitesse-sol, ainsi qu’a des
intervalles qui seront déterminés par la Commission
consultative pour le régime «Ciel ouvert» pendant la
période d’application provisoire du Traité:

a) hauteur parrapportau sol
b) position,

¢) capvrai,et

d) angle de balayage;

(2) surchaqueimage de pellicule photographique:
a) numéro del’image,

b) dateet heure, et
¢) anglederoulis;

pour les caméras vidéo et les analyseurs infrarouges a
balayage linéaire, au début de la période d’observation et,
au cours de la période d’observation, a toute position
intermédiaire ou a lieu un changement important de hau-
teur par rapport au sol, de cap ou de vitesse-sol, ainsi qu’a
des intervalles qui seront déterminés par la Commission
consultative pour le régime «Ciel ouvert» pendant la
période d’application provisoire du Traité:

(1) dateetheure;

(2) hauteur parrapportausol;

(3) position;

(4) capvrai;et

(5) angle debalayage;

(C) pourlesradars d’ouverture synthétique 4 visée latérale:

(1) au début de la période d’observation et, au cours de la
période d’observation, a toute position intermédiaire
ou a lieu un changement important de hauteur par

" rapport au sol, de cap ou de vitesse-sol, ainsi qu’a des
intervalles qui seront déterminés par la Commission
consultative pour le régime «Ciel ouvert» pendant la
période d’application provisoire du Traité:

a) dateetheure,

b) hauteur parrapportausol,
c) position,

d) capvrai,
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¢) look down angle to the nearest point of the swath
width;
f) swathwidth;and
g) polarisations;
(2) each time they are measured in order to ensure correct
processing of the image:
a) groundspeed;
b) drifi;
¢) pitchangle;and
d) rollangle.

3. For copies of single frames or strips of imagery produced from
the original film negative or other recording media, the items of
information listed in paragraphs 1 and 2 of this Section shall be
annotated on each positive print.

4. States Parties shall have the right to annotate data collected
during an observation flight using either alphanumeric values, or
codes to be agreed by the Open Skies Consultative Commission
during the period of provisional application.

Appendix 1 to Annex B
Annotation of data collected during an observation flight

1. The reference number of the observation flight shall be indicated
by a single group of six alphanumeric characters in accordance with
the following convention:

(A) theletters “OS”;

(B) the last digit of the calendar year for which the individual
active quota applies; and

(C) a three-digit number to represent each individual observa-
tion flight comprising the active quota distributed during
the annual review within the framework of the Open Skies
Consultative Commission for a calendar year to a State
Party over the territory of another State Party.

2. The sensor description shall be indicated by a single block of up
to six alphanumeric characters comprising two groups in accordance
with the following convention:

(A) agroup of up to four characters to represent the category of
the sensorin accordance with the following convention:
(1) “OP” - optical panoramiccamera;
(2) “OF” - optimal framing camera;
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e) angle d’incidence en début de couverture de bande,

f) couverture debande,et
g) polarisations;
" (2) chaque fois que la mesure en est faite en vue d’assurer
un traitement correct de 1’1mage
a) vitesse-sol,
b) dérive,
¢) angle de tangage, et
d) angle deroulis;

3. Pour les copies d’images uniques ou de bandes d’images
réalisées a partir du négatif original ou d’autres supports d’enregistre-
ment, les éléments d’information énumérés aux paragraphes | et 2 de
la présente Section sont portés en note 'sur chaque épreuve;

4. Les Etats Parties ont le droit d’annoter les données recueillies
au cours d'un vol d’observation en employant soit des caractéres
alphanumeériques, soit des codes qui seront agréés par la Commission
consultative pour le régime «Ciel ouvert» pendant la période d’appli-
cation provisoire.

Appendice 1 a ’annexe B
Annotation des données recueillies au cours d’un vel d’observation

1. Le numéro de référence du vol d’observation est représenté par
un seul groupe de six caractéres alphanumériques, selon la conven-
tion suivante:

(A) leslettres «OS»;

(B) le dernier chiffre de ’année civile & laquelle le quota actif
individuel se rapporte; et

(C) unnombre detrois chiffres représentant chaque vol d’obser-
vation compris dans le quota actif attribué 4 un Etat Partie
pour une année civile et pour le survol du territoire d’un
autre Etat Partie, lors de ’examen qui a lieu chaque année
dans le cadre de la Commission consultative pour le régime
«Ciel ouvert».

2. La description du capteur est représentée par un seul ensemble
de six caractéres alphanumériques au maximum, divisé en deux
groupes, selon la convention suivante:

(A) ungroupe de quatre caractéres au maximum représentant la
catégorie du capteur selonla convention suivante:
(1) «<OP» - caméraoptique panoramique;
(2) «OF» - caméra optique a4 prise de vues image par
image;
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“TV? - videocamera;
“IRLS” - infra-red line-scanning device;or

‘SAR” - sideways-looking synthetic aperture radar;

(B) a group of two characters to represent the type of the
recording medium in accordance with the following con-

vention;

(1) “BI” - blackand white, iso-panchromatic;
(2) “BM” - black and white, monochromatic;
(3) “BP” - blackand white, panchromatic;
(4) “BR” - blackand white, reversal;

(5) “TA” - tape,analogue;or

(6) “TD” - tape,digital.

3. The sensor configuration shall be indicated by a single block of
up to nine alphanumeric characters comprising three groups in
accordance with the following convention:

(A) a group of four alphanumeric characters to represent the
installation of the sensor on the observation aircraft either

as:

(M

@

an internal installation, which shall be denoted by the
code “INT”, followed by a number to indicate the
relative location of the installation of the sensor on the
observation aircraft in sequence from nose to tail of the
observation aircraft; or

a podded installation, which shall be denoted by the
code “POD”, followed by one of the following three
letters:

a) “L” - mounted underleft wing;

b) “R” - mounted underright wing;or

¢) “C” - mountedontheaircraft centreline;

(B) agroup of up to three alphanumeric characters to represent
the type of installation in accordance with the following
convention:

(D

@

3)

a vertical installation in which the sensor is not tilted
more than five degrees from the vertical shall be
denoted bythe letter “V”’;

an oblique installation in which the sensor is tilted more
than five degrees from the vertical shall be denoted by
one of the following two letters, followed by the
depression anglein degrees:

a) “L” - leftpointing;

b) “R” - rightpointing;

a fan installation of two or more sensors shall be
denoted by the letter “F*;
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«TV» - caméravidéo;

«IRLS» - analyseur infrarouge a balayage linéaire;
ou

«SAR» - radar d’ouverture synthétique a visée laté-
rale;

(B) un groupe de deux caractéres représentant le type du
support d’enregistrement selon la convention suivante:

«BI» - noiretblanc,iso-panchromatique;
«BM» - noiretblanc, monochromatique;
«BP» - noiretblanc, panchromatique;
«BR» - noiretblanc, inversible;

«TA» - bande,analogique;ou

«TD» -~ bande, numérique.

3. la conﬁguration du capteur est représentée par un seul ensemble
de neuf caractéres alphanumériques au maximum comprenant trois
groupes selon la convention suivante:

(A) un groupe de quatre caractéres alphanumériques represen-
tant I'installation du capteur & bord de I’avion d’observa-
tion, s’agissant soit:

1)

@

d’une installation intérieure, symbolisée par le code
«INT» suivi d’un nombre indiquant ’emplacement
relatif d’installation du capteur a bord de l’avion
d’observation dans une séquence allant du nez a la
queue de ’avion d’observation; soit

d’une installation en nacelle, symbolisée par le code
«POD» suivi d’une des trois lettres suivantes:

a) «L» - montagesousl’aile gauche,
b) «R» - montagesous I’aile droite, ou
¢) «C» - montagesurl’axelongitudinalde’avion;

(B) un groupe de trois caractéres alphanumériques au maxi-
mum représentant le type d’installation selon Ia convention
suivante:

M

@

€)

une installation verticale dans laquelle le capteur n’est
pas incliné de plus de cinq degrés par rapport a la
verticale est symbolisée par la lettre «V»;

une installation oblique dans laquelle le capteur est
incliné de plus de cinq degrés par rapport 4 la verticale
est symbolisée par 'une des quatre lettres ci-apres,
suivie de la valeur de’angle de dépression, en degres:

a) «L» - viséeverslagauche,

b) «R» - viséeversladroite;

une installation en éventail de deux ou plusieurs cap-
teurs est symbolisée par la lettre «F» ;
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(C) for a fan installation, a group of up to two numbers to
indicate the number and position of the sensors as follows:

(1) the first number to indicate the total number of sensors
inthatinstallation;and

(2) the second number to indicate the individual sensor
position in sequence from left to right relative to the
direction of flight of the observation aircraft.

4. The focal length of a lens shall be provided in millimetres.

5. The date and time shall be provided to the nearest minute of
Co-ordinated Universal Time.

6. Theaverage heightabove ground level of the observation aircraft
shall be denoted by a five-digit number, followed by a code to
represent the units of measurement in either feet, by the letter “F”, or
metres, by the letter “M”.

7. The latitude and longitude of the location of the observation
aircraft shall be provided in degrees to the nearest one-hundredth of a
degree, in the format “dd.dd(N or S) ddd.dd(E or W)”, or in degrees
and minutes to the nearest minute, in the format “dd mm(N or S) ddd
mm(E or W)”.

8. The true heading of the observation aircraft shall be provided in
degrees to the nearest degree.

9. The roll angle of the observation aircraft shall be provided in
degrees followed by a code to indicate whether the roll is to the left, by
the letter “L”, or to the right, by the letter “R”.

10. The pitch angle of the observation aircraft shall be provided in
degrees followed by a code to indicate whether the pitch is up, by the
letter “U™, or down, by the letter “D”, relative to the horizontal.

11. The drift angle of the observation aircraft shall be provided in
degrees followed by a code to indicate whether the drift is to the left, by
the letter “L”, or to the right, by the letter “R”, relative to the flight
path of the observation aircrafi.

12. The groundspeed of the observation aircraft shall be denoted by
a three-digit number followed by a two-letter code to indicate the units
of measurement in either nautical miles, by the letters “NM”, or
kilometres, by the letters “KM”, per hour.

13. The nearest point of the swath width shall be provided in
kilometres.

14. The look down angle shall be provided in degrees measured
from the vertical.
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(C) pour une installation en éventail, un groupe de deux
nombres au maximum pour 1nd1quer le nombre et I’empla-
cement des capteurs de la fagon suivante:

(1) le premier nombre indique le nombre total de capteurs
dans I'installation; et

(2) le deuxiéme nombre indique 1’emplacement spécifique
du capteur, en séquence de la gauche vers la droite par
rapport ala direction de vol de’avion d’observation.

4. La focale d’un objectif est exprimée en millimétres.

5. La date et I’heure sont indiquées en arrondissant & la minute la
plus proche en temps universel coordonné.

6. La hauteur moyenne de I’avion d’observation par rapport au sol
est symbolisée par un nombre de cing chiffres suivi d’un code
représentant 'unité de mesure, 4 savoir la lettre « F» pour les pieds ou
la lettre «M» pour les métres.

7. La position en latitude et longitude de I’avion-d’observation est
exprimée en degrés et arrondie au centiéme de degré le plus proche,
sous la forme «dd.dd(N ou S) ddd.dd(E ou W)» ou en degrés. et
minutes et arrondie a la minute la plus proche, sous la forme
«dd.mm(N ou S) ddd.mm(E ou W)».

8. Le cap vrai de I'avion d’observation est exprimé en degrés et
arrondi au degré le plus proche.

9. L'angie de roulis de I’avion d’observation, exprimé en degrés, est
suivi d’un code, 4 savoir la lettre «L», s’il s’agit d’un roulis a gauche,
ou la lettre «Ry, s’il s’agit d’un roulis a droite.

10. L’angle detangage del’avion d’observation, exprimé en degrés,
est suivi d’un code, a savoir la lettre « U», s’il s’agit d’'untangage vers le
haut, ou la lettre «D», il s’agit d’un tangage vers le bas, par rapport a
I’horizontale.

11. L’angle de dérive de I’avion d’observation, exprimé en degreés,
est suivi d’un code, a savoir la lettre «L», s’il s’agit d’'une dérive vers la
gauche, ou la lettre «R», s’il s’agit d’une dérive vers la droite, par
rapport a la trajectoire de vol de I’avion d’observation.

12. La vitesse-sol de I’avion d’observation est symbolisée par un
nombre de trois chiffres suivi d’'un code comprenant deux lettres
indiquant I'unité de mesure, & savoir les lettres «NM» pour les milles
ou les lettres « KM» pour les kilométres, par heure. :

13. La distance du point de couverture de bande le plus proche est
exprimée en kilométres.

14. L’angle d’incidence est exprimé en degrés par rapport a la
verticale.
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15. The swath width shali be provided in kilometres.

16. For photographic film, each magazine used during an observa-
tion flight from the same sensor shall be numbered in sequence
starting from one. Each frame on the original film negative exposed by
each sensor shall be individually numbered in sequence, from the first
frame to the last frame of that magazine of that sensor. In each case
when the film is numbered using one or two numbers per frame, a
single frame shall be defined without ambiguity by specifying either
the number closest to the centre of the frame, or, in the event that the
numbers are equidistant from the centre, the smaller whole number.

Annex C
Information on observation aircraft

Pursuant to the provisions of Article V, paragraph 2 of the Treaty,
States Parties, when designating aircraft as observation aircraft, shall
notify all other States Parties of the information specified below.

1. Identification:
(A) typeand model;and
(B) number, category, type and configuration of each sensor
installed on the observation aircraft, as provided in accord-
ance with the provisions of Annex B to the Treaty.

2. Mission Planning:

(A) for each type and configuration of sensor installed on the
observation aircraft:

(1) for which ground resolution is dependent upon height
above ground level, the height above ground level in
metres at which that sensor achieves the ground resolu-
tion for that category of sensor specified in Article IV,
paragraph 2 of the Treaty;

(2) for which ground resolution is not dependent upon
height above ground level, the altitude for maximum
range;

(B) optimum cruising speed in kilometres per hour at each
altitude specified in accordance with subparagraph (A) of
this paragraph;

(C) fuel consumption in kilograms per hour at optimum cruis-
ing speed at each altitude specified in accordance with
subparagraph (A) of this paragraph.
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15. La couverture de bande est exprimée en kilométres.

16. Pour les pellicules photographiques, chaque chargeur utilisé
dans un méme capteur au cours d’un vol d’observation est numeéroté
en séquence a partir du numéro un. Chaque image du négatif original
impressioné par chaque capteur porte un numéro spécifique qui se
suit d’image en image, de la premiére 3 la derniére image de chaque
chargeur du capteur considéré. Chaque fois que la pellicule porte un
ou deux numéros par image, une seule image est repérée sans
ambiguité par I'indication soit du numéro qui est le plus proche du
centre de I'image soit, dans le cas ou les numéros sont équidistants du
centre, du plus petit numéro entier.

Anmnexe C
Informations sur les avions d’observation

Conformément aux dispositions du paragraphe 2 de I’Article V du
Traité, les Etats Parties, lorsqu’ils désignent un avion comme avion
d’observation, notifient a tous les autres Etats Parties les informations
précisées ci-dessous.

1. Identification:
(A) typeetmodéle;et
(B) numéro, catégorie, type et configuration de chaque capteur
installé a bord de I’avion d’observation, ainsi que stipulé
dans’Annexe B au Traité.

2. Planification de la mission:
(A) pourchaque type et configuration de capteurinstallé a bord
del’avion d’observation:

(1) si la résolution-sol est fonction de la hauteur par
rapport au sol, la hauteur en métres par rapport au sol &
laquelle la résolution-sol du capteur considéré est celle
qui est indiquée, pour la catégorie de capteur considé-
rée, au paragraphe 2 de’Article IV du Traité;

(2) silarésolution-sol n’est pas fonction de la hauteur par
rapport au sol, I’altitude pour la distance maximale;

(B) la vitesse optimale de croisiére en kilométres par heure &
chaque altitude précisée conformément aux dispositions de
I’alinéa (A) du présent paragraphe;

(C) la consommation de carburant en kilogrammes par heure a
la vitesse optimale de croisiére & chaque altitude précisée
conformément aux dispositions de I’alinéa (A) du présent
paragraphe.
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3. Navigation, Communications and Landing Aids:

(A) eachtype of navigation equipment installed on the observa-
tion aircraft, including its positional accuracy, in metres;
and :

(B) radio communications, approach and landing aid equip-
ment installed on the observation aircraft, in accordance
with standard ICAO practice.

4. Ground Handling:
(A) length, wingspan, maximmum height, wheel base, and turning
radius;
(B) maximum take-off weight and maximum landing weight;

(C) airfield runway length and pavement strength required at
maximum take-off and landing weights, including any
capability for landing on unpaved strips;

(D) types and capacities of fuel, oils, hydraulic fluid and
oxygen;
(E) types ofelectrical servicing and starting units; and

(F) anyspecial requirements;

5. Accommodation facilities:
(A) numberof flight crew;
(B) number of sensor operators;
(C) number of flight representatives; flight monitors or re-
presentatives who could be seated onboard; and

(D) sleepingberths.

Annex D
Certification of observation aircraft and sensors
SECTION |
GENERAL PROVISIONS
‘1. Each State Party shall have the right to participate in the
certification of an observation aircraft of each type and model and its
associated set of sensors designated by another State Party pursuant to

Article V of the Treaty, during which the observation aircraft and its
sensors shall be examined both on the ground and in-flight.
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3. Aides 4)a navigation aérienne, aux communications et a Iatter-

rissage:
(A)

(B)

chaque type de matériel de navigation installé & bord de
I'avion d’observation, y compris la précision du point
obtenu, en métres; et

le matériel de radlocommumcatlon etd’aide a l’approche et
4 latterrissage installé 4 bord de Pavion d’observation,
conformément aux pratiques recommandées de 'OACIL.

4. Services au sol:

(A)
(B
©

®)
(E)
(F)

longueur, envergure, hauteur maximale, train d’atterrissage
etrayon de braquage;

masse maximale au décollage et masse maximale a Datter-
rissage;

longueur de la piste de I’aérodrome et dureté du revétement
requises en fonction des masses maximales au décollage et &
Iatterrissage, y compris toute aptitude a-I’atterrissage sur
des pistes sommaires;

quantltes et types de’ carburant, huile, hydraulique et oxy-
géne;

types d’unités d’alimentation électrique pour les services et
ledémarrage; et

toutes conditions particuliéres.

5. Installations a 'usage du personnel:

nombre de membres d’équipage;

nombre d’opérateurs de capteurs;

nombre de places assises dont peuvent disposer, a bord de
I’avion, les représentants en vol, contréleurs en vol ou
représentants; et

nombre de couchettes.

ANNEXE D
Certification d’avions d’observation et de capteurs
SECTION |

DISPOSITIONS GENERALES

1. Chaque Etat Partie a le droit de prendre part 4 la certification
d’un avion d’observation de chaque type et modéle et de ’ensemble de
capteurs qui lui est associé, désignés par tout autre Etat Partie en
application de I’Article V du Traité; pendant cette opération, ’avion
d’observation et ses capteurs.sont examinés aussi bien au sol qu’en

vol.
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2. Each certification shall be conducted in order to establish:

A)
(B)

©

(D)

(E)

(F)

that the aircraft is of a type and model designated pursuant
to Article Vof the Treaty;

that the sensors installed on the observation aircraft are of a
category specified in Article 1V, paragraph 1 of the Treaty
and satisfy the requirements specified in Article IV, para-
graph 2, of the Treaty;

that the technical information has been provided in accord-
ance with the provisions of Annex B, Section I to the Treaty;

in the event that the ground resolution of a sensor is
dependent upon height above ground level, the minimum
height above ground level from which each such sensor
installed on an observation aircraft of that type and model
may be operated during an observation flight, pursuant to
the limitation on ground resolution specified in Article IV,
paragraph 2 of the Treaty;

in the event that the ground resolution is not dependent
upon height above ground level, the ground resolution of
each such sensor installed on an observation aircraft of that
type and model, pursuant to the limitation on ground
resolution specified in Article IV, paragraph 2 of the Treaty;
and

that the covers for sensor apertures or other devices that
inhibit the operation of sensors are in their proper position
in accordance with the provisions of Article IV, paragraph 4
ofthe Treaty.

3. Each State Party conducting a certification shall notify all other
States Parties, no less than 60 days in advance, of the period of seven
days during which the certification of that observation aircraft and its
sensors will take place. Such notification shall specify:

(A)
(B)

()
D)

(E)
(F)

the State Party conducting the certification of the observa-
tion aircraft and its sensors;

the point of entry at which personnel of the States Parties
taking partin the certification should arrive;

the location at which the certification is to be conducted;

the dates on which the certification is to begin and end;

the number, type and model of each observation aircraft to
be certified; and

the type and model, description and configuration of each
sensor installed on the observation aircraft to be certified, in
accordance with the format specified in Annex B, Appendix
1 tothe Treaty.

4. Nolaterthan ten days after receipt of the notification pursuant to
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2. Chaque certification est effectuée afin d’établir:

(A) que P'avion est d’un type et d’un modéle désignés en
application de I’Article V du Traité; -

(B) que les capteurs installés & bord de ’avion d’observation
appartiennent aux catégories spécifiées au paragraphe 1 de
PArticle IV du Traité et qu’ils répondent aux critéres
énonceés au paragraphe 2 de 1’ Article IV du Traité;

(C) que les renseignements techniques sur les capteurs ont été
communiqués conformément aux dispositions de la Section
IdePAnnexe B au Traité;

(D) dans le cas ou la résolution-sol d’un capteur est fonction de
la hauteur par rapport au sol, la hauteur minimale par
rapport au sol & partir de laquelle chaque capteur de ce type
installé 4 bord d’un avion d’observation de ce type et
modéle peut étre utilisé pendant un vol d’observation,
conformément aux limites de résolution-sol spécifiées au
paragraphe 2 de’Article IV du Traité;

(E) dans le cas ou la résolution-sol n’est pas fonction de la
hauteur par rapport au sol, la résolution-sol de chaque
capteur de ce type installé a bord d’un avion d’observation
de ce type et modéle conformément aux limites de résolu-
tion-sol spécifiées au paragraphe 2 de I’Article 1V du
Traité;et

(F) queles caches des ouvertures des capteurs ou les dispositifs
qui empéchent le fonctionnement des capteurs sont en
position correcte conformément au dispositions du para-
graphe 4 del’Article IV du Traité.

3. Chaque Etat Partie procédant a une certification donne notifica-
tion a tous les autres Etats Parties, au moins 60 jours a ’'avance, de la
période de sept jours au cours de laquelle la certification dudit avion
d’gb_servation et de ses capteurs aura lieu. Cette notification doit
préciser:

(A) I’Etat Partie qui effectue la certification de 1’avion d’obser-
vation et de ses capteurs;

(B) le point d’entrée auquel les membres du personnel des Etats
Parties prenant part a la certification doivent arriver;

(C) lelieuoula certification doit &tre effectuée;

(D) les dates auxquelles la certification doit commencer et
prendrefin;

(E) le nombre d’avions d’observation devant faire I’objet de la
certification et le type et le modéle de chacun d’eux; et

(F) letype et le modéle, ainsi que la description et la configura-
tion de chaque capteur installé a bord de I’avion d’observa-
tion soumis 4 la certification, conformément aux disposi-
tionsdel’Appendice 1 41’Annexe B au Traité.

4. Au plus tard dix jours aprés la réception de la notification
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the provisions of paragraph 3 of this Section, each State Party shall
notify all other States Parties of its intention to participate in the
certification of such aircraft and its sensors pursuant to the provisions
of Artice IV, paragraph 11. The number of individuals that shall
participate in the certification from amongst those States Parties that
notified their intention to participate shall be decided upon within the
Open Skies Consultative Commission. Unless otherwise agreed, the
number of individuals shall total no more than 40 and include no more
than four from any one State Party. In the event that two or more States
Parties notify their intention to conduct a certification during the same
period, it shall be decided within the Open Skies Consultative
Commission which of them shall conduct the certification in this
period.

5. Each State Party taking part in the certification shall notify the
State Party conducting the certification no less than 30 days prior to
the date on which the certification of the observation aircraft is to
begin, as notified in accordance with paragraph 3 of this Section, of
the following:

(A) the names of the individuals taking part in the certification
and, in the event that a non-commercial transport aircraft is
used to travel to the point of entry, a list of the names of the
crew members, in each case specifying gender, date of birth,
place of birth and passport number. All such individuals
shall be on the list of individuals designated pursuant to
Article X111, Section I of the Treaty;

(B) thedate and the estimated time of arrival of such individuals
atthe point of entry; and
(C) themode oftransport usedto arrive at the point of entry.

6. Nolessthan 14 days priorto the date on which the certification of
the observation aircraft is to begin, as notified in accordance with
paragraph 3 of this Section, the State Party conducting the certifica-
tion shall provide the States Parties which are taking part in the
certification with the following information for each sensor installed
on the observation aircraft, and for associated equipment used for the
annotation of data collected by sensors:

(A) a description of each constituent part of the sensor, includ-
ing its purpose, and any connection to associated equip-
ment used for the annotation of data;

(B) photographs taken of each sensor separate from the obser-
vation aircraft, in accordance with the following specifica-
tions:
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donnée conformément aux dispositions du paragraphe 3 de la
présente Section, chaque Etat Partie notifie a tous les autres Etats
Parties son intention de prendre part a la certification d’un tel avion et
de ses.capteurs conformément aux dispositions du paragraphe 11 de
Article IV. Le nombre de personnes qui prennent part  la certification
pour le compte des Etats Parties qui ont fait connaitre leur intention
de participer fait I’objet d’'une décision au sein de la Commission
consultative pour le régime «Ciel ouvert». A moins qu’il n’en soit
convenu autrement, le nombre de ces participants ne doit pas &tre
supérieur 4 40 et ne doit comprendre plus de quatre personnes pour
I’un quelconque des Etats Parties. Lorsque deux ou plusieurs Etats
Parties notifient leur intention d’effectuer une certification pendant la
méme période, il est décidé au sein de la Commission consultative
pour le régime «Ciel ouvert» lequel d’entre eux effectuera la certifica-
tion pendant la période considérée.

5. Chaque Etat Partie prenant part 4 la certification fournit 4 I'Etat
Partie qui la conduit, au moins 30 jours avant la date notifiée,
conformément au paragraphe 3 de la présente Section, comme étant
celle & laquelle la certification de 'avion d’observation doit commen-
cer, les renseignements suivants:

(A) les noms des personnes prenant part 4 la certification et,
dans le cas ol un avion de transport non commercial doit
étre utilisé pour gagner le point d’entrée, une liste nomina-
tive des membres de I’équipage, avec indication, dans
chaque cas, du sexe, de la date et du lieu de naissance et du
numéro de passeport. Toutes ces personnes doivent figurer
sur la liste des personnes désignées conformément aux
dispositions dela Section I de ¥’ Article X111 du Traité;

(B) ladate et’heure estimée d’arrivée de ces personnes au point
d’entrée; et

(C) lemode detransport utilisé pour gagner le point d’entrée.

6. Au moins 14 jours avant la date & laquelle doit commencer la
certification de I’avion d’observation, communiquée conformément
aux dispositions du paragraphe 3 de la présente Section, I'Etat Partie
qui effectue la certification fournit aux Etats Parties qui prennent part
a la certification les reseignements ci-aprés, pour chaque capteur
installé a bord de I’avion d’observation et pour le matériel connexe
utilisé pour ’annotation des données recueillies par les capteurs:

(A) une description de chaque partie constitutive du capteur,
avec mention de sa fonction et'de toute jonction au matériel
connexe utilisé pour ’annotation des données;

(B) des photographies de chaque capteur, prises hors installa-
tion & bord de I’avion d’observation et conformes aux
spécifications suivantes:
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(1) each sensor shall fill at least 80 percent of the photo-
graph either horizontally or vertically;

(2) such photographs may be either colour or black and
white and shall measure 18 centimetres by 24 centime-
tres, excluding the border; and

(3) each photograph shall be annotated with the category
of the sensor, its type and model, and the name of the
State Party that is presenting the sensor for certifica-
tion;

(C) instructions on the in-flight operation of each sensor.

7. In the event that no State Party notifies its intention to take part
in the certification in accordance with the provisions of paragraph 5 of
this Section, the State Party shall conduct by itself an in-flight
examination in accordance with the provisions of Section III of this
Annex and complete a certification report in accordance with the
provisions of Section IV of this Annex.

8. The provisions of Article XIII, Section II of the Treaty shall
apply to the personnel of each State Party taking part in the
certification during the entire period of their stay on the territory of the
State Party conducting the certification.

9. The personnel of each State Party taking part in the certification
shall leave the territory of the State Party conducting the certification
promptly after signing the certification report.

SECTION 11
GROUND EXAMINATION

1. With the approval of the State Party conducting the certification,
ground examinations by more than one State Party may be conducted
simultaneously. States Parties shall have the right jointly to conduct a
ground examination of the observation aircraft and its sensors. The
State Party conducting the certification shall have the right to
determine the number of personnel engaged at any one time in the
ground examination of an observation aircraft and its sensors.

2. Unless otherwise agreed, the ground examination shall not
exceed three eight-hour periods for each observation aircraft and its
Sensors.
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(1) la.représentation de chaque capteur doit remplir au
moins 80% de la photographie, que ce soit horizontale-
ment ou verticalement;

*(2) ces photographies peuvent étre en couleurs ou en noir et
blanc et doivent mesurer 18 centimétres sur 24 centimé-
tres, bordure non comprise; et

-(3) chaque photographie doit porter en note la catégorie du
. capteur son type et son modéle, ainsi que le nom de
I’Etat Partie qui soumet le capteur 4 la certification;

(C) des instructions relatives au fonctionnement de chaque
capteuren vol.

7. Dans le cas ol aucun Etat Partie ne donne notification de son
intention de prendre part 4 1a certification conformément aux disposi-
tions du paragraphe 5 de la présente Section, I'Etat Partie procédant a
la certification effectue lui-méme un examen en vol conformément
aux dispositions de la Section III de la présente Annexe et établit un
rapport de certification conformément aux dispositions de la Section
IV de la présente Annexe,

8. Les dispositions de la Section II de I’Article XIII du Traité
s’appliquent aux membres du personnel de chaque Etat Partie
prenant part a la certification pendant toute la durée de leur séjour sur
le territoire de I’Etat Partie qui conduit la certification.

9. Les membres du personnel de chaque Etat Partie prenant part a
la certification quittent le territoire de ’Etat Partie qui conduit la
certification dans les meilleurs délais aprés la signature du rapport de
certification.

SECTION Il
EXAMEN AU SOL

1. Les examens au sol par plus d’'un Etat Partie peuvent é&tre
effectués simultanément avec I'approbation de I’Etat Partie qui
conduit la certification. Les Etats Parties ont le droit d’effectuer en
commun un examen au sol de ’avion d’observation et de ses capteurs.
L’Etat Partie qui conduit la certification a le droit-de déterminer le
nombre de personnes occupées en un moment quelconque a I’examen
au sol d’un avion d’observation et de ses capteurs.

2. A moins qu’il n’en soit convenu autrement, la durée de ’examen
au sol'ne dépasse pas trois périodes de huit heures pour chaque avion
d’observation et ses capteurs.
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3. Priortothe commencement of the ground examination, the State
Party conducting the certification shall provide the States Parties
taking part in the certification with the following information:

(A) foroptical panoramic and framing cameras:

(1) the modulation transfer curve of the response of the
lens to spatial frequency (frequency/contrast charac-
teristic) at the maximum relative aperture of that lens, in
lines per millimetre;

(2) specifications of the black and white aerial film that will
be used to collect data during an observation flight, or
for the duplication of such data, in accordance with the
provisions of Annex K, Section I, paragraph 2 of the
Treaty;

(3) specifications of the film processors which will be used
to develop original film negatives and duplicators that
will be used to produce film positives or negatives, in
accordance with the provisions of Annex K, Section I,
paragraph | to the Treaty; and

(4) flight test data showing ground resolution as a function
of height above ground level for each type of aerial film
that will be used with the optical camera;

(B) for video cameras, flight test data from all output devices
showing ground resolution as a function of height above
ground level;

(C) for infra-red line-scanning devices, flight test data from all
output devices showing ground resolution as a function of
height above ground level; and

(D) for sideways-looking synthetic aperture radar, flight test
data from all output devices showing ground resolution as a
function of slant range from the aircraft.

4. Prior to the commencement of the ground examination, the State
Party conducting the certification shall provide a briefing to the State
Party or States Parties taking part in the certification on:

(A) its plan for the conduct of the ground examination of the
observation aircraft and its sensors;

(B) the observation aircraft, as well as its sensors, associated
equipment and covers for sensor apertures or other devices
that inhibit the operation of sensors, indicating their loca-
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3. Avant le début de I’examen au sol, I’Etat Partie qui conduit la
certification doit donner aux Etats Parties prenant part 4 la certifica-
tion les reseignements suivants:

(A)

(B)

©

(D)

pour des caméras optiques panoramiques et & prise de vues

image parimage:

(1) la courbe de transfert de modulation de la réponse de
I'objectif a des fréquences spatiales (caractéristique de
fréquence/contraste) a I'ouverture relative maximale
del'objectif considéré, en lignes par millimétre;

(2) les caractéristiques techniques de la pellicule pour
prises de vues aériennes noir et blanc qui sera utilisée
pour recueillir des données pendant un vol d’observa-
tion ou pour reproduire ces données, conformément
aux dispositions du paragraphe 2 de la Section I de
I’Annexe K au Traité;

(3) les caractéristiques techniques des appareils de déve-
loppement qui seront utilisés pour développer les néga-
tifs originaux et des contre-typeuses qui seront utilisés
pour réaliser des épreuves ou des négatifs, conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 1 de la Section I
del’Annexe K au Traité; et

(4) des données résultant d’essais en vol et montrant la
résolution-sol en fonction de la hauteur par rapport au
sol pour chaque type de pellicule pour prises de vues
aériennes qui sera utilisée avecla caméra optique;

pour des caméras vidéo, des données résultant d’essais en

vol et fournies par toutes les unités périphériques de sortie,

montrant la résolution-sol en fonction de la hauteur par
rapportausol;

pour des analyseurs infrarouges a balayage linéaire, des

données résultant d’essais en vol et fournies par toutes les

unités périphériques de sortie, montrant la résolution-sol en
fonction de la hauteur parrapportausol; et

pour des radars d’ouverture synthétique a visée latérale, des

données résultant d’essais en vol et fournies par toutes les

unités périphériques de sortie, montrant la résolution-sol en
fonction du degré d’inclinaison de ’avion.

4. Avant le début de I'examen au sol, I'Etat Partie qui conduit la
certification donne des renseignements aux Etats Parties prenant part
a la certification en ce qui concerne:

A)
(B)

son plan pour 'organisation de ’examen au sol de I’avion
d’observation et de ses capteurs;

I’'avion d’observation, de méme que ses capteurs, le matériel
connexe et les caches des ouvertures des capteurs ou les
autres dispositifs qui empéchent le fonctionnement des
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tion on the observation aircraft with the help of diagrams,
photographs, slides and other visual materials;

(C) all necessary safety precautions that shall be observed
during the ground examination of the observation aircraft
and its sensors;and

(D) the inventory procedures that escorts of the State Party
conducting the certification intend to use pursuant to
paragraph 6 of this Section.

5. Prior to the commencement of the ground examination, each
State Party taking part in the certification shall deliver to the State
Party conducting the certification a list of each item of equipment to be
used during the ground examination or in-flight examination. The
States Parties conducting the examination shall be permitted to take
on board the observation aircraft and use video cameras, hand-held
audio recorders and hand-held electronic computers. The States
Parties taking part in the certification shall be permitted to use other
items of equipment, subject to the approval of the State Party
conducting the certification.

6. The States Parties taking part in the certification shall, together
with the State Party conducting the certification, conduct an inventory
of each item of equipment provided for in paragraph 5 of this Section,
and review the inventory procedures which shall be followed to
confirm that each item of equipment brought on board the observation
aircraft by the States Parties taking part in the certification has been
removed from the observation aircraft upon conclusion of the
examination.

7. Personnel of each State Party taking part in the certification shall
have the right to conduct the following activities during the ground
examination on the observation aircraft and of each sensor installed
on the observation aircrafi:

(A) confirm that the number and configuration of each sensor
installed on the observation aircraft correspond to the
information provided in accordance with the provisions of
Section I, paragraph 6 of this Annex, Annex C and Annex B,
SectionI; .

(B) familiarize themselves with the installation of each sensor
on the observation aircraft, including the constituent parts
thereof and their connections to each other and to any
associated equipment used for the annotation of data;

(C) obtain a demonstration of the control and operation of each
sensor; and

(D) familiarize themselves with the flight test data provided in
accordance with the provisions of paragraph 3 of this
Section.
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- capteurs en indiquant leur emplacement sur I’avion d’ob-
servation a I'aide de diagrammes, photographies, diaposi-
tives et autres données visuelles;

(C) toutes les précautions de sécurité nécessaires qui sont prises
pendant 'examen au sol de I’avion d’observation et de ses
capteurs; et

(D) les modalités comptables que les accompagnateurs de I’Etat
Partie qui conduit la certification ont I'intention d’utiliser,
en application du paragraphe 6 de la présente Section.

5. Avant le début de I’examen au sol, chaque Etat Partie prenant
part & la certification remet a I’Etat Partie qui conduit la certification
une liste de tous les éléments du matériel qui sera utilisé pendant
I’examen au sol ou I’'examen en vol. Les Etats Parties prenant part a la
certification sont autorisés 4 emporter 3 bord de I’avion d’observation
et 4 utiliser des lampes de poche, des caméras vidéo, des magnéto-
phones portatifs et des ordinateurs portatifs. Les Etats Parties prenant
part & la certification sont aussi autorisés & utiliser d’autres éléments
de matériel, sous réserve de 'approbation de 'Etat Partie qui conduit
la certification.

6. Les Etats Parties prenant part a la certification inventorient, de
concert avec I’Etat Partie qui conduit la certification, chacun des
éléments du matériel visé au paragraphe 5 de la présente Section et
passent en revue les modalités comptables appliquées pour confirmer
que tous les éléments du matériel apporté a bord de I’avion d’observa-
tion par les Etats Parties prenant part a la certification ont été enlevés
de I’avion d’observation a I'issue de ’examen.

7. Les membres du personnel de chaque Etat Partie prenant part a
la certification ont le droit, pendant I’examen au sol de I’avion
d’observation et de chaque capteur.installé a bord de I’avion d’obser-
vation, de mener les activités suivantes:

(A) confirmer que le nombre de capteurs installés a bord de
I’avion d’observation et la configuration de chacun d’eux
correspondent aux renseignements fournis conformément
aux dispositions du paragraphe 6 de la Section I de la
présente Annexe, de ’Annexe C et de la Section I de
I’Annexe B;

(B) se familiariser avec I'installation de chaque capteur a bord
de’avion d’observation, y compris les éléments constitutifs
des capteurs et leurs jonctions, ainsi que tout matériel
connexe servantd ’annotation des données;

(C) obtenir qu’une démonstration soit faite du réglage et du
fonctionnement de chaque capteur; et

(D) se familiariser avec les données résultant d’essais en vol
fournies conformément aux dispositions du paragraphe 3
delaprésente Section
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8. Atthe request of any State Party taking part in the certification,
the State Party conducting the certification shall photograph any
sensor installed on the observation aircraft, the associated equipment
on the observation aircraft, or the sensor apertures with their covers or
devices which inhibit the operation of sensors. Such photographs
shall fulfil the requirements specified in Section I, paragraph 6,
subparagraphs (B)(1), (2) and (3) of this Annex.

9. The State Party conducting the certification shall have the right
to designate personnel to accompany throughout the ground
examination the personnel of the States Parties taking part in the
certification to confirm compliance with the provisions of this Section.
The personnel of the State Party conducting the certification shall not
interfere with the activities of the States Parties taking part in the
certification, unless such activities conflict with the safety precautions
provided for in paragraph 4, subparagraph (C) of this Section.

10. The State Party conducting the certification shall provide the
States Parties taking part in the certification access to the entire
observation aircraft, its sensors and associated equipment and
sufficient power to operate its sensors and associated equipment. The
State Party conducting the certification shall open such compartments
or remove panels or barriers, to the extent necessary to permit
examination of any sensor and associated equipment subject to
certification.

[1. Notwithstanding the provisions of this Section, the ground
examination shall be conducted in a manner that does not:
(A) degrade, damage, or prevent subsequent operation of the
observation aircraft or its sensors;
(B) alter the electrical or mechanical structure of the observa-
tion aircraft orits sensors; or
(C) impairthe airworthiness of the observation aircraft.

12. The States Parties taking part in the certification shall have the
right to take measurements, and make notes, sketches, similar records
and recordings using the items of equipment listed in paragraph 5 of
this Section, relating to the observation aircraft, its sensors and their
associated equipment. Such working materials may be retained by the
State Party taking part in the certification and shall not be subject to
any review or examination by the State Party conducting the certifica-
tion.

13. The State Party conducting the certification shall make every
effort to answer questions of the States Parties taking part in the
certification that pertain to the ground examination.

14. Upon completion of the ground examination, the States Parties
taking part in the certification shall leave the observation aircraft, and
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8. A la demande de tout Etat Partie prenant part a la certification,
I’Etat Partie qui conduit la certification photographie tout capteur
installée a bord de ’avion d’observation, I’équipement connexe se
trouvant & bord de I’avion d’observation ou les ouvertures des
capteurs et leurs caches ou d’autres dispositifs empéchant le fonction-
nement des capteurs. Ces photographies doivent correspondre aux
spécifications des alinéas 6 (B) (1), (2) et (3) du paragraphe 6 de la
Section I de la présente Annexe.

9. L’Etat Partie qui conduit la certification a le droit de désigner des
personnes chargées d’accompagner pendant tout I’examen au sol le
personnel des Etats Parties qui prennent part a la certification afin de
confirmer le respect des dispositions de la présente Section. Le
personnel de ’Etat Partie qui conduit la certification ne doit pas géner
les activités des Etats Parties qui prennent part a la certification, a
moins que de telles activités ne contreviennent aux précautions de
sécurité visées a I’alinéa (C) du paragraphe 4 de la présente Section.

10. L’Etat Partie qui conduit la certification fait en sorte que les
Etats Parties prenant part a la certification aient aceés a I’ensemble de
I’avion d’observation, de ses capteurs et du matériel connexe et leur
fournit de I’énergie en quantité suffisante pour faire fonctionner les
capteurs et le matériel connexe. L'Etat Partie qui conduit la certifica-
tion ouvre les compartiments ou enléve les portes de visite ou
obstacles de fagon suffisante pour permettre ’examen de tout capteur
et tout matériel connexe soumis a certification.

11. Sans préjudice des dispositions de la présente Section, I’exa-
men au sol est effectué de maniére a ne pas:
(A) détériorer ou endommager ’avion d’observation ou ses
capteurs, ou en empécher I'utilisation ultérieure;
(B) modifier la structure électrique ou mécanique de I’avion
d’observation ou de ses capteurs;ou
(C) compromettre la navigabilité de1’avion d’observation.

12. Les Etats Parties prenant part a la certification ont le droit de
prendre des mesures, faire des enregistrements, schémas et relevés
similaires et prendre des notes & 'aide des éléments du matériel
énumeére au paragraphe 5 de la présente Section, au sujet de ’avion
d’observation, de ses capteurs et du matériel qui leur est associé. Ces
données de travail peuvent étre conservées par les Etats Parties
prenant part a I’examen au sol et ne sont soumises a aucun inventaire
ni 4 aucun examen par ’Etat Partie qui conduit la certification.

13. L’Etat Partie qui conduit la certification fait tout son possible
pour répondre aux questions des Etats Parties prenant part a la
certification, dans la mesure ou ces questions s’y rapportent.

14. Une fois I'’examen au sol terminé, les Etats Parties prenant part
a la certification quittent ’avion d’observation et I’Etat Partie qui
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the State Party conducting the certification shall have the right to use
its own inventory procedures set forth in accordance with paragraph 6
of this Section to confirm that all the equipment used during the
ground examination in accordance with paragraph 5 of this Section
has been removed from the observation aircraft.

SECTION 111
IN-FLIGHT EXAMINATION

1. In addition to conducting a ground examination of the observa-
tion aircraft and its sensors, the State Party conducting the certifica-
tion shall conduct one in-flight examination of its sensors which shall
be sufficient to:

(A) permit observation of the operation of all the sensors
installed on the observation aircraft;

(B) in the event that the ground resolution of a sensor is
dependent upon height above ground level, establish the
minimum height above ground level from which each such
sensor installed on an observation aircraft of that type and
model shall be operated for any observation flight, in
accordance with the limitation on ground resolution spe-
cifiedin Article IV, paragraph 2 of the Treaty; and

(C) in the event that the ground resolution of a sensor is not
dependent upon height above ground level, establish the
ground resolution of each such sensor installed on an
observation aircraft of that type and model is in accordance
with the limitation on ground resolution specified in Article
IV, paragraph 2 of the Treaty.

2. Prior to the commencement of the in-flight examination of the
sensors, the State Party conducting the certification shall brief the
States Parties participating in the certification on its plan for the
conduct of the in-flight examination. This briefing shall include the
following information:

(A) adiagram of the calibration targets that it intends to use for
the in-flight examination in accordance with the provisions
of Appendix 1, Section I, paragraph 5 to this Annex;

(B) the estimated time, meteorological conditions, number,
direction and height above ground level of each pass over
the calibration target appropriate to each sensor to be
certified; and

(C) all necessary safety precautions that shall be observed
during the in-flight examination of the observation aircraft
and its sensors.
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conduit la certification a le droit d’appliquer ses propres modalités
comptables, établies conformément aux dispositions du paragraphe 6
de la présente Section, pour confirmer que tous les éléments de
matériel utilisés pendant ’examen au sol conformément aux disposi-
tions du paragraphe 5 de la présente Section ont été enlevés de ’avion
d’observation.

SECTION 1II
EXAMEN EN VOL

1. En plus de I’examen au sol de I’avion d’observation et de ses
capteurs, I’Etat Partie qui conduit la certification effectue un examen
en vol des capteurs suffisant pour:

(A) permettre d’observer le fonctionnement de tous les capteurs
installés 4 bord del’avion d’observation;

(B) dans le cas ou la résolution-sol d’un capteur est fonction de
la hauteur par rapport au sol, déterminer la hauteur mini-
male par rapport au sol a partir de laquelle chaque capteur
installé 4 bord d’un avion d’observation de ce type et
modéle peut étre utilisé pendant un vol d’observation,
conformément aux limites de résolution-sol spécifiées au
paragraphe 2 de I’ Article IV du Traité; et

(C) dans le cas ou la résolution-sol d'un capteur n’est pas
fonction de la hauteur par rapport au sol, établir que la
résolution-sol de chaque capteur installé & bord d’un avion
d’observation de ce type et modele est conforme aux limites
de résolution-sol spécifiées au paragraphe 2 de I’Article IV
du Traité.

2. Avant de commencer I’examen en vol des capteurs, I’'Etat Partie
qui conduit la certification fait un exposé aux Etats Parties prenant
part a la certification au sujet du plan qu’il a adopté pour la conduite
de’examen en vol. Les informations ci-aprés doivent étre données au
cours de cet exposé:

(A) un schéma représentant les cibles d’étalonnage qu’il a
I'intention d’utiliser aux fins de ’examen en vol conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 5 de la Section I de
I’Appendice 1 4 la présente Annexe;

(B) une estimation de I’heure, les conditions météorologiques,
le cap et la hauteur par rapport au sol de chaque passage,
ainsi que le nombre de ces passages, au-dessus de la cible
d’étalonnage correspondant a chaque catégorie de capteur
installé a bord de ’avion d’observation; et

(C) toutes les consignes de sécurité qui sont a respecter pendant
Pexamen en vol de’avion d’observation et de ses capteurs
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3. Prior to and during the conduct of the in-flight examination,
States Parties taking part in the certification shall have the right to visit
the location of the calibration targets. The State Party conducting the
certification shall provide such items of equipment as required to
confirm that the calibration targets meet the specifications set forth in
Appendix 1, Section I to this Annex.

4. The in-flight examination shall be conducted during clear
atmospheric daytime conditions, unless otherwise agreed, over the
calibration targets appropriate to each category of sensor installed on
the observation aircraft in accordance with the provisions of Appen-
dix 1, Section II to this Annex, to determine the ground resolution of
each sensor.

5. The State Party conducting the certification shall provide such
data on the meteorological conditions at the location of the calibra-
tion targets during the in-flight examination of the sensors as are
necessary to make the calculations in accordance with the methodo-
logies specified in Appendix 1, Section III to this Annex.

6. Each State Party shall have the right to designate personnel to
take part in the in-flight examination. In the event that the number of
individuals so designated exceeds the passenger capacity of the
observation aircraft, the States Parties participating in the certification
shall agree which of its personnel shall participate in the in-flight
examination.

7. Personnel of the States Parties designated pursuant to paragraph
6 of this Section shall have the right to observe the operation cf the
sensors by personnel of the State Party conducting the certification.

8. Personnel of the States Parties taking part in the certification
shall have the right to monitor the unsealing of the film cassette and
the storage, processing and handling of the original film negative
exposed during the in-flight examination, in accordance with the
provisions of Annex K, Section II to the Treaty.

SECTION IV
CERTIFICATION REPORT

1. Upon completion of the ground and in-flight examinations, data
collected by sensors and from the calibration targets shall be exam-
ined jointly by the State Party conducting the certification and the
States Parties taking part in the certification. These States Parties shall
prepare a certification report which shall establish:

(A) that the observation aircraft is of a type and model desig-
nated pursuant to Article V of the Treaty;
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3. Avant et pendantla conduite de I’examen en vol, les Etats Parties
prenant part a la certification ont le droit de visiter 'emplacement des
cibles d’étalonnage. L’Etat Partie qui conduit la certification fournit
les éléments de matériel requis pour vérifier que les cibles d’étalon-
nage sont conformes aux spécifications indiquées a la Section I de
I’Appendice 1 a la présente Annexe.

4. L’examen envol a lieu de jour, par temps clair, d moins qu’il n’en
soit convenu autrement, au-dessus des cibles d’étalonnage correspon-
dant a chaque catégorie de capteur installé a bord de I’avion
d’observation conformément aux dispositions de la Section II de
I’Appendice 1 a la présente Annexe, afin de déterminer la résolution-
sol de chaque capteur.

5. L’Etat Partie qui conduit la certification fournit les reseigne-
ments sur les conditions météorologiques a ’emplacement des cibles
d’étalonnage pendant ’examen en vol nécessaires pour effectuer les
calculs conformément aux méthodes indiquées a la Section III de
I’Appendice 1 a la présente Annexe.

6. Chaque Etat Partie a le droit de désigner des personnes pour
qu’elles prennent part 4 ’examen en vol. Dans le cas ot le nombre de
personnes ainsi désignées dépasse la capacité de I'avion d’observa-
tion, les Etats Parties prenant part a la certification décident lesquelles
de ces personnes doivent participer & 'examen en vol.

7. Le personnel des Etats Parties désigné conformément aux
dispositions du paragraphe 6 de la présente Section a le droit
d’observer de quelle maniére les membres du personnel de I’Etat
Partie conduisant la certification font fonctionner les capteurs.

8. Le personnel des Etats Parties prenant part 4 la certification ale
droit de contréler I’ouverture du chargeur de pellicules et le stockage,
le développement et le traitement du négatif original exposé au cours
de’examen en vol, conformément aux dlsposmons delaSectionIlde
I'Annexe K au Traité.

SECTION IV
RAPPORT DE CERTIFICATION

1. Une fois les examens au sol et en vol terminés, les données
recueillies par les capteurs et par les cibles d’étalonnage sont exami-
nées en commun par I’Etat Partie qui conduit la certification et par les
Etats Parties qui y ont pris part. Tous ces Etats Parties établissent
conjointement un rapport de certification établissant:

(A) quel’avion d’observation appartient a un type et un modeéle
désignés en application de I’Article V. du Traité;
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(B) thatthe sensors installed on the observation aircraft are of a
category provided for in Article IV, paragraph 1 of the
Treaty and satisfy the requirements of Article IV, paragraph
2 of the Treaty;

(C) thatthe technical information on sensors has been provided
in accordance with Annex B, Section [ to the Treaty;

(D) in the event that the ground resolution of a sensor is
dependent. upon height above ground level, the minimum
height above ground level at which each such sensor on an
observation aircraft of that type and model may be operated
during an observation flight pursuant to the limitation on
ground resolution specified in Article IV, paragraph 2 of the
Treaty; , .

(E) in the event that the ground resolution is not dependent
upon height above ground level, the ground resolution of
each such sensor installed on an observation aircraft of that
type and model, pursuant to the limitations on ground
resc(i)lution specified in Article IV, paragraph 2 of the Treaty;
an

(F) that the covers for sensor apertures or other devices that
inhibit the operation of sensors are in accordance with the
provisions of Article IV, paragraph 4 of the Treaty.

2. A copy of the information for each sensor provided pursuant to
Section I, paragraph 6 and Section II, paragraphs 3 and 8 of this
Annex shall be attached to the certification report.

3. Copies of the certification report shall be provided to all other
States Parties by the State Party conducting the certification. States
Parties that did not take part in the certification shall not have the right
to reject the conclusions contained in the certification report.

4. An observation aircraft and its associated set of sensors shall be
deemed to be certified unless the States Parties taking part in the
certification are unable to reach agreement on the contents of the
certification report.

5. Inthe event that the State Party conducting the certification and
States Parties taking part in the certification are unable to reach
agreement on the contents of the certification report, the observation
aircraft shall not be used for observation flights until the issue is
resolved.
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(B) que les capteurs installés 4 bord de I’avion d’observation

appartlennent aux catégories visées au-paragraphe 1 de
PArticle IV du Traité et sont conformes aux spécifications
indiquées au paragraphe 2 de1’Article IV du Traité;

(C) que les renseignements techniques sur les capteurs ont été
communiqués conformément aux. dispositions de la
SectionIde’Annexe B au Traité;

(D) dans le cas ou la résolution-sol d’un capteur est fonction de
la hauteur par rapport au sol, la hauteur minimale par
rapport-au sol 4 partir de laquelle chaque capteur de ce type
installée & bord d’un avion d’observation de ce type et
modéle peut &tre utilisé -pendant un vol d’observation
conformément aux limites de résolution-sol spécifiées au
paragraphe 2 de I’Article IV du Traité;

(E) dans le cas ol la résolution-sol n’est pas fonction de la
hauteur par rapport au sol, la résolution-sol de chaque
capteur de ce type installé a bord d’un avion d’observation
de ce type et modéle, conformément aux limites de résolu-
tion-sol spécifiées au paragraphe 2 de I’ Article IV du Traité;

(F) que les caches des ouvertures des capteurs ou d’autres
dispositifs empéchant le fonctionnement des capteurs sont
conformes aux dispositions du paragraphe 4 de I’Article IV
du Traité.

2. Une copie des renseignements fournis pour chaque capteur
conformément aux dispositions du paragraphe 6 de 1a Section I et des
paragraphes 3 et 8 de la Section II de la présente Annexe est jointe au
rapport de certification.

3. L’Etat Partie qui conduit 1a certification remet des exemplaires
du rapport de certification a tous les autres Etats Parties. Les Etats
Parties qui n’ont pas pris part & la certification n’ont pas-le droit de
rejeter les conclusions contenues dans le rapport de certification.

4. Un avion d’observation et I’ensemble de capteurs qui lui est
associé sont considérés comme étant certifiés-a moins que les Etats
Parties prenant part a la certification ne puissent se mettre d’accord
sur le contenu du rapport de certification.

5. Dans le cas ot I’Etat Partie qui conduit la certification et les Etats
Parties y prenant part ne peuvent se mettre d’accord sur le contenu du
rapport de certification, I’avion d’observation n’est pas utilisé pour
effectuer des vols d’observation au titre du Traité jusqu’a ce que la
question soit résolue.
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Appendix 1 to Annex D

Methodologies for the verification of the performance of sensors
installed on an observation aircraft

The ground resolution of each sensor installed on the observation
aircraft, and, where its performance depends on height above ground
level, the minimum height above ground level at which this sensor may
be operated during an observation flight, shall be determined and
confirmed on the basis of data collected over calibration targets
appropriate to each category of sensor in accordance with the
specifications in Section I and calculated in accordance with the
methodologies to be determined within the Open Skies Consultative
Commission.

SECTION 1
SPECIFICATIONS FOR CALIBRATION TARGETS

1. Calibration targets shall be provided by the State Party conduct-
ing the certification in accordance with the provisions of Annex D to
the Treaty. Such calibration targets shall be used to establish the
ground resolution of sensors, of a type appropriate to each sensor
category, and designed in accordance with characteristics specified
below.

2. Calibration targets for establishing the ground resolution of
optical cameras shall consist of a series of groups of alternating black
and white bars. Each group of bars shall consist of a minimum of two
black bars separated by a white bar. The width of black and white bars
within a group shall remain constant. The width of the bars in groups
of bars in the calibration target shall change in steps sufficient to
ensure accurate measurement of the ground resolution. The length of
the bars shall remain constant within each group. The contrast ratio of
the black to white bars shall be consistent throughout the target and
shall be at least 5 to 1 (equivalent to a modulation of 0.66).

3. Calibration targets for establishing the ground resolution of
infra-red line-scanning devices shall be determined within the Open
Skies Consultative Commission during the period of provisional
application.

4. Calibration targets for establishing the ground resolution of
sideways-looking synthetic aperture radar shall consist of arrays of
trihedral corner reflectors whose configuration shall be in accordance
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Appendice 1 a Pannexe D

Meéthodes de vérification des performances des capteurs installés a bord
d’un avion d’observation

La résolution-sol de chaque capteur installé 4 bord de ’avion
d’observation et, lorsque les performances du capteur sont fonction
de la hauteur par rapport au sol, la hauteur minimum au-dessus du sol
a laquelle ce capteur peut étre utilisé au cours d’un vol d’observation
sont déterminées et confirmées a partir des données recueillies
au-dessus de cibles d’étalonnage correspondant d chaque catégorie de
capteur selon les spécifications figurant a la Section I et calculées
conformément aux méthodes qui seront définies au sein de la
Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert».

SECTION [
SPECIFICATIONS APPLICABLES AUX CIBLES D’ETALONNAGE

1. Les cibles d’étalonnage sont fournies par I’Etat Partie qui
conduit Ia certification conformément aux dispositions de I’Annexe D
du Traité. Ces cibles d’étalonnage sont utilisées pour déterminer la
résolution-sol des capteurs d’un type correspondant & chaque catégo-
rie de capteur et sont congues selon les caractéristiques précisées
ci-dessous.

2. Les cibles d’étalonnage servant 4 déterminer la résolution-sol
des caméras optiques se composent d’une série de groupes de barres
noires et blanches en alternance. Chaque groupe de barres se compose
d’au moins deux barres noires séparées par une barre blanche. La
largeur des barres noires et blanches a I'intérieur d’un méme groupe
reste constante. La largeur des barres appartenant aux groupes de
barres d’un cible d’étalonnage change par étapes en nombre suffisa-
ment grand pour permettre une mesure précise de la résolution-sol. La
longueur des barres reste constante a 'intérieur de chaque groupe. Le
rapport de contraste des barres noires par rapport aux barres blanches
est le méme dans toute la cible et il est de 5 pour 1 au moins (ce qui
équivaut a4 une modulation de 0,66).

3. Les cibles d’étalonnage servant a déterminer la résolution-sol
des analyseurs infrarouges a balayage linéaire seront définies par la
Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert» durant la
période d’application provisoire.

4. Les cibles d’étalonnage servant a déterminer la résolution-sol
des radars d’ouverture synthétique a visée latérale se composent de
batteries de réflecteurs meétalliques triedres déployés selon une
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with the methodologies determined within the Open Skies Consulta-
tive Commission during the period of provisional application.

5. Each State Party shall provide all other States Parties with a
diagram of the calibration targets that it intends to use for the purpose
of in-flight examination. Such diagrams shall be annotated with the
overall dimensions of the calibration targets, their locations and the
type of terrain on which they are deployed, as well as the information
appropriate to each type of calibration target as determined within the
Open Skies Consultative Commission during the period of provi-
sional application.

SECTION 11
CONDUCT OF IN-FLIGHT EXAMINATION

1. In order to establish the ground resolution of panoramic or
vertically-installed framing cameras, the line of flight of the observa-
tion aircraft shall be directly over and parallel to the calibration target.
In order to establish the ground resolution of obliquely-installed
framing cameras, the line of flight of the observation aircraft shall be
parallel to the calibration target at a range such that the image of the
calibration target appears in the foreground of the field of view of the
optical camera set at its maximum angle measured from the horizontal
or minimum angle measured from the vertical.

2. In order to establish the ground resolution of an infra-red
line-scanning device, the line of flight of the observation aircraft shall
be directly over and parallel to the calibration target at an agreed
range of heights above ground level.

3. Inorderto establish the ground resolution of a sideways-looking
synthetic aperture radar, the line of flight of the observation aircraft
shall be to the side of the array of the corner reflectors.

SECTION III
ANALYSIS OF DATA COLLECTED DURING THE IN-FLIGHT EXAMINATION

1. Following the in-flight examination, the State Party conducting
the certification and the States Parties taking part in the certification
shall jointly analyse the data collected during the in-flight examin-
ation pursuantto Annex D, Section IV, paragraph 1 to the Treaty.

2. The methodology for calculating the minimum height above
ground level at which each optical camera installed on the observation
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configuration conforme aux méthodes définies par la Commission
consultative pour le régime «Ciel ouvert» durant la période d’applica-
tion provisoire.

5. Chaque Etat Partie fournit a tous les autres Etats Parties un
schéma des cibles d’étalonnage qu’il a I'intention d’utiliser aux fins de
I’examen en vol. Sur ces schémas sont portés en note les dimensions
globales des cibles d’étalonnage, leurs emplacements et le type de
terrain sur lequel elles sont déployées, de méme que les informations
correspondant & chaque type de cible d’étalonnage telles qu’elles
seront définies par la Commission consultative pour le régime «Ciel
ouvert» durant la période d’application provisoire.

SECTION II
CONDUITE DE L’EXAMEN EN VOL

1. Afin de déterminer la résolution-sol des caméras panoramiques
ou des caméras a prise de vues image par image installées verticale-
ment, la ligne de vol de I’avion d’observation passe directement
au-dessus de la cible d’étalonnage et parallélement a celle-ci. Afin de
déterminer la résolution-sol des cameéras & prise de vues image par
image en montage oblique, la ligne de vol de I’avion d’observation est
paralléle a la cible d’étalonnage & une distance telle que 'image de la
cible d’étalonnage apparait au premier plan du champ de la caméra
optique réglée 4 son angle maximum mesuré par rapport a I’horizon-
tale ou minimum par rapport a la verticale.

2. Afin d’établir la résolution-sol d’un analyseur infrarouge a
balayage linéaire, la ligne de vol de I'avion d’observation passe
directement au-dessus de la cible d’étalonnage et parallélement a
celle-ci, a différentes hauteurs convenues par rapport au sol.

3. Afin de déterminer la résolution-sol d’un radar d’ouverture
synthétique 4 visée latérale, la ligne de vol de I’avion passe 4 cOté de la
batterie de réflecteurs métalliques.

SECTION III
ANALYSE DES DONNEES RECUEILLIES AU COURS DE L’EXAMEN EN VOL

1. A la suite de I’examen en vol, ’Etat Partie qui conduit la
certification et les Etats Parties qui y prennent part analysent ensem-
ble les données recueillies au cours de I’examen en vol conformément
aux dispositions du paragraphe 1 de la Section IV D au Traité.

2. Les méthodes servanta calculer la hauteur minimum par rapport
au sol a laquelle chaque caméra optique instaliée a bord de I’avion
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aircraft may be operated during an observation flight, including the
value of the contrast ratio or the equivalent modulation to be used in
this calculation, which shall be not less than 1.6:1 (correspondingly
0.23) and not greater than 4:1 (correspondingly 0.6), shall be deter-
mined within the Open Skies Consultative Commission during the
period of provisional application and prior to 30 June 1992. The
ground resolution of optical cameras shall be determined from a
visual analysis of the image of the calibration target on the original
film negative. The numerical value of ground resolution shall be equal
to the width of the smallest bar of the calibration target that is
distinguishable as a separate bar.

3. The methodology for calculating the minimum height above
ground level at which each video camera installed on the observation
aircraft may be operated during an observation flight shall be
determined within the Open Skies Consultative Commission during
the period of provisional application.

4. The methodology for calculating the minimum height above
ground level at which an infra-red line-scanning device installed on
the observation aircraft may be operated during an observation flight,
including the value of the minimum resolvable temperature difference
to be used in this calculation, shall be determined within the Open
Skies Consultative Commission during the period of provisional
application.

5. The methodology for calculating the ground resolution of a
sideways-looking synthetic aperture radar, including the determina-
tion of the relationship between the impulse response method and the
object separation method, shall be determined within the Open Skies
Consultative Commission during the period of provisional applica-
tion.

Annex E
Procedures for arrivals and departures

1. Each State Party shall designate one or more points of entry, one
or more points of exit, and one or more Open Skies airfields on its
territory. Points of entry and points of exit may or may not be the same
as the Open Skies airfields. Unless otherwise agreed, if an Open Skies
airfield is different from a point of entry, the Open Skies airfield shall
be designated so that the observing Party can reach the Open Skies
airfield within five hours from the point of entry either in its own
observation aircraft or in transportation provided by the observed
Party. The observing Party, after arriving at a point of entry or an Open
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d’observation peut étre utilisée durant un vol d’observation, y compris
la valeur du rapport de contraste ou de la modulation équivalente &
utiliser dans ce calcul, qui n’est pas inférieure & 1,6 pour 1 (soit 0,23) ni
supérieure 4 4 pour 1 (soit 0,6) seront déterminées par la Commission
consultative pour le régime «Ciel ouvert» durant la période d’applica-
tion provisoire et avant le 30 juin 1992. La résolution-sol des caméras
optiques est déterminée & partir d’une analyse visuelle de I'image de la
cible d’étalonnage sur le négatif original. La valeur numérique de la
résolution-sol est égale 4 la largeur de la plus petite des barres de la
cible g’étalonnage qu’il est possible de distinguer en tant que barre
séparée.

3. Les méthodes servant & calculer la hauteur minimum par rapport
au sol a laquelle chaque caméra vidéo installée a4 bord de ’avion
d’observation peut étre utilisée au cours d’un vol d’observation seront
déterminées par la Commission consultative pour le régime «Ciel
ouvert» durant la période d’application provisoire.

4. Les méthodes servant a calculer la hauteur minimum par rapport
au sol 4 laquelle un analyseur infrarouge a balayage linéaire installé 4
bord d’un avion d’observation peut &tre utilisé au cours d’un vol
d’observation, y compris la valeur de la différence de température
minimum décelable 4 utiliser dans ce calcul seront déterminées par la
Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert» durant la
période d’application provisoire.

5. Les méthodes servant & calculer la résolution-sol d’un radar
d’ouverture synthétique a visée latérale, y compris la comparaison des
résultats de la méthode de réponse aux impulsions et de la méthode
d’écartement des objets, seront définies par la Commission consulta-
tive pour le régime «Ciel ouvert» durant la période d’application
provisoire.

Annexe E
Procédures d’arrivée et de départ

1. Chaque Etat Partie désigne un ou plusieurs points d’entrée, un
ou plusieurs points de sortie et un ou plusieurs aérodromes «Ciel
ouvert» sur son territoire. Les points d’entrée et les points de sortie
peuvent étre des aérodromes «Ciel ouvert». A moins qu’il n’en soit
convenu autrement, si un aérodrome «Ciel ouvert» est différent d’un
point d’entrée, ’aérodrome «Ciel ouvert» est désigné de telle sorte
que la Partie observatrice puisse atteindre I’aérodrome «Ciel ouvert»
a partir du point d’entrée en cing heures au moyen de son propre avion
d’obsérvation ou par un mode de transport fourni par la Partie
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Skies airfield, shall have the right to a rest period, subject to the
provisions of Article VI of the Treaty.

2. Each State Party shall have the right to designate entry fixes and
exit fixes. If a State Party elects to designate entry fixes and exit fixes,
such fixes shall facilitate flight from the territory of the observing Party
to the point of entry of the observed Party. Planned flights between
entry fixes and points of entry and between points of exit and exit fixes
shall be conducted in accordance with published ICAO standards and
recommended practices and national regulations. In the event that
portions of the flights between entry fixes and points of entry or
between points of exit and exit fixes lie in international airspace, the
flight through international airspace shall be conducted in accordance
with published international regulations.

3. Information on points of entry and points of exit, Open Skies
airfields, entry fixes and exit fixes, refuelling airfields, and calibration
targets shall initially be as specified in Appendix I to this Annex.

4. A State Party shall have the right to introduce changes to
Appendix 1 to this Annex by notifying all other States Parties of such
changes, in writing, no less than 90 days before such changes become
effective.

S. Each State Party shall ensure effective observation of its entire
territory as follows:

(A) for its mainland territory, Open Skies airfields shall be
designated in such a way that no point on its territory is
farther from one or more such airfields than 35 per cent of
the maximum flight distance or distances established for
that State Party in accordance with Annex A to the Treaty;

(B) for portions of its territory that are separated from the

mainland territory:

(1) that State Party shall apply the provisions of subpara-
graph (A) of this paragraph; or

(2) in the event that the portion or portions of the territory
are separated from the mainland territory by more than
600 kilometres, or if agreed between that State Party
and the observing Party, or if otherwise provided for in
Annex A, that State Party shall provide special proce-
dures, including the possible use of refuelling airfields;
or

(3) intheevent that a portion or portions of the territory are
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observée. La Partie observatrice, aprés son arrivée 4 un point d’entrée
ou & un aérodrome «Ciel ouvert», a droit a une période de repos,
compte tenu des dispositions de I’Article VI du présent Traité.

2. Chaque Etat Partie a le droit de désigner des repéres d’entrée et
des repéres de sortie. Si un Etat Partie choisit de désigner des repéres
d’entrée et des repéres de sortie, ceux-ci doivent faciliter les vols en
provenance du territoire de la Partie observatrice jusqu’'au point
d’entrée de la Partie observée. Les vols prévus entre des repéres
d’entrée et des points d’entrée et entre des points de sortie et des
repéres de sortie doivent &tre effectués conformément aux normes
publiées de P'OACI et selon les pratiques recommandées et les
réglements nationaux. Si les vols entre des repéres d’entrée et des
points d’entrée ou entre des points de sortie et des repéres de sortie
comprennent des portions situées dans ’espace aérien international,
latraversée de I’espace international doit étre effectuée conformément
aux réglements internationaux publiés.

3. Les renseignements relatifs aux points d’entrée et aux points de
sortie, aux aérodromes «Ciel ouvert», aux repéres d’entrée et aux
repéres de sortie, aux aérodromes d’avitaillement et aux cibles
d’étalonnage sont initialement ceux qui sont mentionnés a I'’Appen-
dice | a la présente Annexe.

4. Un Etat Partie a le droit d’apporter des changements a I’Appen-
dice 1 & la présente Annexe en notifiant ces changements par €crit a
tous les autres Etats Parties au moins 90 jours avant qu’ils ne prennent
effet.

5. Chaque Etat Partie veille a ce que ’ensemble de son territoire
puisse étre effectivement observé de la maniére suivante:

(A) pour son territoire continental, les aérodromes «Ciel
ouvert» sont désignés de telle maniére qu’aucun point de
son territoire ne soit éloigné d’un ou de plusieurs de ces
aérodromes de plus de 35% de la distance ou des distances
maximale(s) de vol établie(s) pour cet Etat Partie conformé-
ment aux dispositions deI’Annexe A au Traité;

(B) pour des portions de son territoire qui sont séparées du
territoire continental :

(1) cet Etat Partie applique les dispositions de I’alinéa (A)
du présent paragraphe; ou

(2) dans le cas ou la portion ou les portions du territoire
sont séparées du territoire continental par plus de 600
kilométres, ou s’il en est convenu ainsi entre cet Etat
Partie et la Partie observatrice, ou s’il en est disposé
autrement a I’Annexe A, cet Etat Partie met au point des
procédures spéciales, y compris I'utilisation possible
des aérodromes d’avitaillement; ou

(3) dans le cas ou une portion ou des portions du territoire
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separated from the mainland territory by less than 600
kilometres, and such portion or portions of the territory
are not covered by the provisions of subparagraph (A)
of this paragraph, that State Party may specify a
separate maximum flight distance in Annex A to cover
such portion or portions of its territory.

6. Immediately upon the arrival of an observation aircraft at the
point of entry, and immediately prior to the departure of an observa-
tion aircraft from the point of exit, both the observed and observing
Parties shall inspect the covers for sensor apertures or other devices
that inhibit the operation of sensors installed in accordance with
Article IV, paragraph 4. In the event that the point of entry is different
from the Open Skies airfield from which the observation flight
commences, both the observed and observing Parties shall inspect the
covers for sensor apertures or other devices that inhibit the operation
of sensors immediately prior to departure of the observation aircraft
from the point of entry en route to the Open Skies airfield from which
the observation flight commences. In the event that the point of exit is
different from the Open Skies airfield at which the observation flight
terminates, both the observed and observing Parties shall inspect the
covers for sensor apertures or other devices that inhibit the operation
of sensors immediately prior to departure of the observation aircraft
from such airfield en route to the point of exit.

7. A State Party shall have the right to conduct an examination and
inventory of the items of equipment that the other State Party intends
to use for the purpose of conducting a pre-flight inspection of sensors
and, if applicable, the observation aircraft, as well as items that the
flight representatives intend to bring on board the observation aircraft.
This examination and inventory:

(A) shall begin no later than one hour after arrival of such items
at the point of entry or the Open Skies airfield, at the choice
of the State Party conducting the inventory, and shall be
completed within one hour; and

(B) shall be carried out in the presence of one or more desig-
nated individuals of the other State Party.

8. If, during the examination and inventory of the items of
equipment to be used in the sensor inspection and, if applicable,
observation aircraft inspection, as well as the items that the flight
representatives intend to bring on board the observation aircraft, the
State Party conducting the examination and inventory determines that
the items do not conform to the list of authorized equipment
contained in Annex D, Section II, paragraph 35, or to the items
described in Annex G, Section I, paragraph 4, it shall have the right to
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sont séparées du territoire continental par moins de 600
kilométres et ol cette portion ou ces portions de
territoire ne sont pas couvertes par les dispositions de
I’alinéa (A) du présent paragraphe, cet Etat Partie peut
préciser une distance maximale de vol distincte a
I’Annexe A pour ouvrir cette portion ou ces portions de
son territoire.

6. Dés I’arrivée d’un avion d’observation au point d’entrée et juste
avant le départ d’un avion d’observation du point de sortie, la Partie
observée et la Partie observatrice inspectent les caches des ouvertures
des capteurs et, s’il y a lieu, les autres dispositifs empéchant le
fonctionnement des capteurs mis en place conformément aux disposi-
tions du paragraphe 4 de I’Article IV. Dans le cas ou le point d’entrée
est difféerent de 'aérodrome «Ciel ouvert» 4 partir duquel le vol
d’observation commence, la Partie observée et la Partie observatrice
inspectent les caches des ouvertures des capteurs et, s’il y a lieu, les
autres dispositifs empéchant le fonctionnement des capteurs juste
avant le départ de I’'avion d’observation du point d’entrée en direction
de l'aérodrome «Ciel ouvert» & partir duquel commence le vol
d’observation. Dans le cas ou le point de sortie est différent de
I’aérodrome «Ciel ouvert» ol se termine le vol d’observation, la Partie
observée et la Partie observatrice inspectent les caches des ouvertures
des capteurs et, s’il y a lieu, les autres dispositifs empéchant le
fonctionnement des capteurs juste avant le départ de 1’avion d’obser-
vation de cet aérodrome en direction du point de sortie.

7. Un Etat Partie a le droit d’examiner et d’inventorier les éléments
du matériel que I'autre Etat Partie a l'intention d’utiliser pour
effectuer préalablement au vol une inspection des capteurs et, le cas
échéant, de ’avion d’observation, de méme que les éléments que les
représentants en vol ont I'intention d’apporter & bord de I'avion
d’observation. Cette opération d’examen et inventaire:

(A) commence une heure au plus tard aprés I'arrivée de ces
éléments au point d’entrée ou 4 I'aérodrome «Ciel ouvert»,
a la discrétion de I’Etat Partie qui procéde a I'inventaire, et
estachevée en une heure au plus; et

(B) est effectuée en présence d’une ou de plusieurs personnes
désignées de I'autre Etat Partie.

8. Si, au cours de ’examen et inventaire des éléments du matériel
qui doit étre utilisé pour I'inspection des capteurs et, le cas échéant, de
I’avion d’observation, de méme que des éléments que les représen-
tants en vol ont I'intention d’apporter 4 bord de I’'avion d’observation,
I’Etat Partie qui procéde 4 ’examen et inventaire détermine que les
éléments ne sont pas conformes a la liste du matériel autorisé figurant
au paragraphe 5 de la Section II de I’Annexe D, ou aux éléments
décrits au paragraphe 4 de la Section I de I’Annexe G, il a le droit de
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deny permission for the use of such items. Items so identified that are
brought into the territory of the observed Party by the observing Party
shall be, unless otherwise agreed:
(A) placedinasealed container for safekeeping; and
(B) subsequently removed from the territory of the observed
Party at the earliest opportunity, but not later than the
departure of the observing Party from the territory of the
observed Party.

9. In the event that the observing Party travels to the point of entry
specified in the notification provided in accordance with Article VI,
Section I, paragraph 5 of this Treaty, using a transport aircraft
registered with the observing Party or with another State Party, the
transport aircraft shall be permitted:

(A) todepart fromthe territory of the observed Party;

(B) inthe eventthat the point of entry is the same as the point of
exit, to remain at the point of entry until departure of the
observing Party from the territory of the observed Party; or

(C) in the event that the point of entry is not the same as the
point of exit, to fly to the point of exit in sufficient time for
further crew rest prior to departure of all the personnel of
the observing Party from the territory of the observed Party.

10. In the event that the observation aircraft is provided by the
observed Party and the observing Party does not use its own transport
aircraft for transporting its personnel from the point of entry to the
Open Skies airfield, the observed Party shall ensure that the personnel
of the observing Party are transported from the point of entry to the
Open Skies airfield and from the Open Skies airfield to the point of
exit.

Annex E
Appendix 1
SECTION 1
DESIGNATION OF SITES
The sites to be used as points of entry, points of exit, Open Skies
airfields, refuelling airfields, calibration targets, and, if applicable,

entry fixes and exit fixes are initially as specified in Section II of this
Appendix. The designation includes:
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refuser que ces éléments soient utilisés. Les éléments en cause qui ont
été apportés par la Partie observatrice sur le territoire de la Partie
observée sont, 2 moins qu’il n’en soit convenu autrement:
(A) placés dans un conteneur scellé pour étre mis en siireté;
(B) emportés par la suite hors du territoire de la Partie observée,
dés que possible mais pas plus tard qu’au moment du départ
dela Partie observatrice du territoire de 1a Partie observée.

9. Dans le cas ou la Partie observatrice gagne le point d’entrée
précisé dans la notification fournie conformément aux dispositions du
paragraphe 5 dela Section I de I’ Article VI du présent Traité au moyen
d’un aéronef de transport immatriculé auprés de la Partie observatrice
ou d’un autre Etat Partie, il est permis a cet aéronef de:

(A) quitterleterritoire de la Partie observée;

(B) demeurer au point d’entrée jusqu’au départ de la Partie
observatrice du territoire de 1a Partie observée dansle cas ou
le point d’entrée est le méme que le point de sortie; ou

(C) se rendre au point de sortie dans un délai suffisant pour
permettre a I’équipage de prendre un repos supplémentaire
avant le départ de tous les membres du personnel de la
Partie observatrice du territoire de la Partie observée dansle
cas ou le point d’entrée n’est pas le méme que le point de
sortie.

10. Dans le cas ou I’avion d’observation est fourni par la Partie
observée et oil la Partie observatrice n’utilise pas son propre aéronef
de transport pour conduire les membres de son personnel du point
d’entrée a I’aérodrome «Ciel ouvert», la Partie observée veille a ce que
les membres du personnel de la Partie observatrice soient conduits du
point d’entrée & I’aérodrome «Ciel ouvert» et de I’aérodrome «Ciel
ouvert» au point de sortie.

Annexe E
Appendice 1
SECTION I
DESIGNATION DES SITES
Les sites & utiliser comme points d’entrée, points de sortie, aéro-
dromes «Ciel ouvert», aérodromes d’avitaillement, cibles d’étalon-
nage, le cas échéant, repéres d’entrée et repéres de sortie sont

initialement ceux qui sont indiqués a la Section II du présent
Appendice. La désignation comprend:
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(A) Site: name of point of entry, point of exit, Open Skies
airfield, entry fix, exit fix, refuelling airfield, and calibration

target;

(B) Location: latitude and longitude of the respective site, to the
nearest second;and

(C) Inspection: whether or not the pre-flight inspection of the
aircraft or the sensors can be conducted at this site.

SECTION 1II

POINTS OF ENTRY, POINTS OF EXIT, OPEN SKIES AIRFIELDS,
ENTRY FIXES, EXIT FIXES, REFUELLING AIRFIELDS, AND

CALIBRATION TARGETS

State Party: The Federal Republic of Germany

SITE

K&In/Bonn
(EDDK)

SITE

Wunstorf
(EDNW)

Landsberg/Lech
(EDSA)

POINTS OF ENTRY/EXIT

LOCATION INSPECTION OF
ATRCRAFT/SENSORS

N 50-52-02 Yes
E 007-08-37

OPEN SKIES AIRFIELDS

LOCATION INSPECTION OF

AIRCRAFT/SENSORS
N 52-27-48 No
E 009-2570
N 48-4-28 No
E 010-54-42



141 142

(A) site: nom du point d’entrée, du point de sortie, de 1’aéro-
drome «Ciel ouvert», du repére d’entrée, du repére de
sortie, de ’aérodrome d’avitaillement et de la cible d’étalon-
nage;

(B) emplacement: latitude et longitude de chaque site, arron-
diesalaseconde la plus proche;et

(C) inspection: possibilité ou non d’effectuer préalablement au
vol l'inspection de l’avion ou des capteurs sur le site
considéré.

SECTION 11

POINTS D’ENTREE, POINTS DE SORTIE, AERODROMES «CIEL OUVERT»,
REPERES D’ENTREE, REPERES DE SORTIE, AERODROMES D’AVITAILLEMENT ET
CIBLES D’ETALONNAGE

Etat partie: République fédérale d’Allemagne

POINT D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Koln/Bonn N 50-52-02

(EDDK) E 007-08-37 Oui

AERODROMES «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Wunstorf N 52-27-48

(EDNW) E 009-25-70 Non

Landsberg/Lech N 48-04-28

(EDSA) E 010-54-42 Non
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ENTRY/EXIT FIXES

To be determined
REFUELLING AIRFIELDS
CALIBRATION TARGETS

SITE LOCATION

Koln/Bonn To be determined

State Party: The United States of America

POINTS OF ENTRY/EXIT

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

Washington Dulles N 38-56-36 Yes

International, DC W 077-27-24

Travis AFB N 38-15-48 Yes

California W 121-55-48

OPEN SKIES AIRFIELDS

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

Washington, Dulles N 38-56-36 Yes

International, DC W 077-27-24

Travis AFB N 38-15-48 Yes

California W 121-55-48

Elmendorf AFB N 61-15-12 Yes

Alaska W 149-47-30

Lincoln Municipal N 40-51-00 No

Nebraska W 096-45-30
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REPERES D’ENTREE/DE SORTIE
A déterminer
AERODROMES D’AVITAILLEMENT

CIBLES D’)ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT
Koln/Bonn A déterminer

Etat Partie: Etats-Unis d’Ameérique

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Washington Dulles N 38-56-36

International, DC 0 077-27-24 Oui

Travis AFB N 38-15-48

Californie 0 121-55-48 Oui

AERODROMES «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Washington Dulles N 38-56-36

International, DC O 077-27-24 Oui

Travis AFB N 38-15-48

Californie 0O 121-55-48 Qui

Elmendorf AFB N 61-15-12

Alaska O 149-47-30 Qui

Lincoln Municipal N 40-51-00
Nebraska 0O 096-45-30 Non
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ENTRY/EXIT FIXES
To be determined

REFUELLING AIRFIELDS

Honolulu

International N 21-19-06
Hawaii W 157-55-24
Malmstrom AFB N 47-30-18
Montana W 111-11-00

Phoenix-Sky Harbor N 33-26-12
International Arizona W 112-00-24

General Mitchell N 42-56-48

International

Wisconsin W 087-53-36

McGhee Tyson N 35-48-48

Tennessee W 083-59-36
CALIBRATION TARGETS

SITE LOCATION

Washington Dulles To be determined
Travis AFB To be determined
Elmendorf AFB To be determined

State Party: Republic of Belarus and the Russian Federation group of
States Parties

POINTS OF ENTRY/EXIT

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Kubinka N 55-36-30 Yes
E 036-39-10
Ulan-Ude N 51-48-00 Yes

E 107-27-00
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REPERES D’ENTREE/DE SORTIE
A déterminer

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

SITE EMPLACE-
MENT
Honolulu Int’l N 21-19-06
Hawaii 0 157-55-24
Malmstrom AFB N 47-30-18
Montana O 111-11-00
Phoenix-Sky Harbor N 33-26-12
Int’] Arizona 0 112-00-24
General Mitchell N 42-56-48
Int’l Wisconson O 087-53-36
McGhee Tyson N 35-48-48
Tennessee O 083-59-36

CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT
Washington Dulles A déterminer
Travis AFB A déterminer
Elmendorf AFB A déterminer

Etat Partie: Groupe d’Etats Parties de la République du Bélarus et de
la Fédération de Russie

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Kubinka N 55-36-30
E 036-39-10 QOui
Ulan-Ude N 51-48-00

E 107-27-00 Oui
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SITE

Kubinka
Ulan-Ude
Magadan

Vorkuta

SITE

146

OPEN SKIES AIRFIELDS

LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

N 55-36-30 Yes

E 036-39-10

N 51-48-00 Yes

E 107-27-00

N 59-54-06 No

E 150-03-01

N 67-29-00 No

E 063-59-00

ENTRY/EXIT FIXES

To be determined

REFUELLING AIRFIELDS

CALIBRATION TARGETS

LOCATION

State Party: Benelux

SITE

Zaventem/
Melsbroek

SITE

Zaventem/
Melsbroek

POINT OF ENTRY/EXIT
LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
N 50-54-01 Yes
W 004-59-09

OPEN SKIES AIRFIELD

LOCATION

N 50-54-01
W 004-59-09

INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

Yes
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AERODROMES «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
: ‘ MENT AVIONS/CAPTEURS
Kubinka N 55-36-30
E 036-39-10 Oui
Ulan-Ude - N 51-48-00
E 107-27-00 . Oui
Magadan N 59-54-06
E 150-03-01 Non
Vorkuta N 67-29-00
E 063-59-00 Non

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE
A déterminer
AERODROMES D’AVITAILLEMENT
CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT

Etat Partie: Bénélux

POINT D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Zaventem/ N 50-54-01

Melsbroek 0O 004-59-09 Oui

AERODROME «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Zaventem/ N 50-54-01

Melsbroek O 004-59-09 Oui
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ENTRY/EXIT FIXES

To be determined

REFUELLING AIRFIELDS
CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION
Volkel N 54-39-03
W 005-42-02

State Party: Republic of Bulgaria

POINT OF ENTRY/EXIT
SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Sofia N 42-41-07 Yes
E 023-24-05

OPEN SKIES AIRFIELDS

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Sofia N 42-41-07 Yes
E 023-24-05
Burgas N 42-34-00 No
E 027-30-00
ENTRY/EXIT/FIXES

To be determined

REFUELLING AIRFIELDS

SITE LOCATION
Sofia N 42-41-07

' E 023-24-05
Burgas N 42-34-00

E 027-30-00
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REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

A déterminer
AERODROMES D’AVITAILLEMENT
CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT

Volkel N 54-39-03
O 005-42-02

Etat Partie: République de Bulgarie
POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
' MENT - AVIONS/CAPTEURS
Sofia . N 42-41-07

E 023-24-05  Oui
AERODROMES «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Sofia N 42-41-07 ‘
E 023-24-05 Oui
Burgas N 42-34-00 .
E 027-30-00 Non

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE
A déterminer .

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

SITE EMPLACE-
MENT

Sofia N 42-41-07
E 023-24-05

Burgas N 42-34-00

E 027-30-00
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CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION

State Party: Canada

POINTS OF ENTRY/EXIT

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

Ottawa N 45-19-21 Yes

(CYOW) W 075-40-10

OPEN SKIES AIRFIELDS

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

Ottawa N 45-19-21 Yes

W 075-40-10
Iqaluit N 63-45-22 No

W 068-33-25
Yellowknife N 62-27-45 No

W 114-26-20

ENTRY/EXIT FIXES

To be determined

REFUELLING AIRFIELDS

SITE LOCATION
Edmonton N 53-18-35

W 113-34-43
Halifax N 44-52-51

W 063-30-33
Winnipeg N 49-54-39

W 097-14-35
Churchill N 58-44-13

W 094-03-26
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CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT

Etat Partie: Canada

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE - EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Ottawa N 45-19-21

(CYOW) 0 075-40-10 Oui

AERODROMES «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Ottawa N 45-19-21
0 075-40-10 Oui
Iqaluit N 63-45-22
O 068-33-25 Non
Yellowknife N 62-27-45

O 114-26-20 Non
REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

A déterminer

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

SITE EMPLACE-
MENT
Edmonton N 53-18-35
O 113-34-43
Halifax N 44-52-51
0O 063-30-33
Winnipeg N 49-54-39
O 097-14-35
Churchill N 58-44-13

0 094-03-26
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CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION
Ottawa area To be determined

State Party: The Kingdom of Denmark

POINTS OF ENTRY/EXIT

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

Copenhagen N 55-37-07 No

International E 012-39-26

Airport

(EKCH)

Military N 55-46-09 Yes

Airfield E 012-19-34

Vaerloese

(EKVL)

OPEN SKIES AIRFIELD

SITE : LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Military N 55-46-09 Yes
Airfield E 012-19-34
Vaerloese
ENTRY/EXIT FIXES

To be determined

REFUELLING AIRFIELDS
SITE LOCATION
Vagar N 62-03-51
Airport W 007-16-26

(EKVG)
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CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT
Région d’Ottawa A déterminer

Etat Partie: Royaume du Danemark

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Aéroport N 55-37-07 -

international E 012-39-26 Non

de Copenhague

(EKCH)

Aéroport N 55-46-09

militaire E 012-19-34

de Vaerloese Oui

(EKVL)

AERODROMES «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Aéroport N 55-46-09

militaire E 012-19-34 Oui

de Vaerloese

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

A déterminer

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

SITE EMPLACE-
MENT

Aéroport N 62-03-51

de Vagar O 007-16-26

(EKVG)
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SITE LOCATION
Soendre
Stroemfjord \I;I, %'gg 1“0_53 o
International
Airport
(BGSF)

CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION
Military N 55-46-09
Airfield E 012-19-34
Vaerloese

State Party: The Kingdom of Spain

POINT OF ENTRY/EXIT
SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Getafe N 40-17-43 Yes
W 003-43-21

POINT OF ENTRY/EXIT FOR CANARY ISLANDS

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Gando N 27-55-49 Yes
W 015-23-05

OPEN SKIES AIRFIELDS

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Getafe N 40-17-43 Yes
W 003-43-21
Valencia N 39-29-26 No

W 000-28-50



SITE

Aéroport
International
de Soendre
Stroemfjord
(BGSF)

SITE

Aéroport
militaire
de Vaerloese

155

EMPLACE-
MENT

N 67-01-05
0O 050-41-39
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CIBLES D’ETALONNAGE

EMPLACE-
MENT

N 55-46-09
E 012-19-34

Etat Partie: Royaume d’Espagne

SITE

Getafe

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

EMPLACE-
MENT

N 40-17-43
O 003-43-21

INSPECTION DES
AVIONS/CAPTEURS

Oui

POINT D’ENTREE/DE SORTIE POUR LES ILES CANARIES

SITE

Gando

SITE

Getafe

Valence

EMPLACE-
MENT

N 27-55-49
O 015-23-05

INSPECTION DES
AVIONS/CAPTEURS

Oui

AERODROMES «CIEL OUVERT»

EMPLACE-
MENT

N 40-17-43
0O 003-43-21

N 39-39-26
O 000-28-50

INSPECTION DES
AVIONS/CAPTEURS

Oui

Non



142 156

SITE . LOCATION INSPECTION OF
' AIRCRAFT/SENSORS
Valladolid N 41-42-26 No
W 004-51-02
Moron N 37-10-34 No
W 005-36-53
ENTRY/EXIT FIXES

To be determined

REFUELLING AIRFIELDS
Nil

CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION

State Party: The French Republic

POINT OF ENTRY/EXIT
SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Orleans-Bricy N 47-59-12 Yes
E 001-45-43

OPEN SKIES AIRFIELDS

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Orleans-Bricy N 47-59-12 Yes
E 001-45-43
Toulouse-Blagnac N 43-37-26 No
E 001-22-53
Nice-Caote N 43-39-47 No

d’Azur E 007-12-09
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SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Valladolid N 41-42-26
0O 004-51-02 Non
Moron N 37-10-34

O 005-36-53 Non

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

A déterminer

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

Aucun

CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT

Etat Partie: République francaise

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Orléans-Bricy N 47-59-12
E 001-45-43 Oui

AERODROMES «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Orléans-Bricy N 47-59-12
E 001-45-43 Oui
Toulouse-Blagnac N 43-37-26
E 001-22-53 Non
Nice-Cote N 43-39-47

d’Azur E 007-12-09 Non
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ENTRY/EXIT FIXES

To be determined

REFUELLING AIRFIELDS

Nil

CALIBRATION TARGETS

SITE LOCATION

State Party: The United Kingdom of Great Britain and Northern

Ireland
POINTS OF ENTRY/EXIT
SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

Brize Norton N 51-44-97 Yes

W 001-34-93
Heathrow N 51-28-72 No

W 000-27-47

NOTE: Heathrow is for arrival of personnel on scheduled passenger
services only. Not for observation or transport aircraft.

OPEN SKIES AIRFIELDS

SITE LOCATION
Brize Norton N 51-44-97
W 001-34-93
Scampton N 53-18-45
W 000-32-95
Leuchars N 55-22-38
W 000-52-03

INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

Yes

Yes

Yes
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REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

A déterminer

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

Aucun

CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT

Etat Partie: Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Brize Norton N 51-44-97
0 001-34-93 Oui
Heathrow N 51-28-72

O 000-27-47 ~ Non

NOTE: Heathrow sert a I’arrivée du personnel sur les vols commer-
ciaux prévus seulement. Ne sert pas aux avions d’observation et de
transport.

AERODROME «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Brize Norton N 51-44-97
O 000-34-93 Oui
Scampton N 53-18-45
O 000-32-95 Oui
Leuchars N 55-22-38

O 000-52-03 Oui
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ENTRY/EXIT FIXES
To be determined by FAA

REFUELLING AIRFIELDS
Nil

CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION
Boscombe Down N 51-09-10
W 001-44-76

State Party: The Hellenic Republic

POINTS OF ENTRY/EXIT

ATIRCRAFT/SENSORS

SITE LOCATION INSPECTION OF
Thessaloniki N 40-27-22 Yes
International E 022-59-21

OPEN SKIES AIRFIELDS

AIRCRAFT/SENSORS

SITE LOCATION INSPECTION OF
Thessaloniki N 40-27-22 Yes
International E 022-59-21
Elefsis N 38-04-00 Yes
E 023-33-38
ENTRY/EXIT FIX
Chouchouligovo N 41-24-40

E 023-22-02
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REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

Seront déterminés par FAA

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

Aucun

CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT

Boscombe Down N 51-09-10
0 001-44-76

Etat Partie: République hellénique

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Thessaloniki N 40-27-22

International E 022-59-21 Oui

AERODROME «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Thessaloniki N 40-27-22
International E 022-59-21 Oui
Elefsis N 38-04-00
E 023-33-38 Oui

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

Choucouligovo N 41-24-40
E 023-22-02



142 162
REFUELLING AIRFIELDS

CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION
State Party: The Republic of Hungary

POINTS OF ENTRY/EXIT

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

Budapest/Ferihegy N 47-26-18 Yes

(LHBP) E 019-15-48

Tokol N 47-21-14 Yes

(LHTL) E 018-58-08

~ OPEN SKIES AIRFIELDS

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Budapest/Ferihegy N 47-26-18 Yes
(LHBP) E 019-15-48
Tokol N 47-21-14 Yes
(LHTL) E 018-58-08
ENTRY/EXIT FIXES

To be determined

REFUELLING AIRFIELDS

None

CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION

To be determined
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AERODROMES D’AVITAILLEMENT

CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT

Etat Partie: République de Hongarie

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Budapest/Ferihegy N 47-26-18

(LHBP) E 019-15-48  Oui

Tokol . N 47-21-14

(LHTL) E 018-58-08 Oui

AERODROMES «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Budapest/Ferihegy N 47-26-18

(LHBP) E 019-15-48 Oui

Tokol N 47-21-14

(LHTL) E 018-58-08 Oui

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

A déterminer

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

Aucun

CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT

A déterminer
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State Party: The Republic of Iceland

POINT OF ENTRY/EXIT
SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Keflavik N 63-59-48 Yes
W 022-36-30
OPEN SKIES AIRFIELDS
SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
N 63-59-07
W 022-36-20
ENTRY/EXIT FIXES

To be determined

REFUELLING AIRFIELDS

SITE LOCATION
CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION

State Party: The Republic of Italy

POINTS OF ENTRY/EXIT

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Milano-Malpensa N 45-38-00 Yes
E 008-44-00
Palermo-Punta N 38-10-40 Yes

Raisi E 013-05-20
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Etat Partie: République d’Islande

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- - INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Keflavik N 63-59-48

0 022-36-30 Oui

AERODROMES «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
N 63-59-07
0 022-36-20

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

~ A déterminer

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

SITE EMPLACE-
MENT

CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT

Etat Partie: République italienne

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Milano Malpensa N 45-38-00
E 008-44-00 Oui
Palermo Punta N 38-10-40
Raisi E 013-05-20 Oui
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OPEN SKIES AIRFIELDS

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Milano-Malpensa N 45-38-00 Yes
E 008-44-00
Palermo-Punta N 38-10-40 Yes
Raisi E 013-05-20
ENTRY/EXIT FIXEX

To be determined

REFUELLING AIRFIELDS

The above-mentioned Open Skies airfields

CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION

State Party: The Kingdom of Norway

POINT OF ENTRY/EXIT

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

Oslo-Gardermoen N 60-12-10 Yes

(ENGM) E 011-05-08

OPEN SKIES AIRFIELDS

SITE - LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

Oslo-Gardermoen N 60-12-10 Yes

(ENGM) E 011-05-08

Tromsoe-Langnes N 69-40-53 No

(ENTC) E 018-55-10
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AERODROMES «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Milano Malpensa N 45-38-00 .
E 008-44-00 Oui
Palermo Punta N 38-10-40
Raisi E 013-05-20 QOui

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

A déterminer

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

Les aérodromes «Ciel ouvert» susmentionnés

CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT

Etat Partie: Royaume de Norvége

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Oslo-Gardermoen N 60-12-10
(ENGM) E 011-05-08 Oui

AERODROME «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Oslo-Gardermoen N 60-12-10

(ENGM) E 011-05-08 Oui

Tromsoe-Langnes N 69-40-53

(ENTC) E 018-55-10 Non
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ENTRY/EXIT FIXES

To be determined

REFUELLING AIRFIELDS
SITE LOCATION
Trondheim-Vaernes N 63-27-29
(ENVA) E 010-55-33
CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION

State Party: The Republic of Poland

POINT OF ENTRY/EXIT
SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Warszawa-Okecie N 52-13-10 Yes
E 021-01-10

OPEN SKIES AIRFIELD

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
Warszawa-Okecie N 52-13-10 Yes
E 021-01-10
ENTRY/EXIT FIXES

To be determined
REFUELLING AIRFIELDS

CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION
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REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

A déterminer

AERODROMES D’AVITAILLEMENT
SITE LOCATION

Trondheim-Vaernes N 63-27-29
(ENVA) E 010-55-33

CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT

Etat Partie: République de Pologne

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Warszawa-Okecie N 52-13-10

E 021-01-10 Oui

AERODROME «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Warszawa-Okecie N 52-13-10

E 021-01-10 Oui

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

A déterminer

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT
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State Party: The Portuguese Republic

SITE

Lisboa
International

SITE

Sta. Maria

Porto Santo

Lisboa )
International

Sta. Maria
International

Porto Santo

SITE

Lisboa
International

170

POINT OF ENTRY/EXIT
LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
N 38-46-22 Yes
W 009-07-58

OPEN SKIES AIRFIELDS

LOCATION INSPECTION OF
ATIRCRAFT/SENSORS
N 36-58-22 No
W 025-10-17
N 33-04-01 No
W 016-20-44
ENTRY/EXIT FIXES

To be determined

N 38-46-22
W 009-07-58

N 36-58-22
W 025-10-17

N 33-04-01
W 016-20-44

To be determined

REFUELLING AIRFIELDS

CALIBRATION TARGETS
LOCATION
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Etat Partie: République portugaise

142

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS

Lisboa N 38-46-22

International O 009-07-58 QOui

AERODROMES «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Sta. Maria N 36-58-22
0 025-10-17 Non
Porto Santo N 33-04-01
0 016-20-44 Non

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

A déterminer

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

Lisboa N 38-46-22
International O 009-07-58
Sta. Maria N 36-58-22
International O 025-10-17
Porto Santo N 33-04-01

0O 016-20-44

CIBLES DPETALONNAGE

SITE EMPLACE-

MENT
Lisboa A déterminer

International
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State Party: Romania
POINTS OF ENTRY/EXIT

SITE LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

Bucharest-Otopeni N 44-34-30 Yes
International E 026-05-10
Airport
Timisoara N 45-48-37 Yes
Airport E 021-20-22

OPEN SKIES AIRFIELDS
SITE LOCATION INSPECTION OF

AIRCRAFT/SENSORS
Bucharest-Otopeni N 44-34-30 - Yes
International E 026-05-10
Airport
Timisoara N 45-48-37 Yes
Airport E 021-20-22
Bacau Airport N 46-31-19 No
E 026-54-41
ENTRY/EXIT FIXES
To be determined

REFUELLING AIRFIELDS
SITE LOCATION
Bucharest-Otopeni N 44-34-30
International E 026-05-10
Airport
Timisoara N 45-48-37
Airport E 021-20-22

CALIBRATION TARGETS
SITE LOCATION
Urlati N 45-55-45

N 026-05-11
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Etat Partie: Roumanie
POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Aéroport N 44-34-30
Intarnational E 026-05-10 Oui
Bucharest-Otopeni
Aéroport N 45-48-37°
de Timisoara E 021-20-22 Oui
AERODROMES «CIEL OUVERT»
SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Aéroport N 44-34-30
International de E 026-05-10 Oui
Bucharest-Otopeni
Aéroport N 45-48-37
de Timisoara E 021-20-22 Oui
Aéroport N 46-31-19
de Bacau E 026-54-41 Non

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE
A déterminer
AERODROMES D’AVITAILLEMENT

SITE EMPLACE-
MENT

Aéroport N 44-34-30

international de E 026-05-10

Bucharest-Otopeni

Aéroport N 45-48-37

de Timisoara E 021-20-22

CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT
Urlati N 45-55-45

E 026-05-11
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SITE

Dunavat

Nord Murighiol

174

LOCATION

N 45-02-10
E 029-13-20

State Party: The Czech and Slovak Federal Republic

SITE

Praha
International

SITE

Praha
International

Bratislava
International

Kosice
International

SITE

Bratislava
International

Kosice
International

POINT OF ENTRY/EXIT
LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
N 50-06-10 Yes
E 014-15-40

OPEN SKIES AIRFIELDS

LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
N 50-06-10 Yes
E 014-15-40
N 49-10-10 No
E 017-12-50
N 48-40-10 No
E 021-14-40
ENTRY/EXIT FIXES
To be determined
REFUELLING AIRFIELDS
LOCATION
N 49-10-10
E 017-12-50
N 48-40-10
E 021-14-40
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SITE EMPLACE-
MENT
Dunavat N 45-02-10
Nord Murighiol E 029-13-20

Etat Partie: République fédérative tchéque et slovaque

POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Praha N 50-06-10
International E 014-15-40- Oui
AERODROMES «CIEL OUVERT»
SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Praha N 50-06-10
International E 014-15-40 Oui
Bratislava N 49-10-10
International E 017-12-50 Non
Kosice N 48-40-10
International E 021-14-40 Non
REPERES D’ENTREE/DE SORTIE
A déterminer
AERODROMES D’AVITAILLEMENT
SITE EMPLACE-
: MENT
Bratislava N 49-10-10
International E 017-12-50
Kosice N 48-40-10
International E 021-14-40
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SITE

Praha

International

176

CALIBRATION TARGETS
LOCATION

To be determined

State Party: The Republic of Turkey

SITE

Eskisehir

Diyarbakir

SITE

Eskisehir

Diyarbakir

SITE

Eskisehir
Diyarbakir

POINTS OF ENTRY/EXIT
LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS
N 39-47-00 Yes
E 030-35-00
N 30-50-00 Yes
E 040-05-00

OPEN SKIES AIRFIELDS
LOCATION INSPECTION OF

AIRCRAFT/SENSORS
N 39-47-00 Yes
E 030-35-00
N 30-50-00 Yes
E 040-05-00
ENTRY/EXIT FIXES

To be determined
REFUELLING AIRFIELDS
To be determined
CALIBRATION TARGETS

LOCATION

To be determined
To be determined
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CIBLES D’)ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT

Praha

International A déterminer

Etat Partie: République turque
POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Eskisehir N 39-47-00
E 030-35-00 Oui
Diyarbakir N 30-50-00
E 040-05-00 Oui

AERODROMES «CIEL OUVERT»

SITE EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
Eskisehir N 39-47-00
E 030-35-00 Oui
Diyarbakir N 30-50-00
E 040-05-00 QOui

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE
A déterminer
AERODROMES D’AVITAILLEMENT
A déterminer

CIBLES D’ETALONNAGE

SITE EMPLACE-
MENT
Eskisehir A déterminer

Diyarbakir A déterminer
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State Party: Ukraine

SITE

Borispol/Kiev

SITE -

Borispol/Kiev

SITE

Lvov

Odessa

SITE

POINT OF ENTRY/EXIT

LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

N 50-20-07 Yes
E 030-53-07

OPEN SKIES AIRFIELD

LOCATION INSPECTION OF
AIRCRAFT/SENSORS

N 50-20-07 Yes
E 030-53-07

ENTRY/EXIT FIXES
To be determined
REFUELLING AIRFIELDS

LOCATION

N 49-48-07
E 023-57-03

N 46-25-06
E 030-40-07

CALIBRATION TARGETS
LOCATION



Etat Partie: Ukraine

SITE

Borispol/Kiev

SITE

Borispol/Kiev
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POINTS D’ENTREE/DE SORTIE

EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
N 50-20-07

E 030-53-07 Oui

AERODROME «CIEL OUVERT»

EMPLACE- INSPECTION DES
MENT AVIONS/CAPTEURS
N 50-20-07

E 030-53-07 Oui

REPERES D’ENTREE/DE SORTIE

A déterminer

AERODROMES D’AVITAILLEMENT

SITE

Lvov

Odessa

SITE

EMPLACE-
MENT

N 49-48-07
E 023-57-03

N 46-25-06
E 030-40-07

CIBLES D’ETALONNAGE

EMPLACE-
MENT
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Annex F
Pre-flight inspections and demonstration flights

SECTION 1

PRE-FLIGHT INSPECTION OF OBSERVATION AIRCRAFT AND SENSORS OF THE

OBSERVING PARTY

1. The purpose of the pre-flight inspection of observation aircraft
and sensors provided by the observing Party is to confirm that the
observation aircraft, its sensors and associated equipment correspond
to those certified in accordance with the provisions of Annex D to the
Treaty. The observed Party shall have the right to conduct a pre-flight
inspection of an observation aircraft and its sensors provided by the
observing Party to confirm that:

(A) the observation aircraft, its sensors and associated equip-

(B)

ment including, where applicable, lens and photographic
film, correspond to those certified in accordance with the
provisions of Annex D to the Treaty; and

there are no items of equipment on board the observation
aircraft other than those permitted by Article IV of the
Treaty.

2. Upon arrival of the observation aircraft at the point of entry the
observed Party shall:

(A)

(B)

©

provide a list of the inspectors, the number of whom shall
not exceed ten persons, unless otherwise agreed, including
the general function of each of the inspectors;

provide a list of the items of equipment that they intend to
use during the pre-flight inspection provided for in Annex
D, Section 11, paragraph 5 to the Treaty; and

inform the observing Party of its plan for the pre-flight
inspection of the observation aircraft and its sensors.

3. Prior to the commencement of the pre-flight inspection, a
designated individual from the observing Party shall:

(A)

(B

brief the observed Party on the inventory procedures which
shall be followed to confirm that all inspection equipment,
as well as any non-destructive-testing equipment as pro-
vided for in paragraph 7 of this Section, brought on board
the observation aircraft by the inspectors has been removed
from the observation aircraft upon conclusion of the pre-
flightinspection;

together with the inspectors, conduct an examination and
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Annexe F
Inspections préalables au vol et vols de démonstration
SECTION 1

INSPECTION PREALABLE AU VOL DES AVIONS D’OBSERVATION ET DES
CAPTEURS DE LA PARTIE OBSERVATRICE

1. L’objet de I'inspection préalable au vol de ’avion d’observation
et des capteurs fournis par la Partie observatrice est de confirmer que
I’avion d’observation, ses capteurs et le matériel connexe correspon-
dent & ceux qui ont été certifiés conformément aux dispositions de
I’Annexe D au Traité. La Partie observée a le droit d’effectuer une
inspection préalable au vol d’un avion d’observation et de ses
capteurs, fournis par la Partie observatrice, pour confirmer que:

(A) Yavion d’observation, ses capteurs et le matériel connexe, y
compris, le cas échéant, les objectifs et les pellicules photo-
graphiques, correspondent & ceux qui ont é€té certifiés
conformément aux dispositions de I’Annexe D au Traité; et

(B) T'avion d’observationn’a a son bord aucun autre élément de
matériel que ceux qui sont autorisés en vertu de I’Article IV
du Traité.

2. A l'arrivée de I’avion d’observation au point d’entrée, la Partie
observée:

(A) fournit une liste des inspecteurs, dont le nombre ne doit pas
dépasser dix personnes, & moins qu’il n’en soit convenu
autrement, en y faisant mention de la fonction générale de
chacun des inspecteurs;

(B) fournitune liste des éléments de matériel que les inspecteurs
ont ’intention d’utiliser au cours de 'inspection préalable
au vol, comme prévu au paragraphe 5 de la Section II de
I’Annexe D au Traité; et

(C) informe la Partie observatrice de ses plans en ce qui
concerne I'inspection préalable au vol de I’avion d’observa-
tion et de ses capteurs.

3. Avant le début de I'inspection préalable au vol, une personne
désignée par la Partie observatrice:

(A) informe la Partie observée des modalités comptables qui
seront appliquées pour confirmer que tout le matériel
d’inspection, y compris tout matériel servant & des essais
non destructifs tel que visé au paragraphe 7 de la présente
Section, apporté par les inspecteurs a bord de I’avion
d’observation, a été débarqué de I’avion d’observation a la
fin de I'inspection préalable au vol;

(B) examine et inventorie, de concert avec les inspecteurs,
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inventory of each item of equipment to be used during the
pre-flight inspection; and

(C) brief the inspectors on all safety precautlons that they shall
observe during the pre-flight inspection of the observation
aircraft and its sensors. .

4. The pre-flight inspection shall not begin until the completion of
the formal arrival procedures and shall take no longer than eight
hours.

5. The observing Party shall have the right to provide its own
escorts to accompany the inspectors throughout the pre-flight inspec-
tion of the observation aircraft and its sensors to confirm that the
inspection is conducted in accordance with the provisions of this
Section. The observing Party shall facilitate the inspection in accord-
ance with the procedures specified in Annex D, Section 11, paragraphs
7 and 8 to the Treaty.

6. Inconducting the pre-flight inspection, the inspectors shall have
the right of access to the observation aircraft, its sensors and associ-
ated equipment, in the same manner as provided for in Annex D,
Section II, paragraph 10, and shall comply with the provisions of
Annex D, Section II, paragraphs i1 and 12 to the Treaty.

7. Forthe purposes of this inspection, the observed Party shall have
the right to take on board and use the following non-destructive-test-
ing equipment:

(A) video probe (borescope on video camera);
(B) X-rayand backscatter X-ray imaging equipment;

(C) ultrasonicimaging equipment;
(D) logic/data analyser;

(E) passiveinfra-red sensors;and
(F) 35millimetre camera.

In addition, the observed Party shall have the right to take on board
and use such other non-destructive-testing equipment as may be
necessary to establish that no items of equipment are on board the
observation aircraft other than those permitted by Article IV of the
Treaty, as may be agreed by the Open Skies Consultative Commission
prior to 30 Juni 1992.

8. Upon completion of the pre-flight inspection, the inspectors
shall leave the observation aircraft, and the observing Party shall have
the right to use its own inventory procedures to confirm that all
inspection equipment used during the pre-flight inspection has been
removed from the observation aircraft. If the observed Party is unable
to demonstrate this to the satisfaction of the observing Party, the
observing Party shall have the right to proceed with the observation
flight or to cancel it, and when the observing Party is satisfied that it is
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chaque élément du matériel 4 utiliser au cours de I'inspec-
tion préalable au vol; et

(C) avertit les inspecteurs de toutes les précautions de sécurité
qu’ils doivent prendre pendant 'inspection préalable au vol
del’avion d’observation et de ses capteurs.

4. L’inspection préalable au vol ne commence pas avant I’achéve-
ment des formalités d’arrivée et ne dure pas plus de huit heures.

5. La Partie observatrice a le droit de fournir ses propres
accompagnateurs qui se joindront aux inspecteurs pendant toute la
durée de I'inspection préalable au vol de 'avion d’observation et de
ses capteurs pour confirmer que I'inspection est menée conformément
aux dispositions de la présente Section. La Partie observatrice facilite
l'inspection conformément aux modalités précisées aux paragraphes
7 et 8 de la Section II de I’Annexe D au Traiteé.

6. En procédant a I'inspection préalable au vol, les inspecteurs ont
droit d’accés a I’avion d’observation, & ses capteurs et au matériel
connexe dans les mémes termes que prévu au paragraphe 10 de la
Section II de I’Annexe D et se conforment aux dispositions des
paragraphes 11 et 12 de la Section Il de ’Annexe D au Traité.

7. Aux fins de la présente inspection, la Partie observée a le droit
d’apporter & bord et d’utiliser le matériel d’essais non destructifs
ci-aprés:

(A) sondevidéo (écran de controle surune caméra vidéo);
(B) matériel de numérisation d’images radioscopiques en lec-
ture directe ou avec éclatement ;
(C) matériel de numérisation d’images a ultrasons;
(D) analyseurlogique/de données;
E) capteursinfrarouges passifs; et
(F) cameéra 35 milimétres.

En outre, la Partie observée a le droit d’apporter a bord et d’utiliser
tout autre matériel d’essais non destructifs pouvant étre nécessaire
pour établir qu’aucun autre élément de matériel que ceux qui sont
permis en vertu de I’Article IV du Traité ne se trouve & bord de I’avion
d’observation, comme pourrait en convenir la Commission consulta-
tive pour le régime «Ciel ouvert» avant le 30 juin 1992.

8. Une fois achevée I'inspection préalable au vol, les inspecteurs
quittent ’avion d’observation et la Partie observatrice a le. droit
d’appliquer ses propres méthodes comptables pour confirmer que
tout le matériel d’inspection utilisé durant I'inspection préalable au
vol a été débarqué de P'avion d’observation. Si la Partie observée ne
peut donner satisfaction a la Partie observatrice en lui prouvant que
tel est le cas, la Partie observatrice a le droit d’effectuer le vol
d’observation ou de I’annuler et, lorsqu’elle estimera qu’il est siir de le
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safe to do so, depart from the territory of the observed Party. In the
latter case, no observation flight shall be recorded against the quota of
either State Party.

9. The inspectors shall immediately inform the observing Party if
they establish that the observation aircraft, its sensors or associated
equipment do not correspond to those certified in accordance with the
provisions of Annex D to the Treaty, or that there are items of
equipment on board the observation aircraft other than those per-
mitted by Article IV of the Treaty. If the observing Party is unable to
demonstrate that the observation aircraft, its sensors and associated
equipment correspond to those certified in accordance with the
provisions of Annex D to the Treaty and that there are no items of
equipment on board the observation aircraft other than those per-
mitted by Article IV of the Treaty, and if the observing and observed
Parties do not agree otherwise, the observed Party shall have the right
to prohibit the observation flight pursuant to Article VIII of the
Treaty. If the observation flight is prohibited, the observation aircraft
shall promptly depart from the territory of the observed Party and no
observation flight shall be recorded against the quota of either State
Party.

10. Upon completion of the pre-flight inspection of the observation
aircraft and its sensors, the observed and observing Parties shall
prepare a pre-flight inspection report which shall state that:

(A) the observation aircraft, its sensors and associated equip-
ment correspond to those certified in accordance with the
provisions of Annex D to the Treaty; and

(B) there are no items of equipment on board the observation
aircraft other than those permitted by Article IV of the
Treaty.

11. Signature of the pre-flight inspection report by the observed
Party shall signify its agreement for the observing Party to use that
observation aircraft to conduct an observation flight over the territory
of the observed Party.

SECTION 11
PRE-FLIGHT INSPECTION OF SENSORS OF THE OBSERVED PARTY

1. The purpose of the pre-flight inspection of the sensors on an
observation aircraft provided by the observed Party is to confirm that
the sensors and associated equipment correspond to those certified in
accordance with the provisions of Annex D to the Treaty. The
observing Party shall have the right to conduct a pre-flight inspection
of the sensors and associated equipment installed on an observation
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faire, de quitter le territoire de la Partie observée. Dans ce dernier cas,
aucun vol d’observation n’est déduit du quota ni de I’'un ni de P’autre
Etat Partie.

9. Les inspecteurs informent immeédiatement la Partie observatrice
s’ils établissent que ’avion d’observation, ses capteurs ou le matériel
connexe ne correspondent pas d ceux qui sont certifiés conformément
aux dispositions de ’Annexe D aut Traité ou que des éléments de
matériel autres que ceux qui sont autorisés aux termes de ’Article IV
du Traité se trouvent a bord de I’avion d’observation. Si la Partie
observatrice ne peut prouver que I’avion d’observation, ses capteurs et
le matériel connexe correspondent a ceux qui sont certifiés conformeé-
ment aux dispositions de ’Annexe D au Traité et qu’aucun autre
élément de matériel que ceux qui sont autorisés aux termes de I’ Article
IV du Traité ne se trouve a bord de I’avion d’observation, et si les
Parties observatrice et observée n’en conviennent pas autrement, la
Partie observée a le droit d’interdire le vol d’observation en vertu de
I’Article VIII du Traité. Si le vol d’observation est interdit, I’avion
d’observation quitte sans délai le territoire de la Partie observée et
aucun vol d’observation n’est déduit du quota ni de I’'un ni de I"autre
Etat Partie.

10. Une fois achevée I'inspection préalable au vol de I’avion
d’observation et des capteurs, les Parties observée et observatrice
rédigent un rapport d’inspection préalable au vol dans lequel il est
indiqué:

(A) que lavion d’observation, ses capteurs et le matériel
connexe correspondent & ceux qui sont certifiés conformé-
ment aux dispositions de I’Annexe D au Traité; et

(B) qu'auncun élément de matériel autre que ceux qui sont
autorisés aux termes de I’Article IV du Traité ne se trouve a
bord de’avion d’observation.

11. La signature du rapport d’inspection préalable au vol par la
Partie observée signifie que cette derniére accepte que la Partie
observatrice utilise cet avion d’observation pour conduire un vol
d’observation au-dessus du territoire de la Partie observée.

SECTION II
INSPECTION PREALABLE AU VOL DES CAPTEURS DE LA PARTIE OBSERVEE

1. L’objet de I'inspection préalable au vol des capteurs installés a
bord d’un avion d’observation fourni par la Partie observée est de
confirmer que les capteurs et le matériel connexe correspondent a
ceux qui sont certifiés conformément aux dispositions de I’Annexe D
au Traité. La Partie observatrice a le droit d’effectuer une inspection
préalable au vol des capteurs et du matériel connexe installés a bord
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aircraft provided by the observed Party to confirm that its sensors and
associated equipment correspond to those certified in accordance
with the provisions of Annex D to the Treaty.

2. Upon arrival of the inspectors of the observing Party at the
location of the pre-flight inspection, the observing Party shall:
(A) provide a list of the inspectors, the number of whom shall
not exceed five persons, unless otherwise agreed, including
the general function of each inspector;

(B) provide a list of the items of equipment that the inspectors
intend to use during the pre-flight inspection; and

(C) inform the observed Party of its plan for the pre-flight
inspection of the sensors and associated equipment on
board the observation aircraft.

3. Prior to the commencement of the pre-flight inspection, a
designated individual from the observed Party shall:

(A) brief the observing Party on the inventory procedures that
shall be followed to confirm that each item of equipment
brought on board the observation aircraft by the inspectors
has been removed from the observation aircraft upon
conclusion of the pre-flight inspection;

(B) together with the inspectors, conduct an examination and
inventory of each item of equipment to be used during the
pre-flightinspection; and

(C) brief the inspectors on all necessary safety precautions that
they must observe during the pre-flight inspection of the
sensors and associated equipment installed on the observa-
tion aircraft.

4. The pre-flight inspection shall not begin until the completion of
the formal arrival procedures and shall take no longer than eight
hours.

5. The observed Party shall have the right to provide its own escorts
to accompany the inspectors throughout the pre-flight inspection of
the sensors and associated equipment on board the observation
aircraft to confirm that the inspection is conducted in accordance with
the provisions of this Section. The observed Party shall facilitate the
inspection of the sensors and associated equipment on board the
observation aircraft by the inspectors in accordance with the proce-
dures specified in Annex D, Section 11, paragraph 7 to the Treaty.

6. In conducting the pre-flight inspection, the inspectors shall have
the right of access to the sensors and associated equipment on board
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d’un avion d’observation fourni par la Partie observée afin de
confirmer que les capteurs-de cet avion et le matériel connexe
correspondent & ceux qui sont certifiés conformément aux disposi-
tions de I’Annexe D au Traité.

2. A l'arrivée des inspecteurs de la Partie observatrice au lieu de
I'inspection préalable au vol, la Partie observatrice:

(A) fournit une liste des inspecteurs, dont le nombre ne doit pas
dépasser cinq personnes, a moins qu’il n’en soit convenu
autrement, en y faisant mention de la fonction générale de
chaqueinspecteur;

(B) fournitune liste des é1éments de matériel que les inspecteurs
ont I'intention d’utiliser au cours de I'inspection préalable
auvol;et

(C) informe la Partie observée de son plan d’inspection préala-
ble au vol des capteurs et du matériel connexe installés a
bord del’avion d’observation.

3. Avant le début de I'inspection préalable au vol, une personne
désignée par la Partie observée:

(A) informe la Partie observatrice des modalités comptables qui
seront appliquées pour confirmer que chaque élément du
matériel apporté par les inspecteurs & bord de I’avion
d’observation a été débarqué de I’avion d’observation a la
fin de I'inspection préalable au vol;

(B) examine et inventorie, de concert avec les inspecteurs,
chaque élément du matériel a utiliser au cours de I'inspec-
tion préalable au vol; et

(C) avertit les inspecteurs de toutes les précautions de sécurité
nécessaires qu’ils doivent prendre pendant I'inspection
préalable au vol des capteurs et du matériel connexe
installés dbord de I’avion d’observation.

4. L’inspection préalable au vol ne commence pas avant ’achéve-
ment des formalités d’arrivée et ne dure pas plus de huit heures.

5. La Partie observée a le droit de fournir ses propres accompagna-
teurs qui se joindront aux inspecteurs pendant toute la durée de
Iinspection préalable au vol des capteurs et du matériel connexe
installes 4 bord de I’avion d’observation pour confirmer que I'inspec-
tion est menée conformément aux dispositions de la présente Section.
La Partie observée facilite I'inspection, par les inspecteurs, des
capteurs et du matériel connexe installés a bord de I’avion d’observa-
tion, conformément aux modalités précisées au paragraphe 7 de la
Section II de I’Annexe D au Traité.

6. En procédant a I'inspection préalable au vol, les inspecteurs ont
droit d’accés aux capteurs et au matériel connexe installés a bord de



142 188

the observation aircraft in the same manner as provided for in Annex
D, Section II, paragraph 10 and shall comply with the provisions of
Annex D, Section II, paragraphs 11 and 12 to the Treaty.

7. Upon completion of the pre-flight inspection, the inspectors
shall leave the observation aircraft and the observed Party shall have
the right to use its own inventory procedures to confirm that all items
of equipment have been removed from the observation aircraft. If the
observing Party is unable to demonstrate this to the satisfaction of the
observed Party, the observed Party shall have the right to prohibit the
observation flight in accordance with Article VIII of the Treaty, and
no observation flight shall be recorded against the quota of either State
Party.

8. The inspectors shall immediately inform the observed Party if
they establish that any of the sensors or associated equipment on
board the observation aircraft do not correspond to those certified in
accordance with the provisions of Annex D to the Treaty. If the
observed Party is unable to demonstrate that the sensors or associated
equipment on board the observation aircraft correspond to those
certified in accordance with Annex D to the Treaty, the observing
Party shall have the right to:

(A) agree to use an alternative package of sensor types or
capabilities proposed by the observed Party;

(B) proceedaccording to the original mission plan;

(C) accept a delay in the commencement of the observation
flight to permit the observed Party to rectify the problem
determined to exist by the observing Party pursuant to this
paragraph. In the event that the problem is resolved to the
satisfaction of the observing Party, the flight shall proceed
according to the mission plan, revised as necessary due to
any delay. Inthe event that the problem is not rectified to the
satisfaction of the observing Party, the observing Party shall
depart the territory of the observed Party; or

(D) cancel the observation flight, and immediately depart the
territory of the observed Party.

9. If the observing Party leaves the territory of the observed Party
not having conducted an observation flight, as provided for in
paragraph 8, subparagraphs (C) and (D) of this Section, no gbserva-
tion flight shall be counted against the quota of either State Party.

10. Upon completion of the pre-flight inspection of the sensors and
associated equipment installed on the observation aircraft, the ob-
served Party and the observing Party shall prepare a pre-flight



189 142

I’avion d’observation, dans les mémes termes que previ au para-
graphe 10 de la Section II de I’Annexe D et se conforment aux
dispositions des paragraphes 11 et 12 de la Section II de ’Annex D au
Traité.

7. Une fois achevée I'inspection préalable au vol, les inspecteurs
quittent ’avion d’observation et la Partie observée a le droit d’appli-
quer ses propres méthodes comptables pour confirmer que tous les
éléments de matériel ont été débarqués de I’avion d’observation. Sila
Partie observatrice ne peut donner satisfaction 4 la partie observée en
lui prouvant que tel est le cas, 1a Partie observée a le droit d’interdire le
vol d’observation conformément aux dispositions de I’Article VIII du
Traité, et aucun vol d’observation n’est déduit du quotanide Punnide
l’autre Etat Partie.

8. Les inspecteurs informent immédiatement la Partie observée
s’ils établissent que I'un-quelconque des capteurs ou des éléments de
matériel connexe installés a bord de I’avion d’observation ne corres-
pondent pas & ceux qui sont certifiés conformément aux dispositions
de I’Annexe D au Traité. Si la Partie observée ne peut prouver que les
capteurs au le matériel connexe installés a bord de ’avion d’observa-
tion correspondent a ceux qui sont certifiés conformément aux
dispositions de I’Annexe D au Traité, la Partie observatrice a le droit:

(A) de convenir d’utiliser un autre ensemble de capteurs dont
les types ou les capacités sont tels que le propose la Partie
observée;

(B) de poursuivre les opérations selon le plan de mission
d’origine;

(C) d’accepter de retarder le début du vol d’observation pour
permettre a la Partie observée de remédier an probléme
dont la Partie observatrice a déterminé I’existence, confor-
mément aux termes du présent paragraphe. Dansle cas ot le
probléme est résolu a la satisfaction de la Partie observa-
trice, le vol se déroule alors conformément au plan de
mission, révisé au besoin en raison de tout retard. Dans le
cas ot il n’est pas remédié au probléme a la satisfactionde la
Partie observatrice, celle-ci quitte le territoire de la Partie
observée; ou

(D) d’annuler le vol d’observation et-de quitter immédiatement
le territoire de la Partie observée.

9. Si la Partie observatrice quitte le territoire de la Partie observée
sans avoir effectué de vol d’observation, ainsi qu’il est prévu aux
alinéas (C) et (D) du paragraphe 8 de la présente Section, aucun vol
d’observation n’est déduit du quota ni de I’'un ni de I’autre Etat Partie.

10. Une fois achevée I'inspection préalable au vol des capteurs et
du matériel connexe installés a bord de ’avion d’observation, la Partie
observée et'la Partie observatrice rédigent un rapport d’inspection
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inspection report that shall state that the sensors correspond to those
certified in accordance with the provisions of Annex D to the Treaty.
Signature of the pre-flight inspection report by the observing Party
shall signify its agreement to use that observation aircraft to conduct
an observation flight over the territory of the observed Party.

SECTION IIi
DEMONSTRATION FLIGHTS

1. Inthe event thatthe aircraft is provided by the observing Party, at
the request of the observed Party, the observing Party shall, following
the pre-flight inspection, conduct a demonstration flight to allow the
inspectors to observe the functioning of the sensors that are to be used
during the observation flight and to collect sufficient data to allow
them to confirm that the capability of those sensors is in accordance
with the provisions of Article IV, paragraph 8 of the Treaty.

2. Inthe event that the aircraft is provided by the observed Party, at
the request of the observing Party, the observed Party shall, following
the pre-flight inspection, conduct a demonstration flight to allow the
inspectors to observe the functioning of the sensors that are to be used
during the observation flight and to collect sufficient data to allow
them to confirm that the capability of those sensors is in accordance
with the provisions of Article IV, paragraph 9 of the Treaty.

3. Inthe event that either the observed or observing Party exercises
its right to request a demonstration flight:

(A) the demonstration flight shall be performed in accordance
with the requirements of Annex D, Section III;

(B) the demonstration flight shall last for no more than two
hours;

(C) the observed Party shall provide calibration targets in
accordance with the specifications in Appendix 1 to Annex
D to the Treaty in the vicinity of the airfield at which the
pre-flight inspection is to be conducted;

(D) any delayincarrying out a request for a demonstration flight
caused by weather conditions or problems with the aircraft
or sensors of the observed Party shall not count against the
time allocated for such flights, unless otherwise agreed;

(E) the observed Party shall process the data collected by
sensors at a facility in the vicinity of the airfield at which the
pre-flight inspection is to be conducted, in the presence of
personnel of the observing Party, in accordance with the



191 142

préalable au vol dans lequel il est indiqué que les capteurs correspon-
dent 4 ceux qui sont certifiés conformément aux dispositions de
I’Annexe D au Traité. La signature du rapport d’inspection préalable
au vol par la Partie observatrice signifie que cette derniére accepte
d’utiliser ’avion d’observation considéré pour conduire un vol d’ob-
servation au-dessus du territoire de la Partie observée.

SECTION III
VOLS DE DEMONSTRATION

1. Dans le cas ol 'avion est fourni par la Partie observatrice, a la
demande de la Partie observée, la Partie observatrice, a la suit-de
I’inspection préalable au vol, effectue un vol de démonstration pour
permettre aux inspecteurs d’observer le fonctionnement des capteurs
qui doivent &tre utilisés pendant le vol d’observation et pour recueillir
suffisamment de données pour leur permetire de confirmer que la
capacité de ces capteurs est conforme aux dispositions du paragraphe
8 de I’Article IV du Traité.

2. Dans le cas ot I’avion est fourni par la Partie observée, a la
demande de la Partie observatrice, la Partie observée, a la suite de
I’inspection préalable au vol, effectue un vol de démonstration pour
permettre aux inspecteurs d’observer le fonctionnement des capteurs
qui doivent &tre utilisés pendant le vol d’observation et pour recueillir
suffisamment de données pour leur permettre de confirmer que la
capacité de ces capteurs est conforme aux dispositions du paragraphe
9 de I’Article 1V du Traiteé.

3. Dans le cas ou soit la Partie observée, soit la Partie observatrice
exerce son droit de demander un vol de démonstration:
(A) le vol démonstration est effectué conformément aux pres-
criptions dela Section IIl deI’Annexe D;
(B) levol de démonstration ne dure pas plus de deux heures;

(C) laPartie observée fournit des cibles d’étalonnage conformé-
ment aux spécifications de I’Appendice |1 4 I'’Annexe D au
Traité a proximité de I’aérodrome sur lequel I'inspection
préalable au vol doit étre effectuée;

(D) tout retard dans la réponse 4 une demande de vol de
démonstration causé par des conditions météorologiques
ou des problémes touchant a I’avion ou aux capteurs de la
Partie observée n’est pas déduit du temps affecté d ces vols, a
moins qu’il n’en soit convenu autrement;

(E) laPartie observée effectue le traitement des données recueil-

-lies par les capteurs dans une installation a proximité de
I’aérodrome sur lequel I'inspection préalable au vol doit
étre effectuée, en présence de membres du personnel de la
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provisions of Article IX, Sections II and III of the Treaty;
and

(F) the cost of the demonstration flight, including the provi-
sions of data recording media and the processing of data,
shall be distributed in accordance with the provisions of
Annex L, Section I, paragraph 9 to the Treaty.

4. Intheevent that the observed Party exercises its right to requesta
demonstration flight, the observing Party shall have the right to add a
period of up to 24 hours to the 96 hours allowed for the conduct of the
observation flight, pursuant to Article VI, Section I, paragraph 9. This
shall not affect the right of other States Parties to conduct observation
flights after the original period of 96 hours as provided for in Article
VI, Section I, paragraph 3 of the Treaty.

5. Inthe event that the observing Party exercises its right to request
a demonstration flight, this shall be accomplished within the period of
96 hours allowed for the conduct of the observation flight, pursuant to
Article VI, Section I, paragraph 9 of the Treaty.

6. In the event that the observed Party is not satisfied that the
capability of any sensor installed on the observation aircraft provided
by the observing Party is in accordance with the provisions of Article
IV, paragraph 8 of the Treaty, the observed Party shall have the right
to:

(A) in the case of a sensor for which ground resolution is
dependent upon height above ground level, propose an
alternative minimum height above ground level at which
that sensor shall be permitted to be operated during the
observation flight;

(B) in the case of sensors for which ground resolution is not
dependent upon height above ground level, prohibit the
operation of that sensor during the observation flight; or

(C) prohibit the observation flight pursuant to the provisions of
Article VIII of the Treaty.

7. In the event that the observing Party is not satisfied that the
capability of any sensor installed on the observation aircraft provided
by the observed Party is in accordance with the provisions of Article
1V, paragraph 9 of the Treaty, the observing Party shall have the right
to:

(A) agree to use an alternative package of sensor types or
capabilities proposed by the observed Party;

(B) in the case of a sensor for which ground resolution is
dependent upon height above ground level, propose an
alternative minimum height above ground level at which
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Partie observatrice, conformément aux dispositions des
Sections IT et III de I’ Article I du Traité; et

(F) lecoiit du vol de démonstration, y compris la fourniture des
supports d’enregistrement des données et le traitement des
données, est réparti conformément aux dispositions du
paragraphe 9 dela Section I de ’Annexe L au Traité.

4. Dans le cas ol la Partie observée exerce son droit de demander
un vol de démonstration, la Partie observatrice a le droit d’ajouter une
période allant jusqu'a 24 heures aux 96 heures autorisées pour la
conduite du vol d’observation, en application du paragraphe 9 de la
Section I de I’Article V1. Cela ne porte pas atteinte au droit d’autres
Etats Parties de conduire des vols d’observation aprés la premiére
période de 96 heures, ainsi qu’il est prévu au paragraphe 3 de la
Section I de I’Article VI du Traité.

5. Dans le cas ou la Partie observatrice exerce son droit de
demanderun vol de démonstration, elle doit le faire dans la période de
96 heures autorisée pour la conduite du vol d’observation, conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 9 de la Section I de I’Article VI
du Traité.

6. Dans le cas ou la Partie observée n’est pas convaincue que la
capacité de tout capteur installé a bord de ’avion d’observation fourni
par la Partie observatrice est conforme aux dispositions du para-
graphe 8 deI’Article IV du présent Traité, 1a Partie observée a le droit:

(A) dans le cas d’un capteur pour lequel la résolution-sol est
fonction de la hauteur par rapport au sol, de proposer une
hauteur minimale de remplacement par rapport au sol a
laquelle il est' permis d’utiliser ce capteur durant le vol
d’observation;

(B) dans le cas de capteurs pour lesquels la résolution-sol n’est
pas fonction de la hauteur par rapport au sol, d’interdire
I'utilisation de ce capteur durant le vol d’observation; ou

(C) d’interdire le vol d’observation conformément aux disposi-
tions de I’Article VIII du Traité.

7. Dans le cas ou la Partie observatrice n’est convaincue que la
capacité de tout capteurinstallé abord de’avion d’observation fourni
par la Partie observée est conforme aux dispositions du paragraphe 9
de I’Article IV du Traité, la Partie observatrice a le droit:

(A) de donner son accord a I'utilisation en remplacement d’un
autre ensemble de types ou capacités de capteurs proposé
parla Partie observée;

(B) dans le cas d’'un capteur pour lequel la résolution-sol est
fonction de la hauteur par rapport au sol, de proposer en
remplacement une autre hauteur minimale par rapport au
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that sensor shall be permitted to be operated during the
observation flight ;

(C) in the case of sensors for which ground resolution is not
dependent.upon height above ground level, conduct the
observation flight as planned, and the cost of the data
recording media for that sensor shall be borne by the
observed Party;

(D) accept a delay in the commencement of the observation
flight to permit the observed Party to rectify the problem
determined to exist by the observing Party. In the event that
the problem is resolved to the satisfaction of the observing
Party, the flight shall proceed according to the mission plan,
revised as necessary due to any delay. In the event that the
problem is not rectified to the satisfaction of the observing
Party, the observing Party shall depart the territory of the
observed Party; or

(E) cancel the observation flight pursuant to Article VIII of the
Treaty, and immediately depart the territory of the observed
Party.

8. Inthe event that the observation flight is prohibited or cancelled
by the State Party requesting the demonstration flight, no observation
flight shall be counted against the quota of either State Party, and the
State Party requesting the demonstration flight shall convey the matter
to the Open Skies Consultative Commission.

Annex G
Flight monitors, flight representatives, and representatives
SECTION [
FLIGHT MONITORS AND FLIGHT REPRESENTATIVES

1. The provisions set forth in this Annex shall apply to personnel
designated in accordance with Article XIII. Each State Party shall
have the right to have at any one time the number of flight monitors
and flight representatives on board the observation aircraft as set forth
in Article VI, Section I11. The provisions of that Section shall govern
their activities with respect to the organization and conduct of
observation flights. Each State Party shall facilitate the activities of the
flight monitors and flight representatives pursuant to this Annex.

2. The observed Party shall appoint one of the flight monitors as
chief flight monitor. The chief flight monitor shall be a national of the
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sol a laquelle il est permis d’utiliser ce capteur durant le vol
d’observation;

(C) dans le cas de capteurs pour lesquels la résolution-sol n’est
pas fonction de la hauteur par rapport au sol, de conduire le
vol d’observation comme prévu, les couts des supports
d’enregistrement des données pour ce capteur étant as-
sumés par la Partie observée;

(D) d’accepter de retarder le début du vol d’observation pour
permettre 3 la Partie observée de remédier au probléme mis
en évidence par la Partie observatrice. Dans le cas ot le
probléme est résolu a la satisfaction de la Partie observa-
trice, le vol se poursuit conformément au plan de mission,
révisé au besoin en raison de tout retard. Dans le cas ot il
n’est pas remédié au probléme a la satisfaction de la Partie
observatrice, celle-ci quitte le territoire de la Partie obser-
vée;ou

(E) d’annuler le vol d’observation conformément aux disposi-
tions de I’ Article VIII du Traité et de quitterimmédiatement
leterritoire de la Partie observée.

8. Dans le cas ou le vol d’observation est interdit ou annulé par
I’Etat Partie qui a demandé le vol de démonstration, aucun vol
d’observation n’est déduit du quota d’aucun des deux Etats Parties, et
’Etat Partie qui a demandé le vol de démonstration saisit la Commis-
sion consultative pour le régime «Ciel ouvert» de cette question.

Annexe G
Controleurs en vel, représentants en vol et représentants
SECTION [
CONTROLEURS EN VOL ET REPRESENTANTS EN VOL

1. Les dispositions énoncées dans la présente Annexe s’appliquent
au personnel désigné conformément aux dispositions de I’Article
XIII. Chaque Etat Partie a le droit d’avoir, 2 n’importe quel moment, &
bord de I’avion d’observation, le nombre de contrdleurs en vol et de
représentants en vol précisé a la Section III de I’Article VI. Les
dispositions de cette Section régissent leurs activités en ce qui
concerne ’organisation et la conduite des vols d’observation. Chaque
Etat Partie facilite les activités des contréleurs en vol et des représen-
tants en vol selon les dispositions de la présente Annexe.

2. La Partie observée nomme un des contrdleurs en vol chef des
contrdleurs en vol. Le chef des contréleurs en vol est un ressortissant
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observed Party. The observing Party shall appoint one of the flight
representatives as chief flight representative. The chief flight represen-
tative shall be a national of the observing Party.

3. In preparing for the observation flight, flight monitors and flight
representatives shall have the right:

(A)

(B)

to acquaint themselves with the technical literature relating
to the functioning and operation of the sensors and the flight
operation manual of the observation aircraft; and

to acquaint themselves with the equipment of the observa-
tion aircraft relating to the control of the flight regime and
the functioning and operation of the sensors installed on the
observation aircraft.

4. Flight monitors and flight representatives shall have the right:

(A)

)
©)

D)

(E)

(F)

to remain on board the observation aircraft throughout the
observation flight, including any stops for refuelling or
emergencies;

to bring on board the observation aircraft and use maps,
flight charts, publications, and operations manuals;

to move unencumbered about the observation aircraft,
including the flight deck, during the observation flight,
except for flight safety reasons. In exercising their rights, the
flight monitors or flight representatives shall not interfere
with the activities of the flight crew;

to monitor compliance with the flight plan and to observe
the flight regime of the observation aircraft and the func-
tioning and operation of the sensors;

to listen to internal and external radio communications on
board the aircraft and to make internal radio communica-
tions; and

to record the parameters of the flight regime and the
functioning and operation of the sensors on maps, charts,
and notepads.

5. In addition to those rights specified in paragraph 4 of this
Section, the chief flight monitor shall have the right:

(A)

(B)

©

to consult the flight crew regarding compliance with na-
tional flight rules and the provisions of the Treaty;

to observe the activities of the flight crew, including acti-
vities on the flight deck, during the observation flight, as well
as to monitor the functioning and operation of the flight and
navigation instruments of the observation aircraft;

to provide recommendations to the flight crew regarding
compliance with the flight plan;
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de la Partie observée. La Partie observatrice nomme un des représen-
tants en vol chef des représentants en vol. Le chef des représentants en
vol est un ressortissant de la Partie observatrice.

3. Au cours de la préparation du vol d’observation, les contréleurs
en vol et les représentants en vol ont le droit:

Gy

(B)

de se familiariser avec la documentation technique relative
au fonctionnement et a 'utilisation des capteurs et avec le
manuel d’opérations en vol de ’avion d’observation; et

de se familiariser avec le matériel utilisé 4 bord de I’avion
d’observation pour contrdler le régime de vol et le fonction-
nement et 1'utilisation des capteurs installés a bord de
I’avion d’observation.

4. Lescontroleurs en vol et les représentants en vol ont le droit:

A)

B
©

(D)

(E)

®

de rester & bord de I'avion d’observation pendant toute la
durée du vol d’observation, y compris tout escale effectuée a
des fins d’avitaillement au en cas d’urgence;

de prendre 4 bord de I’avion d’observation et d’utiliser des
cartes, plans aériens, publications et manuels d’opérations;
de se déplacer librement 4 'intérieur de I’avion d’observa-
tion, y compris dans le poste de pilotage, pendant le vol
d’observation, sauf pour des raisons de sécurité. Dans
I’exercise de leurs droits, les contréleurs en vol ou les
représentants en vol n’entravent pas les activités de I’équi-
page;

de vérifier que le plan de vol est respecté et de surveiller le
régime de vol de I’avion d’observation et le fonctionnement
et'utilisation des capteurs;

d’écouter les radiocommunications internes et externes a
bord de I'avion et de faire des radiocommunications inter-
nes; et

d’enregistrer les paramétres du régime de vol et le fonction-
nement et I'utilisation des capteurs sur des cartes, plans et
blocs-notes.

5. En plus des droits précisés au paragraphe 4 de la présente
Section, le chef des contréleurs en vol a le droit:

A)

(B)

©

de consulter les membres de I’équipage a propos du respect
des réglements aériens nationaux et des dispositions du
Traité;

d’observer les activités de I’équipage, y compris les activités
dans le poste de pilotage, pendant le vol d’observation, et de
contrdler le fonctionnement, et 'utilisation des instruments
de vol etde navigation de ’avion d’observation;

de faire des recommandations & I’équipage au sujet du
respectduplandevol;
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(D) to ask the flight crew, without interfering with their acti-
vities, forinformation on the flight regime ; and

(E) to communicate with air traffic control authorities, as
appropriate, and to help relay and interpret communica-
tions from air traffic control authorities to flight crew and
from the flight crew to the air traffic control authorities
about the conduct of the observation flight ; for this purpose,
the chief flight monitor shall be permitted to make external
radio communications using the radio equipment of the
observation aircraft.

6. In the event that the chief flight monitor believes that the
observation aircraft is deviating from its flight plan, the chief flight
monitor shall advise the flight crew and may inform the air traffic
control authorities of any deviations of the observation aircraft from
the flight plan that the chief flight monitor believes could threaten
flight safety.

7. In addition to the rights specified in paragraph 5 of this Section,
the chief flight representative shall have:
{A) the rights as described in paragraph 5, subparagraphs (A),
(B)and (D) of this Section with regard to the flight crew; and
(B) theright, in case of deviation from the flight plan, to receive
an explanation from the flight crew as to the reasons for such
adeviation.

8. Flight representatives shall have the right to direct the operation
of the sensors during the observation flight. In addition, upon
notification to the observed Party prior to the commencement of the
observation flight, flight representatives shall have the right to operate
the sensors during the observation flight. In the event that the flight
representatives exercise their right to operate the sensors pursuant to
this paragraph, the observed Party shall not be responsible for any
failure orinadequacy in the quality of the data collected by the sensors
due to the operation of the sensors by the flight representatives.

SECTION 11
REPRESENTATIVES

1. An observing Party using an observation aircraft designated by a
third State Party shall have the right to have at any one time the
number of representatives on board the observation aircraft set forth
in Article VI, Section III of the Treaty.

2. The observing Party shall appoint one of its representatives as
chief representative. The chief representative shall have the rights of
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(D) de demander aux membres de ’équipage, sans entraver
leurs acitvités, des informations sur le régime de vol; et

(E) de communiquer, le cas échéant, avec le contrdle de la
circulation aérienne et d’aider 4 retransmettre et interpréter
des communications des responsables du contrdle de la
circulation aérienne a I’équipage et de I’équipage aux
responsables du contréle de la circulation aérienne au sujet
de la conduite du vol d’observation; a cette fin, le chef des
contrdleurs en vol est autorisé 4 faire des radiocommunica-
tions externes en utilisant le matériel radio de l’avion
d’observation.

6. Dans le cas ou le chef des controleurs en vol estime que ’avion
d’observation dévie de son plan de vol, il en avise I’équipage et peut
informer le contrdle de la circulation aérienne de toute déviation de
’avion d’observation par rapport au plan de vol qui, selon le chef des
controleurs en vol, pourrait comprometire la sécurité du vol.

7. En plus des droits précisés au paragraphe 4 de la présente
Section, le chef des représentants en vol a:
(A) les droits décrits aux alinéas (A), (B) et (D) du paragraphe 4
de la présente Section & I’égard de I’equipage; et
(B) le droit, en cas de déviation par rapport au plan de vol,
d’obtenir de I’équipage une explication quant aux raisons
d’unetelle déviation.

8. Les représentants en vol ont le droit de diriger I’utilisation des
capteurs durant le vol d’observation. De plus, aprés en avoir notifié la
Partie observée avant le commencement du vol d’observation, les
représentants en vol ont le droit d’utiliser les capteurs durant le vol
d’observation. Dans le cas ou les représentants en vol exercent leur
droit d'utiliser les capteurs conformément aux dispositions du présent
paragraphe, la Partie observée n’est pas responsable de tout défaut ou
de toute insuffisance dans la qualité des données recueillies par les
capteurs du fait de I'utilisation des capteurs par les représentants en
vol.

SECTION 1l
REPRESENTANTS

1. Une Partie observatrice utilisant un avion d’observation désigné
par un Etat Partie tiers a le droit d’avoir 4 n’importe quel moment
bord de I’avion d’observation le nombre de représentants précisé 4 la
Section III de I’Article VI du Traité.

2. La Partie observatrice nomme un de ses représentants représen-
tant en chef. Le représentant en chef a les mémes droits que le chef des
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the chief flight representative asspecified in Section I of this Annex. In
addition, the chief representative shall:
(A) advisethe pilot-in-command regarding compliance with the
provisions of the Treaty;
(B) have the right to monitor compliance by the observed Party
with the provisions of the Treaty; and
(C) have the right, in case of deviations from the flight plan, to
receive an explanation from the pilot-in-command as to the
reasons for such a deviation.

3. Representatives shall have the rights of flight representatives as
specified in Section I of this Annex.

Annex H
Co-ordination of planned observation flights

1. Inorderto avoid potential time conflict regarding the conduct of
observation flights over the same State Party, each State Party having
the right to conduct observation flights following the annual distribu-
tion of active quotas may notify all other States Parties, no later than
1 November of each year, of its plans to utilize all or part of its active
quota during the following year. The notification shall indicate the
number of observation flights that the notifying State Party plans to
conduct over the territory of other States Parties during each quarter
of that year.

2. In no case shall the total number of observation flights planned
and notified in accordance with paragraph 1 of this Annex over the
territory of any one State Party during a given quarter exceed 16.
Except as provided for in Article VI, Section I, paragraph 3, no State
Party shall be obliged to accept more than one observation flight at
any time during the period specified in Article VI, Section I, paragraph
9 of the Treaty.

3. States Parties that have notified, in accordance with paragraph 1
of this Annex, their plans to utilize one or more active quotas for
observation flights over the territory of the same State Party during a
given quarter or quarters shall hold consultations, if necessary, to
avoid any conflict in their planned observation flights. In the event
that agreement on avoidance of conflict cannot be reached through
consultation among the States Parties involved, the issue shall be
resolved by the drawing of lots by such States Parties. The first of those
consultations, regarding observation flights in the quarter beginning
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représentants en vol tels qu’ils sont précisés a la Section I de la
presénte Annexe. En outre, le représentant en chef’:
(A) donne des avis au commandant de bord au sujet du respect
des dispositions du Traité;
(B) ale droit de contrdler le respect par la Partie observée des
dispositions du Traité; et
(C) aledroit, en cas de déviation par rapport au plan de vol, de
demander une explication au commandant de bord quant
aux raisons d’une telle déviation.

3. Les représentants ont les mémes droits que les représentants en
vol, tels qu’ils sont précisés 4 la Section I de la présente Annexe.

Annexe H
Coordination des vols d’observation prévus

1. En vue d’éviter d’éventuels problémes de simultanéité dans la
conduite de vols d’observation au-dessus du territoire d’un méme Etat
Partie, chaque Etat Partie auquel la répartition annuelle de quotas
actifs confére le droit d’effectuer des vols d’observation peut notifier a
tous les autres Etats Parties, avant le ler novembre de chaque année,
ses prévisions d’utilisation de tout ou partie de son quota actif au
cours de I’année suivante. La notification indique le nombre de vols
d’observation que I'Etat Partie notifiant prévoit d’effectuer au-dessus
du tgrritoire d’autres Etats Parties pendant chaque trimestre de cette
année.

2. En aucun cas le nombre total de vols d’observation prévus et
notifiés conformément aux dispositions du paragraphe 1 de la
présente Annexe au-dessus du territoire de I’'un quelconque des Etats
Partie au cours d’un trimestre donné ne doit dépasser 16. Sauf dans les
cas prévus au paragraphe 3 de la Section I de I’ Article VI, aucun Etat
Partie n’est obligé d’accepter plus d’un vol d’observation a quelque
moment que ce soit au cours de la période visée au paragraphe 9 de la
Section I de I’Article VI du Traité.

3. Les Etats Parties qui ont notifié, conformément aux dispositions
du paragraphe [ de la présente Annexe, leurs plans d’utilisation d’un
ou de plusieurs quotas actifs pour effectuer des vols d’observation
au-dessus du territoire d’un méme Etat Partie au cours d’un ou de
plusieurs trimestres donnés, tiennent des consultations, si besoin est,
pour éviter tout probléme de simultanéité de leurs vols d’observation
prévus. Si les consultations entre les Etats Parties intéressés ne
débouchent pas sur un accord permettant d’éviter tout probléme de
simultanéité, ces Etats Parties résolvent la question en procédant & un
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1 January of the following year, shall begin promptly following receipt
of the notification provided for in paragraph 1 of this Annex.
Subsequent consultations among the States Parties involved shall be
conducted between | February and 15 February for the quarter
beginning 1 April; between 1 May and 15 May for the quarter
beginning 1 July; and between 1 August and 15 August for the quarter
beginning 1 October. The States Parties involved shall notify the
resulting sequence of observation flights established in these consulta-
tions to all States Parties no later than 15 November, 15 February, 15
May en 15 August, respectively.

4. No later than seven days after the notification of the sequence of
observation flights established pursuant to paragraph 3 of this Annex,
each State Party shall notify all States Parties planning to conduct
observation flights over its territory during that quarter of each flight
for which it intends to exercise the flight to provide its own observa-
tion aircraft.

5. Each State Party that has not provided a notification pursuant to
paragraph 1 of this Annex or has not notified its plans to utilize all of
its active quotas, or has not conducted an observation flight during the
quarter for which it had notified such planned flight, shall have the
right to utilize such remaining active quotas, provided that such
observation flights have been accommodated within the existing
agreement reached pursuant to paragraph 3 of this Annex.

Annex I

Information on airspace and flights in
hazardous airspace

1. No earlier than 90 days after entry into force of the Treaty, at the
request of any other State Party, a State Party shall provide, no later
than 30 days after the receipt of such a request, the following
information in accordance with ICAO provisions:

(A) its airspace structure, as published in the Aeronautical
Information Publication (AIP) series;
(B) detailed information on all hazardous airspace; and

(C) airfield information and arrival and departure procedures
foreach ofiits:
(1) points of entry and points of exit;



203 142

tirage au sort. La premiére de ces consultations, portant sur les vols
d’observation qui doivent avoir lieu pendant le trimestre commencgant
le ler janvier de ’année suivante, doit s’ouvrir dans les plus brefs
délais apreés la réception de la notification prévue au paragraphe 1 de
la présente Annexe. Des consultations ultérieures entre les Etats
Parties en cause se tiennent entre le ler etle 15 février pour le trimestre
commencant le ler avril; entre le ler et le 15 mai pour le trimestre
commangcant le ler juillet; et entre le ler et le 15 aoiit pour le trimestre
commengant le ler octobre. Les Etats Partis en cause notifient la
séquence des vols d’observation, telle qu’elle a été établie a la suite de
ces consultations, a tous les Etats Parties au plus tard le 15 novembre,
le 15 février, le 15 mai et le 15 aofit, respectivement.

4. Au plus tard sept jours aprés la notification de la séquence des
vols d’observation établie conformément aux dispositions du para-
graphe 3 de la présente Annexe, chaque Etat Partie notifie 4 tous les
Etats Parties qui prévoient d’effectuer, au cours du trimestre consi-
déré, des vols d’observation au-dessus de son territoire, chaque vol
pour lequel il entend exercer le droit de fournir son propre avion
d’observation.

5. Tout Etat Partie qui n’a pas adressé de notification en applica-
tion des dispositions du paragraphe 1 de la présente Annexe, qui n’a
pas notifié ses prévisions d’utilisation de tous ses quotas actifs ou qui
n’a pas effectué un vol d’observation au cours du trimestre pour lequel
il avait notifié un tel vol comme étant prévu, a le droit d’utiliser les
quotas actifs qui lui restent de ce fait, pourvu que de tels vols
d’observation aient été prévus dans ’accord conclu en application du
paragraphe 3 de la précente Annexe.

Annexe I

Informations sur I’espace aérien et les vols dans les secteurs dangereux
de P’espace aerien

1. Au plus tot 90 jours & compter de ’entrée en vigueur du Traité et
a la demande de tout avtre Etat Partie, un Etat Partie fournit, 30 jours
au plus tard suivant la réception d’une telle demande, les informations
ci-aprés, conformément aux dispositions de 'OACI:
(A) structure de son espace aérien, telle qu’elle est publiée dans
les Publications d’informations aéronautiques (AIP);
(B) informations détaillées sur tous les secteurs dangereux de
Pespace aérien; et
(C) informations aéroportuaires et procédures d’arrivée et de
départ pour chacun de ses:
(1) points d’entrée et points de sortie;
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(2) Open Skies airfields; and
(3) alternate airfields and refuelling airfields for its points
of entry, points of exit, and Open Skies airfields.

2. Each State Party shall promptly notify States Parties that have
requested information in accordance with the provisions of paragraph
1 of this Annex of any changes to the information provided in
accordance with paragraph 1 of this Annex. Notwithstanding the
provisions of this paragraph, Notices to Airmen (NOTAM:s) need not
be provided.

3. No later than 90 days after entry into force of the Treaty, each
State Party shall notify all other States Parties of the source of the
information to be provided in accordance with paragraph | of this
Annex.

Annex J
Montreux Convention

1. Observation flights conducted under the provisions of the Treaty
providing for the observation of the entire territory of States Parties
shall not prejudice the Montreux Convention of 20 July 1936.

2. The routing and notification of transit flights of aircraft for the
purpose of the Treaty falling within the scope of Article 23 of the
Montreux Convention shall be governed by the provisions of that
Article.

Annex K
Information on film processors, duplicators and photographic
films, and procedures for monitoring the processing of
photographic film
SECTION 1

INFORMATION ON FILM PROCESSORS, DUPLICATORS AND PHOTOGRAPHIC
FILMS

1. Pursuantto Annex D, Section II, paragraph 3, subparagraph (A)
(3) to the Treaty, each State Party, when notifying other States of film
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(2) aérodromes «Ciel ouvert»;et

(3) atrodromes de déroutement et aérodromes d’avitaille-
ment pour ses points d’entrée, points de sortie et
aérodromes «Ciel ouvert».

2. Chaque Partie notifie sans délai aux Etats Parties qui ont
demandé des informations conformément aux dispositions du para-
graphe 1 de la présente Annexe toute modification apportée aux
informations fournies en application des dispositions du paragraphe
1 de la présente Annexe. Nonobstant les dispositions du présent
paragraphe, les Avis aux navigateurs aériens (NOTAMS) n’ont pas &
étre fournis.

3. Auplus tard 90 jours a compter de ’entrée en vigueur du Traité,
chaque Etat Partie notifie & tous les autres Etats Parties la source des
informations devant étre fournies conformément aux dispositions du
paragraphe 1 de la présente Annexe.

Annexe J
Convention de Montreux

1. Les vols d’observation effectués conformément aux dispositions
du Traité qui prévoient I’observation de ’ensemble du territoire des
Etats Parties ne portent pas préjudice & la Convention de Montreux du
20 juillet 1936.

2. Les routes et la notification des vols de transit effectués aux fins
du Traité et entrant dans le champ d’application de I’Article 23 de la
Convention de Montreux sont régies par les dispositions de cet
Article.

Annexe K
Renseignements sur les appareils de développement et de duplication des
pellicules et sur les pellicules photographiques ; procédures de contréle
“du traitement des pellicules photographiques
SECTION 1

RENSEIGNEMENT SUR LES APPAREILS DE DEVELOPPEMENT ET DE
'DUPLICATION DES PELLICULES ET SUR LES PELLICULES PHOTOGRAPHIQUES

1. Auxtermesdel’alinéa(A)(3) du paragraphe 3 de la Section II de
I’Annexe D du Traité, chaque Etat Partie, lorsqu’il notifie aux autres
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processors or duplicators that it intends to use to develop original film
negatives or produce duplicate film positives or negatives, shall
provide the following manufacturer’s information:

(A) the proc':essor'or duplicator narhe ;

(B) the maximum and minimum width and length if applicable,

. of film which may be processedor duplicated;

(C) each'type of film that may be processed or duplicated in that
film processor; and .

(D) each step in the process mcludlng the range of exposure,
temperature, duration, recommended film transport speed,
chemicalsand chemi_cal mixes, for each type of film.

2. Pursuant to Annex D, Section 11, paragraph 3, subparagraph (A)
(2) to the Treaty, each State Party, when providing information on the
types of black and white aerial film that it intends to use to collect data
during the in-flight examination or an observation flight, or to
duplicate such data, shall provide the following manufacturer’s
information, for each type of aerial film that may be processed or
duplicated by means of the film processors or duplicators referred to
in paragraph 1 of this Section, as necessary to confirm the capabilities -
of the film. Depending upon ‘national practices of the film manufac-
turer, such mformatwn may include: -

(A) effective film speed;

(B) resolution/modulation;

(C) spectral sensitivity; and ‘

(D) optical specular den51ty orsensitometric characterlstlcs

3. For the purposes of determining the sensitometric characteris-
tics of aerial film materials in accordance with its own national
methodology, each State Party shall have the right to receive, upon
request, unexposed samples of all types of photographic film to be
used as data recording media, the chemicals for processing them, and
to receive instructions for processing and duplication of such photo-
graphic. films. Such samples and instructions shall be provided no
later than 30 days after receipt of such a request.
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Etats Parties lés appareils dé développement ou de duplication des’
pellicules qu ’il' a Pintention d’utiliser pour developer des négatifs
originaux ou faire des reproductions sous forme d’épreuves ou de
négatifs, fournit les renseignements ci-aprés, provenant du fabricant:
(A) la dénomation de l’appareil ‘de développement ou de
o duphcatlon o
" (B) ‘les largeur et longueur maximale ‘et mxmmale le cas’
vcelcheant de la pelhcule pouvant etre developpee ou repro-
“duite;’
©) chaque type de pellicule pouvant étre developpee ou repro-
" duitedans I'appareilen question;et
(D) chaque étape du processus, y compris le choix de pose, la
température, la durée, la vitesse recommandée-d’entraine-
ment de la pellicule et les produits et émulsions chlmlques
pour chaque type de pellicule. :

2. Auxtermes deI'alinéa (A) (2) du paragraphe3 de laSection IT de
I’Annexe D au Traité,-chaque Etat Partie, lorsqu’il donne des
informations sur les:-types de pellicule pour prises de vues aériennes
noir et blanc qu’il a 'intention d’utiliser pour recueillir des données-au:
cours - de I’examen en .vol, du vol de démonstration ou du vol:
d’observation ou pour reprodulre ces donneés, fournit les reseigne-
ments ci-aprés, provenant du fabricant, pour chaque type de pellicule
pour prises de vues aériennespouvant &tre développée ou. reproduxte a
’aide des appareils de développement ou de: dupllcatlon mentionnés:
au paragraphe 1 de la présente Section, reseignements nécessaires
pour confirmer les performances de la pelhcule Selon les pratiques
des fabricants de pellicules dans chaque pays, ces reselgnements
peuvent comprendre: : .

(A) rapiditéeffective dela pellicule;

(B) résolution/modulation;

(C) . sensibilitéspectrale; et ,

(D) densité par réflexion optique ou caractensthues sen51tome-
triques.

‘3. Envue de déterminer les caractéristiques sensitometriQues dela
matiére dont sont faites les pellicules pour prises de vues aériennes
conformément & ses methodés nationales propres, chaque Etat Partie
a le droit d’obtenir, sur demande, des échantillons vierges de tous les
types de’ pellicule photographlque qui seront utilisés en tant que
supports d’enregistrement des données, les produits chimiques set-
vant au traitement de ces pellicules et des indications sur le développe-
ment et la duplication desdites pellicules photographlcs Ces échantil-
lons et indications sont fournis 30 jours au plus tard aprés la receptlon
d’une telle demande.
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SECTION I

* MONITORING OF FILM PROCESSING -AND DUPLICATION

- 1. States Parties:taking part in the certification of an observation
aircraft and-its sensors shall have the right to monitor the processing
and:duplication: of the aerial film wsed- during the in-flight examin-
ation. Personnel of the observed.and observing Party shall have the
right to monitor the processing and duplication of the aerial ﬁlrn used
during a demonstratlon and observatlon ﬂlght :

. 2.. While: monitoring the processing and duplicaton of aerial film,
the States Parties shall have the right to bring:with them and-use, in a
manner that-does not.disrupt the processmg or duphcatlon of the ﬁlm
the following-equipment: o

(A) litmus papers;

(B) thermometers;
(C) chemical test equipment, mcludmg pH meters and hy-

drometers; . .

(D) stopwatches,

(E) sensitometers;

(F) densitometers;and

(G) 21-step sensitometrictest strxps and optlcal wedges

3. Priortothe processing of the films exposed during the in-flight
examination, demonstration flight and observation flight, States
Parties-shall check the:film processing equipment and chemicals by
processing a 21-step sensitometric test strip or exposing and process-
ing a-21-step.optical wedge to confirm that the sensitometric data for
the processing of that type of film using that film process meets the
specifications provided pursuant to-Section I of this Annex. Unless
otherwise agreed, the original or duplicate aerial film negatives or
positives shall-not be processed or dupllcated until the processing of
the 21-step sensitometric test strip or exposing and processing of the
21-step optical wedge-meets the. characteristics provided in accord-
ance with the provisions of Section I of this Annex for.that type of

aerial ﬁlm and film processor or dupllcator
i

- 4. Prior to the processing of the films exposed during the in-flight
examination, demonstration flight and observation flight, .States



209 142
SECTION -II

CONTROLE DU DEVELOPPEMENT ET DE“LA' DUPLICATION-DESPELLICULES

1. Lies"Etats Partiés prénant ‘part -4 la- certification’ d'un-avion
d’observatlon et:de'ses capteurs ont le droit de contrélerie: développe-
mient et la duplication- des pellicules pour. prises de:vues .aériennes
utilisées au cours-de I’examen en'vol.Le personnel des EtatsiParties
observé etiobservateura le droit.de controlerle developpement‘et la
duplication des pellicules pour-prises‘dé vues aériennes 1itilisées au
cours d'un vol d’observation ou de démonstration.

2! Lors’ du controle du- developpement ‘et dela:duplication. des
pelhcules pour prises - de vues aériennes; les EtatsiParties ont le droit
de'se munirdu'matériel ci-apréset de l’utlhser -$ans que cela provoque
une interruption du développement ou de Ia duplication-des- pelli-
cules:

(A) papierdetournesol;

(B) thermométres; EEREREN

' (C) -matériel pour:des essais chimiques,y’ compns pH metres et

hydrométres; B S

(D) chronométres; LT

(E) sensitométres; T SL A 'i

(F) den51tometres et b

(G)'f»bandes dessai’ isensitomeétrique: et echelle de reference
optique a 21 graduations.

ST GipaXee

*: 3. Avant de procéder au'développement des pellicules impréssion-
néesau-cours de 1'examen en:vol;'du:vol d’observation.ou du vol de
démonstration; les:Etats Parties vérifient le: matériel-de: développe-
ment- et les: prodults chlmlques en procédant. au:traitement-d'une
bande: d’éssait sensxtometnque 4:21:graduations et:d’une échelle:de
téference optique’a: 21 -graduations; en:vue de ‘confirmer que- les
données: sen51tometnques sconcernant le developpement ‘du-type-de
pellicule’. considéfé par-la” méthode considerée correspondent. au
spécifications’ communiquées ‘conformément- aux dlsposmons dela
SectionI de la- présente’ Annexe.'A-'moins- qu’il n’ensoit: convenu
autrement Tes negatlfs ou les:épreuves des pelliculesipour:prises de
‘vues aériérines, originaux ou reproduits; ne sont‘pas developpes ni
reprodu1ts avant que le traitement de la bande d’essai'sénsitométrique
a 21 graduations ou l'exposition et le traitement de I’échelle de
référence optique a 21 graduations ne correspondent aux caractéristi-
ques fournies en application des dispositions de la Section I de la
présente Annexe pour le type considéré de pellicule pour prises de
vues aériennes et d’appareil de développement et de duplication.

=4 Avarit dé procéderau: developpement des pellicules impression-
nées au-cours de ’examen én vol, du vol de démonstration-et:du:vol
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Parties shall have the right to check the film processing equipment and
chemicals by exposing and processing a test film of the same type used
.during the in-flight examination, demonstration flight and observa-
tion flight to confirm that the washing and fixing process is suitable for
the purposes of permanent archive storage.

Annex L
Open Skies Consultative-Commission -
SECTION I
GENERAL PROVISIONS

Procedures and- other provisions relating tot the Open Skies
Consultative Commission are established in this Annex pursuant to
Article X of the Treaty.

1. The Open Skies Consultative Commission.shall be composed of
representatives designated by each State Party. Alternates, advisers
and experts of a State Party may take part in the proceedings of the
Open Skies Consultative Comm1551on as deemed necessary by that
State Party.

- 2. The initial session of the Open Skies Consultatlve Commission
shall open within 60 days of the signature of the Treaty. The Chairman
of the opening meeting shall be the representative of Canada.

3. The Open Skies Consultative Commission shall meet for no
fewer than four regular sessions per calendar year unless it decides
otherwise. Extraordinary sessions shall be convened at the request of
one or more States Parties by the Chairman of the Open Skies
Consultative Commission, who shall promptly inform all other States
Parties of the request. Such sessions shall open no later than 15 days
after receipt of such a request by the Chairman.

4. Sessions of the Open Skies Consultative Commission shall last
no longer than four weeks, unless it decides otherwise.

5. States Parties shall assume in rotation, determined by alphabeti-
cal order in the French language, the chairmanship of the Open Skies
Consultative Commission. Each Chairman shall serve from the
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- d’observation; les Etats Parties:ont le droit-de vérifier le matériel-de
développement et les produits chimiques en impressionnant et déve-
loppantune pellicule d’essai-du- méme type que la pellicule utilisée au
cours ‘de I’examen: en vol, du vol de’ démonstration: et .du vol
d’observation, afin de confirmer que les procédés- de ringage et de
fixage sont adaptés a des fins d’archivage permanent.

Annexe L
Commission:consultative pour le régime «Ciel ouvert »
" SECTION I
DISPOSITIONS GENERALES

Les méthodes de travail et autres dispositions applicables a la
Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert»'sont énoncées
dans la présente Annexe conformément aux dispositions de 1'Article
X du Traité.

1. La Comnimission consultative pour-le régime «Ciel ouvert» est
composée- de répresentants désignés par -chaque Etat Partie. Des
-adjoints, des conseillers et des experts d’un-'Etat Partie peuvent
prendré part au débats de'la Commission consultative pour’le reglme
«Ciel ouvert» si cet Etat Partie le juge nécessaire.

' 2. La premiere sesswn de la Commission consultative pour le
régime '«Ciel ouvert» s’ouvre dans les 60 jours & compter de la
signature du Traité. Le Président de la -séance d’ouverture est le
représentant du Canada.

3. La Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert» tient
-au moins quatre sessions ordinaires par année.civile; sauf si elle en
décide autrement. Des sessions extraordinaires sont:covoquées 4 la
demande d’un ou de plusieurs’Etats Parties par le Président de la
Commission consultative pour le régime «Ciel'ouvert», qui informe
sans délai tous les autres Etats Parties de cette:demande. Ces sessions
s’ouvrent au plus tard 15 jours aprés la réception-d’une telle demande
par le Président.

4. Les sessions de la Commission consultative pour le régime «Ciel
ouvert» ne durent pas plus de quatre semaines, sauf'si elle en décide
autrement.

5.’ Les Etats Parties assurent a tour de role, selon1’ordre alphabéti-
que frangais, la présidence de la Commlssmn consultative pour le
régime «Ciel ouvert». Chaque Président exerce son mandat de
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opening:of a:session until the opemng of the followmg sessnon, unless .
otherwise agreed. . . )

6. Represeritatives atmeetingsshall be seated:in alphabetlcal order
of the States Parties in the French language.-

7. The working languages of the. Open: Skres Consultative Com-
mission. shall be: English,. French, German, Itahan Russran and-
Spanish. .

8. The. proceedings of the Open Skies Consultative Commission
shall ‘be.confidential, unless otherwise agreed. The Open Skies
Consultative Commission may agree to make its proceedmgs or
decisions public.. - . - . T .

9. During the period -of provrswnal'appllcatlon,-and prior to 30
June 1992, the Open Skies Consultative Commission shall settle the
distribution of costs arising under the Treaty. It shall also-settle as
soon as possible the scale of distribution for the common expenses
associated with the operation of the Open Skies Consultative Com:
mission.

10. During the period: of provisional application of the Treaty-the
Open: Skies Consultative - Commission. shail develop:-a document’
relating to notifications: and reports required: by the Treaty. Such
document shall list all such notifications and reports and shall mclude:
appropriate formats as necessary. :

11. The Open Skies Consultative.Commission shall work. out or
revise, as necessary, its rules of procedure and-working methods:

SECTION 11
ANNUAL REVIEW: OF ACTIVE QUOTAS -

Procedures for the-annual review of active quotas as foreseen in
Article II1,-Section I; paragraph 7 of the Treaty shall be as follows: -

1. States Parties wishing-to modify-all or part -of the past year’s
distribution with respect to their active quota shall notify all other
States Parties and the Open' Skies  Consultative Commission, by
1 October of each year, of those States Parties over which they wish.to
conduct their observation flights during the next calendar year. Such.
proposed modifications shall be considered by the States during this
review, acecording to the rules set forth in the followmg paragraphs of
this Section.
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I’ouverture d’une-session a I’ouverture:de:la session suivante; a moms
qu’il n’en soit convenu autrement. R

~ 6. ‘Lors de leurs réunions, les: representants des Etats Partles s1egent
dans 'ordre alphabétique: franc;als IRER

7. Les-langues de travail*de.la:Commission-consultative pour le
régime: «Ciel'ouvert» -sont 1'allemand, I'anglais, 'espagnol; le fran- .
gais, I'italien et le russe. e

8: Les-débats de.la: Commission- consultatlve pour le régime: «Clel
ouvert» sont.confidentiels, @ moins:qu’il n’en soit convenu-autrement: .
La: Commission consultatlve pour. le- régime- «Ciel ouvert» peut
décider de rendre publics ses débats ou ses décisions.: :

'9. Pendant la période.d’application provisoire et avant;l‘e 30 juin
1992, la Commission.consultative pour le régime «Ciel ouvert» fixe le:
baréme de répartition des dépenses effectuées au titre du Traité: Elle.
fixe aussi dés: que. possible le: bareme de repartmon des depenses
communes liées 4 son-activité.. " .. . - .

.10. Pendant la période d’application provisoire:: du- Traité; la
Commission: consultative pour: le régime.«Ciel ouvert» élabore un:
document relatifaux: notifications: et: rapports: requis; aux termes.du .
Traité. Cé document:contient une liste:exhaustive de ces notifications
et rapports et comprend les modéles appropriés nécessaires. .;- - -

11.- Lat.Commission -consultative  pour-le régime. «Ciel- ouvert»
définit.ourévise, en tant:que de besoin;,son:réglement intérieur et ses-
méthodes de travail.

SECTION .
EXAMEN- ANNUEL DES .QUOTAS ACTIFS

-Les méthodes .applicables. & I’examen. annuel- des. quotas .actifs,
prévu au:paragraphe 7 de la Section I de 1’ Article III du Traité; sont les
suivants:

-1. Les Etats Parties désirant modifier tout ou partie de la répartition
de I’année précédente de leur quota actif notifient & tous les autres-
Etats Parties et 4 la Commission consultative pour le régime «Ciel
ouvert», le ler octobre de chaque-année au plus tard,la liste des Etats:
Parties au~dessus du territoire desquelsils désirent effectuer leurs.vols

" d’observation au;cours de ’année civile suivante. Ces propositions de
modifications sont etudiées par les Etats Parties. durant.cet- examen,
conformément aux régles décrites dans les paragraphes suivants de la
présente Section.
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2. If the requests for observation flights over the territory of any
given State Party do not exceed its passive quota, then the distribution
shall be established as requested, and presented to the Open Skies
Consultative Commission for approval.

3. If the requests for observation flights over the territory of any
given State Party exceed its passive quota, then the distribution shall
be established by general agreement among the interested States
Parties, and presented to the Open Skies Consultative Commission for
approval.

SECTION 111
EXTRAORDINARY OBSERVATION FLIGHTS

1. The Open Skies Consultative Commission shall consider re-
quests from the bodies of the Conference on Security and Co-oper-
ation in Europe authorized to deal with respect to conflict prevention
and crisis management and from other relevant international organi-
zations to facilitate the organization and conduct of extraordinary
observation flights over the territory of a State Party with its consent.

2. The data resulting from such observation flights shall be made
available to the bodies and organizations concerned.

3. Notwithstanding any other provision of the Treaty, Siates
Parties may agree on a bilateral and voluntary basis to conduct
observation flights over the territory of each other following the
procedures regarding the conduct of observation flights. Unless
otherwise agreed by the States Parties concerned, the data resulting
from such observation flights shall be made avallable to the Open
" Skies Consultative Commission.

4. Observation flights conducted under the provisions of this
Section shall not be counted against the active or passive quotas of the
States Parties involved.

SECTION 1V
ADDITIONAL FIELDS FOR THE USE OF THE OPEN SKIES REGIME
1. States Parties may raise for consideration in the Open Skies

Consultative Commission proposals for the use of the Open Skies
regime in additional specific fields, such as the environment.
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- 2. Siles demandes de vols d’observation-au-dessus du territoire de
tout Etat Partie donné ne dépassent le quota passif de ce dernier, la
41‘epartlt101'l est.fixée conformément a la demande et est soumise 4
I’approbation de la Commission consultative pour le régime «Ciel
ouvert».

3. Siles demandes de vols d’observation au-dessus du territoire de
_,tout Etat Partie donné dépassent le quota passif de ce dernier, la
.répartition.est fixée par consensus entre les Etats Parties intéressés-et
est soumise 4 I’approbation de la Commission consultative pour le
régime «Ciel ouvert».

. SECTION 11l
VOLS: D’OBSERVATION EXTRAORDINAIRES

1.. La. Commission consultative pour le régime «Ciel ouvert»
examine les demandes formulées par les organes dela Conférence sur
la sécurité et la coopération en Europe habilités a traiter.les questions
de prévention -des conflits et de gestion des crises et par d’autres

. organisations internationales compétentes, afin de faciliter I'organisa-
“tion et la conduite de vols d’observation extraordinaires.au-dessus du
territoire d’un Etat Partie avec le consentement de ce dernier.

2. Les données résultant de ces vols d’observation sont mises a la
disposition des organes et organisations concernés.

3. Nonobstant toute autre disposition du présent Traité, les Etats
. Parties peuvent convenir sur une base bilatérale et volontaire d’effec-
tuer des vols d’observation au-dessus de leurs territoires respectifs
conformément aux modalités relatives a la.conduite des vols d’obser-
vation. A moins qu’il n’en soit convenu autrement par les Etats Parties
concernés, les données résultant de ces vols d’observation sont mises a
la disposition la Commission consultative pour le régime «Ciel
ouvert».

4. Les vols d’observation effectués conformément aux dispositions
de la présente Section ne sont pas déduits des quotas actifs ou passn”s
des Etats Parties concernés.

SECTION 1V
DOMAINES SUPPLEMENTAIRES D’APPLICATION DU REGIME «CIEL OUVERT»

1. Les Etats Parties peuvent soumettre a ’examen de la. Commis-
sion consultative pour le régime «Ciel. ouvert» des propositions
relatives- & I’application du régime -«Ciel ouvert» a des domaines
supplémentaires particuliers tels que ’environnement.
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" 2. The Open Skies Consultative Commission may take decisions on
such ‘proposals or; if ‘necessary; may refer them- to-the. first: and
subsequent conferences called to' rev1ew the implementation of .the
Treaty, in accordance with the prov151ons of Artlcle XVI paragraph 3
of the-Tréaty: =~ = A
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2 La- Commission:consultative pour-le, régime. «Ciel.onvert» peut
prendre:des décisions:ausujet de ces proposmons ou, sl i besoin est; les
renvoyer d;la:premiére conférence convoquée en.vue de l’examen de
Papplication ‘du- Traité; conformément aux dlSpOSlthHS du para-
graphe 3 de I’Article XVI du Traité, ainsi qu'aux conférences sui-
vantes.
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D. PARLEMENT
Het Verdrag behoeft ingevolge artikel 91 van de Grondwet de

goedkeuring van de Staten-Generaal alvorens het Koninkrijk aan het
Verdrag kan worden gebonden.

E. BEKRACHTIGING

Bekrachtiging van het Verdrag is voorzien in artikel X VI, eerste lid.

G. INWERKINGTREDING

De bepalingen van het Verdrag zullen ingevolge artikel XVII,
tweede lid, in werking treden 60 dagen na de nederlegging van 20
akten van bekrachtiging, waaronder begrepen de akten van de
depositarissen en van Staten waarvan de individuele toedeling van
passieve quota, als vervat in bijlage A, 8 of meer bedraagt.

Ingevolge artikel XVIII worden een aantal artikelen van het
Verdrag en Bijlage L, deel I, gedurende twaalf maanden voorlopig
toegepast vanaf 24 maart 1992.

J. GEGEVENS

Van het op 7 december 1944 te Chicago tot stand gekomen Verdrag
inzake de internationale Burgerluchtvaartorganisatie, naar welke
Organisatie onder meer in artikel IT van het onderhavige Verdrag
wordt verwezen, zijn tekst en vertaling bekendgemaakt in Stb. H 165;
zie ook, laatstelijk, Trb. 1985, 45.

Van het op 18 april 1961 te Wenen tot stand gekomen Verdrag
inzake diplomatiek verkeer, naar welk Verdrag in artikel X111, deel 11,
van het onderhavige Verdrag wordt verwezen, is de tekst geplaatst in
Trb. 1962, 101 en de vertaling in Trb. 1962, 159; zie ook, laatstelijk, Trb.
1984, 108.

Van het op 3 februari 1958 te 's-Gravenhage tot stand gekomen
Verdrag tot instelling van de Benelux Economische Unie, naar welke
Organisatie in artikel XIV van het onderhavige Verdrag wordt
verwezen, is de tekst geplaatst in Trb, 1958, 18; zie ook laatstelijk, Trb.
1989, 63.

Van het op 26 juni 1945 te San Francisco tot stand gekomen
Handvest van de Verenigde Naties, naar welk Handvest in arti-
kel XVII van het onderhavige Verdrag wordt verwezen, is de tekst,
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zoals gewijzigd, geplaatst in Trb. 1979, 37 en een herziene vertaling in
Trb. 1987, 113 Zie ook laatsteluk Trb 1992 101

Uitgegeven de achténtwintigste sveptemb‘er 1992. -

De Minister van Buitenlandse Zaken,

H. VAN DEN BROEK: -
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