50 (1974) Nr. 8
TRACTATENBLAD:

KONINKRUK DER NEDERLANDEN

JAARGANG 1989 Nr. 42

A. TITEL

Internationaal Verdrag voor de beveiliging van mensenlevens op zee;
1974, met Bijlage;
Londen, 1 november 1974

B. TEKST

De Engelse en de Franse tekst van Verdrag en Bijlage zijn geplaatst
in Trb. 1976, 157. '

Voor correcties van de Bijlage zie Trb. 1985, 155.. - -

Voor wijzigingen van de Bijlage zie 7rb. 1983 32 en 173 rubrlek J
van Trb. 1985, 155 en rubriek J hieronder.
C. VERTALING

Zie Trb. 1977,717, Trb. 1983, 32 en 173, de rubrieken Ben J van Trb.
1985, 155 en rubriek J hieronder.

D. PARLEMENT
Zie Trb. 1979, 128.

E. BEKRACHTIGING

Zie Trb. 1977,71, Trb. 1979, 128, Trb. 1983, 32 en 173 en, T)b 1985,
155

F. TOETREDING
Zie Trb. 1976, 157, Trb. 1977, 77 Trb. 1979 128 Trb 1983 22en’ 173

en Trb. 1985, 155.
‘Behalve de aldaar genoemde hebben nog de volgende-Staten in
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overeenstemming metartikel IX, letter b, van het Verdrag een akte van

toetreding bij de Secretaris- Generaal van de Internationale Maritie-
me Organisatie nedergelegd:

Malta................... 8 augustus 1986
Brunei Darussalam . . . . . N 23 oktober 1986

- AntiguaenBarbuda. . .. ... .. .. 9 februari 1987
Ivoorkust . . .............. 5 oktober 1987
Birma........ e e e e e e 11 november 1987
Mauritius . . . .. e e e e e e 1 februari 1988
Marshali- ellanden ........... 26 april 1988
deSeychellen .. ............ 10 mei 1988
Qostenrijk . ... ............ 27 mei 1988

G. INWERKINGTREDING

Zie Trb. 1979, 128.

H. TOEPASSELUUKVERKLARING

Zie Trb. 1983, 32 en Trb. 1985, 155.
_ Het Verdrag is voorts nog toepasselijk verklaard door het Verenigd
Koninkrijk van Groot-Brittannié en Noord-Ierland op:

de Cayman-eilanden!) ... ... ... 9 mei 1988
Bermuda!) . ............... 8 juni 1988

1) Per 23 juni 1988.
J. GEGEVENS

Zie Trb. 1976, 157, Trb. 1977, 77, Trb. 1979, 128, Trb. 1983,32 en 173,
Trb. 1985, 85 en Trb. 1986, 51.

Verwijzingen

Voor het op 26 juni 1945 te San Francisco tot stand gekomen
Handvest van de Verenigde Naties zie ook Trb. 1987, 113.

Wijzigingen

Bijresolutie MSC.11 (55) heeft de Maritieme Veiligheidscommissie
van de Internationale Maritieme Organisatic op 21 april 1988 in
overeenstemming met artikel VIII (b)(iv), van het Verdrag wijzigingen -
van het Verdrag aangenomen betreffende ro/ro-veerschepen voor
passagiersvervoer.

. Overeenkomstig het gestelde in artikel VIII, (b)(v), van het Verdrag
heeft de Secretaris-Generaal van de Internationale Maritieme Organi-
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satie deze wijzigingen op 27 juli 1988 ter. kennis gebracht van alle
Verdragsluitende Staten ten einde aanvaarding te verkn]gen

De in de bovengenoemde resolutie vervatte wijzigingen behoeven
ingevolge additioneel artikel XXI, eerste lid, onderdeel b, van de
Grondwet, juncto artikel 62, eerste lid, onderdeel b, van de Grondwet
naar de tekst van 1972, niet de goedkeuring van de Staten-Generaal.

Ingevolge de resolutie zullen de wijzigingen op 22 oktober 1989 in
werking treden, tenzij voor 21 april 1989 meer dan een derde van de
Verdragsluitende Regeringen-die Partij zijn bij het Verdrag of Ver-
dragsluitende Regeringen waarvan de gezamenlijke koopvaardijvlo-
ten niet minder dan 50 procent van de brutotonnage van de wereld-
koopvaardijvloot vormen de Secretaris-Generaal van de Internatio-
nale Maritieme Organisatie ervan in kennis stellen, dat zij bezwaar
hebben tegen de wijzigingen.

De Engelse!) tekst en de vertaling in het Nederlands van bovenge-
noemde resolutie luiden als volgt:

1} De Chinese, de Franse, de Ru551sche en de Spaanse tekst zijn niet
afgedrukt, . . . .
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" Resolution MSC.11 (55) .
(adopted on 21 Apl‘ll 1988)

Adoptmn of Amendments to the Internatmnal Convennon for the Safety
- of Llfe at Sea, 1974 concermng passenger ro-ro ferries -

The Marmme Safety Commlttee

Recalling articlé 28(b) of the Convention of the Internatlonal
Maritime Organization concerning the functions of the Committee,

Noting resolution A.596(15) by which the Assembly resolved that
the Organization give a high priority to its work aimed at enhancing
the safety of passenger ro-ro ferries,

Noting further that the Assembly requested the Committee to take
all possible action to meet this objective, including the earliest
possible consideration and adoption of amendments to the 1974
SOLAS Convention relating to passenger ro-ro ferries and the
facilitation of a rapid entry into force of these amendments,

Having considered at its fifty-fifth session amendments to the 1974
SOLAS Convention proposed by the United Kingdom and circulated
in accordance with article VIII(b)(i) of the Convention,

1. Adopts in accordance with article VITI(b)(iv) of the Convention
the amendments to the Convention, the text of which is set out in the
annex to the present resolution;

2. Determines in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the
Convention that the amendments shall be deemed to have been
accepted on 21 April 1989 unless prior to that date more than one third
of the Contracting Governments to the Convention or Contracting
Governments the combmed merchant fleets of which constitute not
less than 50 per cent of the gross tonnage of the world’s merchant fleet
have notified their objections to the amendments;

3. Invites Contracting Governments to note that in accordance
with article VIII(b)(vii)(2) of the Convention the amendments shall
enter into force on 22 October 1989 upon their acceptance in
accordance with paragraph 2 above;

4. Requests the Secretary-General in conformity with article
VII(b)(v) of the Convention to transmit certified copies of the present
resolution and the text of the amendments contained in the annex to
all Contracting Governments to the International Conventlon for the
Safety of Life at Sea 1974 e

5. Further requests the Secretary General to transmxt coples of the
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resolution to Members of the Organization which are not Contractmg
Governments to the Convention;

6. Urges-that, pending the entry into force of the amendments,
Member Governments encourage shipowners voluntarily to it on
their ships the equipment required by. the-athendments;

7. Resolves that ships constructed before 22 October. 1989 which
are already fitted with indicators approved by the Administration
which may be different from those indicators required by regulation
II1-1/23-2.1 should not be required to change their systems. '

* Anpex’

Amendments to the International Convention for the Safety of Life at
© Sea; 1974

1 Chapter II-1, regulation 23-2

- The following new regulation 23-2 is added after existing regulation

“Regulatlon 23- 2
In tegrtty of the hull and superstructure, damage preventzon and control

(This regulation applies to all passenger ships with ro-ro.cargo
spaces or special category spaces as defined in regulation I1-2/3,
except that for ships constructed before 22 October 1989, paragraph 3
shall apply not later than 22 October 1992).

1 Indicators shall be provided on the navigating brldge for all shell
doors, loading doors and other closing appliances which, if'left open
or not:properly secured could, in the opinion of the' Administration,
lead to major flooding of a special category space or ro-ro cargo space.
The indicator system* shall be designed on the fail safe principle and
shall show if the door is not fully closed or not secured. The power
supply for the indicator system shall be- independent of the power
supply for operating and securmg the doors.’

* Referencc is made to resolut1on MSC.11(55) by which the Maritime
Safety Committee resolved 'that ships constructed before 22" October 1989
which are already fitted with indicators approved by the Administration which
may be different from those required by this regulation should not be required
to change their systems.




42 6

2 Means shall be arranged, such as television surveillance or a
water leakage detection system, to provide an indication to the
navigating bridge of any leakage through bow doors, stern doors or
any other cargo or vehicle loading doors which could lead to major
flooding of special category spaces or ro-ro cargo spaces.

-3 Special category spaces and ro-ro cargo spaces shall either be
patrolled or monitored by effective means, such as television surveil-
lance, so that movement of vehicles in adverse weather and unauthori-
zed access by passengers can be cbserved whilst the ship is underway.

2 Chapter II-1, regulation 42-1

The following new regulation 42-1 is added after existing regulation
42:

‘“‘Regulation. 42-1
Supplementary emergency lighting for ro-ro passenger ships

(This regulation applies to all passenger ships with ro-ro cargo
spaces or special category spaces as defined in regulation I1-2/3,
except that for ships constructed before 22 October 1989, this
regulation shall apply not later than 22 October 1990).

In addition to the emergency lighting required by regulation 42.2,
on every passenger ship with ro-ro cargo spaces or special category
spaces as defined in regulation 11-2/3:

.1 all passenger public spaces and alleyways shall be provided with
supplementary electric lighting that can operate for at least three
hours when all other sources of electric power have failed and under
any condition of heel. The illumination provided shall be such that the
approach to the means of escape can be readily seen. The source of
power for the supplementary lighting shall consist of accumulator
batteries located within the lighting units that are continuously
charged, where practicable, from the emergency switchboard. Alter-
natively, any other means of lighting which is at least as effective may
be accepted by the Administration. The supplementary lighting shall
be such that any failure of the lamp will be immediately apparent. Any
accumulator battery provided shall be replaced at intervals having
regard to the specified service life in the ambient conditions that they
are subject to in service; and

.2 aportable rechargeable battery operated lamp shall be provided
in every crew space alleyway, recreational space and every working
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space which is normally occupied:unless supplementary emergency
lighting, as requ1red by subparagraph 1 1s prOV1ded ?

Resolutie MSC.11 (55)
aangenomen op 21 april 1988

aanneming van wijzigingen van het Internationaal Verdrag voor de
beveiliging van mensenlevens op zee, 1974 betreffende
ro/ro-veerschepen voor passagiersvervoer

De Maritieme Veiligheidscommissie, -

Herinnerend aan artikel 28(b) van het Verdrag nopens de Interna-
tionale Maritieme Organisatie betreffende de taken van de Commis-
sie,

Gelet op resolutie A.596(15) waarbij de Algemene Vergadering
heeft besloten dat de Organisatie een hoge prioriteit dient toe te
kennen aan haar werkzaamheden tot vergroting van de velhgheld van
ro/ro-veerschepen voor passaglersvervoer

Voorts gelet op het feit dat de Algemene Vergadering de Commissie
heeft verzocht, al het nodige te doen om dit doel te bereiken, met
inbegtip van de zo spoedig mogelijke overweging en aanneming van
wijzigingen van het SOLAS-Verdrag, 1974 betreffende ro/ro-veer-
schepen voor passagiersvervoer en de vergemakkeh_]kmg van een
spoedige inwerkingtreding van deze w1Jz1g1ngen

Overwogen hebbend tudens haar Vl_]f envuft) gste zitting wijzigingen
op het SOLAS-Verdrag, 1974 voorgesteld dooi-het Verenigd Konink-
rijk en toegezonden overeenkomstlg artlkel VIII(b)(l) van het Ver-
drag,

1. Neemt aan, in overeenstemmmg met artikel VIII(b)(lv) vari het
Verdrag, de wijzigingen van het Verdrag, waarvan de tekst staat
vermeld in de bijlage bij deze resolutie;

2. Bepaalt, in overeenstemming met artikel VIII(b)(vi}(2)(bb) van
het Verdrag dat de wijzigingen worden geacht te zijn aanvaard op 21
april 1989, tenzij voor die datum meer dan een derde van de
Verdragsluitende Regeringen die Partij zijn' bij het Verdrag of Ver-
dragsluitende Regeringen waarvan de gezamenlijke koopvaardijvlo-
ten niet minder dan 50 procent van'de bruto tonnage van de
wereldkoopvaardijvloot vormen, hun bezwaren tegen de w1321g1ngen
hebben kenbaar gemaakt;
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3. Nodlgt de Verdragsluitende Regeringen uit er nota van te nemen
dat, in overeenstemmmg met artikel VIII(b)}(vii)(2) van het Verdrag,
de wijzigingen, na hun aanvaarding overeenkomstig paragraaf 2
hierboven, in werking treden op 22 oktober 1989;

4. Verzoekt de Secretaris- Generaa] overeenkomstig  arti-
kel VIII(b)(V) van het Verdrag gewaarmerkte afschriften van deze
Resolutie en de teksten'van de wijzigingen vervat in de bijlage, te doen
toekomen aan alle Verdragsluitende Regeringen die Partij zijn bij het
Internat10naal Verdrag voor de bevelhgmg van mensenlevens op zee,
1974; -

5. Verzoekt de Secretarls Generaal voorts afschriften van de reso-
lutie te doen toekomen aan de Leden van de Organisatie waarvan de
Regeringen geen Partij zijn bij het Verdrag;

6. Drmgt erop aan ‘dat de Regeringen die Lid zijn, in afwachting
van-de mwerkmgtredmg van de wijzigingen, reders aanmoedlgen
vrijwillig de in de wijzigingen voorgeschreven uitrusting op hun
schepen aan te brengen, _

. 7. Besluit dat schepen gebouwd voor 22 oktober 1989 die reeds zijn
uitgerust met door de Administratie goedgekeurde aanwijsinstrumen-
ten die afwijken van de in Voorschrift 11-1/23-2.1 vereiste aanwijsin-
strumenten hun systeem niet behoeven te veranderen.

. Bijlage
Wijzigilfg@ vah hef ihtéfhafionaal Verdrag voor de beveiliging van
mensenlevens op zee, 1974

| Hoofdstuk II-1, voorschrift 23-2

Na het besta..and'e: voorééhrift 23 wordt het volgende voorschrift
23-2 ingevoegd: o
" ,,Voorschrift 23-2
. - Waterdichtheid van de romp en de bovenbouw, voorkoming van en

documenten voor het gebruik bij beschadiging

(Dit voorschrift is van toepassing op-alle passagiersschepen met
ro/ro-laadruimten of ruimten van bijzondere aard zoals omschreven
in voorschrift I1-2/3, met dien verstande dat het tweede lid u1ter11_]k op
22 oktober-1992 van-toepassing is op schepen gebouwd voor 22
oktober 1989).
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1 Opde brug dienen aanwusmstrumenten te zijn aangebracht vOOr
alle deuren in de huidbeplating, laaddéuren €n ‘andere sluitvoorzie-
ningen die, indien zijzijn opengelaten of niet behoorlijk zijn vastgezet,
naar de mening van de Administratie zouden kunnen leiden tot een
ernstige mate.van vollopenvan een rnimte van bijzondere-aard,of een
ro/ro-laadruimte. Het systeem van aanwijsinstrimenten*) dient van

een volkomen betrouwbaar ontwerp te zijn en in werking te treden als’

de deurniet geheel gesloten of niet vastgezetis; ‘De’ energ1evoorz1emng
voorhet systeemvan aanwusmstrumenten dient onafhankeluk te-zijn
van de energlevoor21en1ng voor het bedlenen en. vastzetterv van de
deuren. . , B

Vil e Y Srmption s R

2 Er dienen voor21en1ngen te zijn aangebracht zoals toezwht met
behulp van televisie of een systeem: voor ontdekklhg vanbinnendrin-
gend water, die de brug een aanwijzing verschaffen van binilendrin-
gend water door deuren in de’ boeg"of de achtersteven of andere
laaddeuren voor lading of voertuigen; daf'zou kunneén leiden'tot' eer
ernstige mate van vollopen van ruimten®van bljzondere aard of
ro/ro- laadrulmten Gt f e i

3 Op ruimten van bijzondere’ aard ew To/ ro-laadnnmten moet
toezwht worden gehouden door een rondedlenst of op‘andere doel:
treffende wijze, zoals toezicht met béhulp van televisie; zodat bewe-
ging van de voertuigen bij slecht weer en ongeoorloofde toegang van
passagiers kan worden waargenomen terwijl het schip varende is.

2 Haofdstuk II-I, vqors_chrift 42-1

Na het bestaande voorschnft 42 wordt het volgende voorschrift
42-1 mgevoegd

" ,,Voorschrift 42-1
Extra noodverlichting voor ro/ro-passagiersschepen

(Dit voorschrift is van toepassing op alle passagiersschépeﬁ met
ro/ro-laadruimten of ruimten van bijzondere aard zoals omschreven
in voorschrift 11-2/3, met dien verstande dat dit voorschrift uiterlijk 22
oktober 1990 van toepassing is op schepen gebouwd vodr 22 oktober
1989). .

Behalve de noodverlichting vereist krachtens voorschrift 42.2 opelk

*). Verwezen wordt naar resolutie MSC.11(55) waarbij de Maritieme Veilig-
heidscommissie heeft besloten dat schepen gebouwd voor 22 oktober 1989, die
reeds zijn uvitgerust met door de Administratie goedgekeurde aanwijsinstru-
menten die afwijken van die welke dit voorschrlft voorschn_]ft hun: systeem

niet behoeven te veranderen. B wgli e it

UL IEI G LTSI BT L 1L LI E LTI LUK EEEAE




42 10

passagiersschip met ro/ro-laadruimten of ruimten van bijzondere
aard zoals omschreven in voorschrift 11-2/3:

.1 dienen alle passagiersruimten voor algemeen gebruik en alle
gangen te zijn voorzien van extra noodverlichting die ten minste drie
uur kan branden wanneer alle andere elektrische krachtbronnen zijn
uvitgevallen en ongeacht de mate van slagzij. De verlichting moet
zodanig zijn dat de toegang tot de reddingmiddelen goed zichtbaar is.
Dekrachtbron voor de extra verlichting dient te bestaan uit accumula-
torbatterijen geplaatst binnen de verlichtingseenheden die, wanneer
uitvoerbaar, voortdurend worden geladen vanaf het noodschakel-
bord. In plaats daarvan kan elke andere wijze van verlichting die ten
minste even doeltreffend is door de Administratie worden aanvaard.
De extra verlichting moet zodanig zijn dat het uitvallen van de lamp
onmiddellijk blijkt. De accumulatorbatterijen moeten met geregelde
tussenpozen worden vervangen met inachtneming van de aangegeven
gebruiksduur onder de omgevingsvoorwaarden waaraan zij in het
gebruik zijn onderworpen; en

.2 dient een op een oplaadbare batterij werkende draagbare lamp
voorhanden te zijn in elke gang van de ruimten voor de bemanning,
ruimte voor recreatie en in elke werkruimte die gewoonlijk bezet is,
tenzij extra noodverlichting zoals is vereist onder .1 is aangebracht.”

Uitgegeven de negende maart 1989.
De Minister van Buitenlandse Zaken,

H. VAN DEN BROEK
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