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A. TITEL '

Verdrag tussen het Koninkrijk der Nederlanden en hei Koninkrijk
België tot verbetering van de verbinding tussen het Julianakanaal èn het

Albertkanaal, met Bijlagen;
Brussel, 24 februari 1961

B. TEKST

De tekst van Verdrag en Bijlagen is geplaatst in Trb. 1961, 46. De
Bijlagen II, III en IV bij het Verdrag worden gewijzigd door een in
brieven van 28 november 1988 en 8 februari 1989 vervatte
overeenkomst (zie rubriek J hieronder).

D. PARLEMENT ,

Zie Trb. 1962, 112 (rubriek D en J).
De in de brieven van 28 november 1988 en 8 februari 1989 vervatte

overeenkomst behoeft ingevolge additioneel artikel XXI, eerste lid,
onderdeel b, van de Grondwet, juncto artikel 62, eerste lid, onder-
deel b, van de Grondwet naar de tekst vari 1972, niet dé goedkeuring
van de Staten-Generaal.

E. BEKRACHTIGING

Zie Trb. 1962, 112. !

G. INWERKINGTREDING

Zie Trb. 1962, 112. ' .



J. GEGEVENS

Zie Trb. 1961, 46 en Trb. 1962, 112.
Voor de op 24 februari 1961 te Brussel tussen de Nederlandse en

de Belgische Regering gewisselde brieven inzake enige waterstaat-
kundige aangelegenheden zie ook Trb. 1963, 9.

In overeenstemming met artikel 102 van het Handvest van de
Verenigde Naties is het onderhavige Verdrag op 23 augustus 1963
geregistreerd bij het Secretariaat van de Verenigde Naties onder
nr. 6881. De tekst van het Verdrag, alsmede een vertaling in het
Engels, is afgedrukt in „Recueil des Traites" van de Verenigde
Naties, deel 474, blz. 167 e.v.

Op 28 november 1988 en 8 februari 1989 zijn te Brussel brieven
gewisseld tussen de Nederlandse en de Belgische Regering
houdende een overeenkomst tot wijziging van de Bijlagen II, III en
IV bij het onderhavige Verdrag.

De tekst van de brieven luidt als volgt:

Nr. I

AMBASSADE VAN HET KONINKRIJK DER NEDERLANDEN

No. Bru-7088 Brussel, 28 november 1988

In opdracht van het Ministerie van Buitenlandse Zaken te
's-Gravenhage, heb ik de eer, onder verwijzing naar het op
24 februari 1961 te Brussel tot stand gekomen Verdrag tussen het
Koninkrijk der Nederlanden en het Koninkrijk België tot verbetering
van de verbinding tussen het Julianakanaal en het Albertkanaal, U
en het Ministerie van Buitenlandse Zaken, Buitenlandse Handel en
Ontwikkelingssamenwerking voor te stellen, dat, gezien de
wenselijkheid om planologische redenen het op het Nederlands
grondgebied gereserveerde tracé voor het Cabergkariaal te verleggen,
de Bijlagen II, III en IV bij genoemde Verdrag, welke een uitvoering
vormen van artikel 10, tweede paragraaf van het Verdrag, als volgt
worden gewijzigd:

Bijlage II wordt thans gelezen als volgt:

In het Nederlands:

„Toelichtende beschrijving van het voorontwerp voor het
Cabergkanaal, bedoeld in artikel 10, paragraaf 2.



Algemeen

Onder het Cabergkanaal wordt verstaan de 4 km lange, directe
verbinding tussen het bassin van Briegden en de gekanaliseerde
Maas. . . . .

Op bijgaande overzichtskaart, schaal 1:10.000, is het. Cabergka-
naal aangegeven.

Kanaalpeil

Het plateau ten westen van de Maas ligt op een peil van NAP +
60.00 m tot NAP + 65.00 m. De overgang naar het Maasdal wordt
gevormd door een steile rand ten oosten van de weg Maastricht-
Smeermaas-Maaseik. Dit is de aangewezen plaats om een sluis te
bouwen. Het kanaalpeil van het bovenpand is gelijk aan het
kanaalpeil van het Albertkanaal, nl. NAP + 57,68.m.of ( + 60.00)
Staf. Het kanaalpeil van het benedenpand is gelijk aan het stuwpeil
van de gekanaliseerde Maas, nl. NAP + 44.00 m of (46.32) Staf. De
afmetingen van de sluis bedragen 200 m x 16m met 13.68 m verval.

Dwarsprofiel

Het gekozen dwarsprofiel voor het kanaal heeft een breedte op de
waterspiegel van 78 m en een diepte van 5 m over een breedte van
48 m. De oppervlakte van het natte profiel bedraagt F = 315 m2.

Vrije Doorvaarthoogte

Als vrije doorvaarthoogte is 7 m aangehouden, aangezien deze
doorvaarthoogte zowel op het Julianakanaal als op het Albertkanaal
aanwezig is, resp. wordt nagestreefd. De vrije hoogte op het
benedenpand zal beschikbaar moeten zijn boven het vaarpeil op de
Maas, dat in de yoorhavenmond van het Julianakanaal NAP -j- 45,80
m of (+. 48*12 m) Staf bedraagt en in dè-voörhavenmóhd'van het
Cabergkanaal daaraan gelijk zal zijn. .

Omschrijving tracé ,. . ' . . . ;

De ligging van het gewijzigde tracé is als volgt;, .
Vanuit het Dok van Briegden is de as: van; het tracé, gelegen in het

verlengde .van de as van het Albertkanaal. ....,, ........
De aansluiting aan het D.okyan Briegden vindt pjaats door middel

van een zogenaamde „trompetaansluiting".
Na de passage van grenspaal 98 loopt dit kanaal met een flauwe

bocht (r = 3000 m) noordwaarts.
De Brusselseweg wordt over het benedenhoofd van de sluis geleid.

De Brusselseweg wordt op ongeveer 700 m afstand van het



spoorwegviaduct gekruist. De voorhaven van het benedenpand van
het kanaal wordt ongeveer 600 m lang.

De spoorlijn en de omgelegde weg van Smeermaas 'worden onder
een vrij flauwe bocht (ca. 45°) over het kanaal gevoerd.

Sluis Bosscherveld en de daarover geleide weg worden
afgebroken. Vanaf het Voedingskanaal komt de verlegde Bosscher-
weg evenwijdig aan de spoorlijn te liggen.

Het tracé van het kanaal buigt ongeveer ter hoogte van de
geprojecteerde overbrugging van het Cabergkanaal door de
gecombineerde brug van weg en spoorwegverkeer in zuidelijke
richting af (r = 750 m).

Direct nabij de gecombineerde spoorweg-/wegbrug komt aan de
noordzijde een nieuwe ontsluiting van de Zuid-Willemsvaart.

Het Cabergkanaal volgt verder ongeveer het huidige Kanaal door
het Bosscherveld. Dé aansluiting op de Maas wordt sterk verruimd,
vril. door verlegging van de noordelijke oever van het huidige
Verbindingskanaal. De stuw bij Börgharen, de overlaat en de
toegang tot het Julianakanaal blijven ongewijzigd.

Er zal een nieuwe sluis in de Zuid-Willemsvaart gebouwd moeten
worden. Deze sluis (14 m x 120 m) voor 1350 tons schepen komt op
ca. 700 m van de grens tussen Nederland en België te liggen. Over het
benedenhoofd is een weg geprojecteerd die aansluit op. de
verbinding Bosscherweg-Brusselseweg langs de spoorbaan.

Raming

De globale bouwkosten van het Cabergkanaal worden op prijspeil
'84 geschat op 136,5 miljoen gulden of 2.593,5 miljoen Bfr., zoals
onderstaande raming aangeeft. Hierin zijn niet begrepen de kosten
van schadeloosstellingen ' en de aankoop van industrie- en
fabrieksgebouwen. • • • . , .

- • • • • : . . : • : . i . . ' . ! • r . . •: • • :
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Verdeling der kosten

Indien tot uitvoering van het Cabergkanaal besloten wordt,, zou
omtrent de verdeling der kosten nog nader overleg moeten, worden
gepleegd. Mocht de wijziging van het tracé onverhoopt toch tot extra
kosten leiden, dan is Nederland bereid deze kosten voor zijn
rekening te nemen."

In het Frans : ;

«Description commentée de l'avant-projet relatif au canal de
Caberg, visé à article 10, paragraphe 2.

Généralités .

Par canal de Caberg on entend la liaison directe de. 4 km de
longueur entre le bassin de Briegden et la Meuse canalisée. Le canal
de Caberg est figuré sur la carte d'ensemble à l'échelle de 1:10.000.

Flottaison du canal

Le plateau à l'ouest de la Meuse a une cote de NAP + 60.00 m à
NAP + 65.00 m. Le passage vers la vallée de la Meuse est constitué
par un flanc abrupt à l'est de la route Maastricht-Smeermaas-Maas-
eik. C'est l'endroit tout désigné pour la construction d'une écluse.

La flottaison du canal dans le bief amont correspondra à celle du
canal Albert, soit NAP + 57,68 m ou (+ 60.00) E.M.. La flottaison
du canal dans le bief aval correspondra au niveau de retenue de la
Meuse canalisée, soit NAP + 44,00 m ou (+ 46,32) E.M.. Les
dimensions de l'écluse seront de 200 m x 16 m et la chute sera 13,68
m.

Profil transversal

Le profil transversal choisi pour le canal a une largeur de 78 m au
plan d'eau et une profondeur de 5 m sur une largeur de 48 m. La
surface de la section mouillée est de F = 315 m2.

Hauteur libre

On a retenu une hauteur libre de 7 m, cette hauteur existant sur le
canal Juliana et sur le.canal Albert, ou y étant prévue. La hauteur
libre dont, il faudra pouvoir disposer dans le bief aval, sera
déterminée en partant du niveau de flottaison de la Meuse, qui est de
NAP + 45,80 m ou ( + 48,12) E.M. au débouché de l'avant-port du
canal Juliana et qui sera le même au débouché de l'avant-port du
canal de Caberg.



Description du tracé

Le tracé modifié est le suivant:
A partir du bassin de Briegden, l'axe du tracé se situe dans le

prolongement de l'axe du canal Albert.
La jonction au bassin de Briegden est assurée au moyen d'un

raccordement dit «en trompette».
Après le passage de la borne-frontière 98, ce canal se dirige vers le

nord en décrivant une faible courbe (r = 3000 m).
La route de Bruxelles passe au-dessus de la tête d'aval de l'écluse

et le croisement de la route de Bruxelles se situe à environ 700 m du
viaduc du chemin de fer.

L'avant-port du bief aval du canal mesurera environ 600 mètres de
long. La voie ferrée et la route de Smeermaas - qui sera déviée -
passeront au-dessus du canal en décrivant une faible courbe (environ
45°). L'écluse de Bosscherveld et la route passant au-dessus seront
supprimées. A partir du canal d'alimentation, la nouvelle route de
Bosscherweg sera parallèle à la voie ferrée.

Le tracé du canal s'infléchit vers le sud (r = 750 m) à peu près à
l'endroit où le pont-rails et pont-route franchiront le canal de
Caberg.

A proximité immédiate du pont-rails-pont-route, il est prévu au
nord une nouvelle ouverture du Zuid-Willemsvaart. Le tracé du
canal de Caberg continue à suivre à peu près celui du canal actuel
passant par le Bosscherveld. La jonction à la Meuse est
considérablement élargie, principalement par le déplacement de la
rive septentrionale de l'actuel canal de raccordement.

Le barrage de Borghaven, le déversoir et l'accès au canal Juliana
restent inchangés. Il faudra construire une nouvelle écluse dans le
Zuid-Willemsvaart. Cette écluse (14 m x 120 m) prévue pour des
bateaux de 1350 tonnes se situera à environ 700 m de la frontière
entre les Pays-Bas et la Belgique.

Sur la tête d'aval de cette écluse, il est prévu de construire une
route qui assurera le raccordement à la liaison route Bosscherveld-
route de Bruxelles le long de la voie ferrée.

Estimation

Le coût global de construction du canal de Caberg est estimé
(d'après l'indice des prix de 1984) à 136,5 millions de florins ou
2.593,5 millions de francs belges, ainsi que le montre le tableau
figurant ci-dessous. Ce montant ne comprend ni les frais
d'indemnisation ni le prix d'achat de bâtiments industriels et
d'usines.



Construction de l'écluse
Construction de l'écluse Z.W.-vaart
Pont-rails
Terrassements et achat de terrains
Revêtement des rives et des fonds
Frais imprévus et divers
Indemnisations

Millions de
florins

60
18
7

21
24,5

6
P.M.

136,5

Millions de
francs belges

1.140
342
133
399
465,5
114

P.M.

2.593,5

Répartition des frais

Au cas où l'exécution du canal de Caberg serait décidée, il y aurait
lieu de procéder à de nouveaux échanges de vues quant à la
répartition des dépenses. Si toutefois le tracé modifié amène
inopinément à des frais supplémentaires, les Pays-Bas sont prêts à les
prendre à leur charge.»

De Bijlagen III en IV worden vervangen door de hierbij gevoegde
nieuwe kaart, aan te duiden als Bijlage III.

Indien bovenstaande voorstellen aanvaardbaar zijn voor de
Regering van het Koninkrijk België, heb ik de eer voor te stellen dat
deze brief tesamen met de desbetreffende bevestigende brief van het
Ministerie van Buitenlandse Zaken, Buitenlandse Handel en
Ontwikkelingssamenwerking ten antwoord daarop, een overeen-
komst vormen tussen beide Regeringen, die in werking treedt op de
datum van ontvangst van de brief van het Ministerie.

Hoogachtend,

(w.g.) H, TH. SCHAAPVELD

H. Th. Schaap veld
Ambassadeur der Nederlanden

Aan de heer L. Tindemans
Minister van Buitenlandse Betrekkingen
Ministerie van Buitenlandse Zaken,
Buitenlandse Handel en Ontwikkelings-
samenwerking
Quatre Brasstraat 2
1000 Brussel
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Nr. II

MINISTERIE VAN BUITEN- 1000 Brussel, 8-02-1089
LANDSE ZAKEN, BUITEN- Quatre Brasstraat 2
LANDSE HANDEL EN ONT-
WIKKELINGSSAMENWERKING

De Minister van Buitenlandse Betrekkingen
P.01/BNL

Mijnheer de Ambassadeur, . : ,

Ik heb de eer U de ontvangst te bevestigen van uw brief van
28 november 1988, N°Bru-7088, waarvan de tekst als volgt luidt:

(Zoals in Nr. I)

Ik heb de eer te bevestigen dat het vorenstaande de instemming
heeft van de Regering van het Koninkrijk België.

Gelieve, Mijnheer de Ambassadeur, de hernieuwde verzekering
van mijn zeer bijzondere hoogachting wel te willen aanvaarden.

(w.g.) L. TINDEMANS

L. Tindemans,
Minister van Buitenlandse Betrekkingen.

Aan Zijne Excellentie
de Heer H. Th. Schaapveld,
Ambassadeur der Nederlanden,
te Brussel.

De in de brieven vervatte overeenkomst is ingevolge het aan het
slot van de brieven gestelde op 10 februari 1989 in werking getreden.

Wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, geldt de wijzigings-
overeenkomst evenals het Verdrag alleen voor Nederland.

Uitgegeven de negende maart 1989.

De Minister van Buitenlandse Zaken,

H. VAN DEN BROEK


