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A. TITEL

Overeenkomst tussen het Koninkrijk der Nederlanden en de Unie van
Socialistische Sovjet Republieken betreffende luchtdiensten,
met Bijlagen en brieven;
’s-Gravenhage, 17 juni 1958

B. TEKST

Overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden
en de Regering van de Unie van Socialistische Sovjet Republicken
betreffende luchtdiensten

De Regering van het Koninkrijk der Nederlanden en de Regering
van de Unie van Socialistische Sovjet Republieken,

Geleid door de wens een overeenkomst te sluiten teneinde lucht-
diensten in te stellen,

Zijn het volgende overeengekomen:

Artikel 1

(1) Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de andere
Overeenkomstsluitende Partij het recht, de in de Bijlage I bij deze
Overeenkomst omschreven luchtdiensten (hierna te noemen de ,,over-
eengekomen diensten”) te exploiteren.

(2) De Regering van de Unie van Socialistische Sovjet Repu-
blieken wijst de Algemene Afdeling van de Burgerluchtvloot onder de
Raad van Ministers van de U.S.S.R. (hierna te noemen ,,Aeroflot”),
en de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden wijst de Konink-
lijke Nederlandse Luchtvaart Maatschappij K.L.M. (hierna te noemen
»K.L.M.”) aan om de overeengekomen diensten te exploiteren.

(3) Bij de exploitatie van de overeengekomen diensten zijn de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen gerechtigd om op het grond-
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gebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij het recht uit te
oefenen tot overvliegen (en tot landen voor andere dan verkeers-
doeleinden) overeenkomstig de routes van de overeengekomen
diensten in Bijlage I, alsook het recht tot commerci€le binnenkomst
en vertrek voor internationaal verkeer van passagiers, vracht en post
op die overeengekomen diensten.

(4) De routes welke door de luchtvaartuigen die op de overeen-
gekomen diensten vliegen binnen het grondgebied van elke Over-
eenkomstsluitende Partij moeten worden gevolgd, zullen door de
Inchtvaartautoriteiten van die Overeenkomstsluitende Partij worden
vastgesteld. Indien een van beide Overeenkomstsluitende Partijen
geen genoegen neemt met de aldus door de luchtvaartautoriteiten van
de andere Overeenkomstsluitende Partij vastgestelde routes, zal zij
het recht hebben om de exploitatie van de overeengekomen diensten
op te schorten.

Artikel 2

Voor de veilige exploitatie van de overeengekomen diensten zullen
overeenkomstig de bepalingen van deze Overeenkomst en de daarbij
behorende Bijlage II regelingen worden getroffen. De bepalingen van
Bijlage II kunnen van tijd tot tijd door schriftelijke overeenstemming
tussen de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen
worden gewijzigd.

Artikel 3

(1) De commerci€le, technische en operationele aspecten van de
overeengekomen diensten zullen onderwerp uitmaken van een over-
eenkomst tussen de K.L.M. en Aeroflot.

(2) Zodanige overeenkomst zal onder andere omvatten aange-
legenheden betreffende commerciéle samenwerking, hieronder be-
grepen de vaststelling van de dienstregelingen en frequenties, het
technische onderhoud van luchtvaartuigen op de grond, financiéle en
verrekeningsregelingen, tarieven, verkeersafhandeling en regelingen
inzake de verkoop van passagiersplaatsen en vrachtruimte in lucht-
vaartuigen.

Artikel 4

(1) Vrijstelling van douanerechten, inspectickosten en soortgelijke
nationale of plaatselijke rechten en heffingen zal verleend worden
voor het volgende:

(@) motorbrandstof, smeerolién, reservedelen, normale uitrustings-
stukken en voorraden, welke in het grondgebied van een
Overeenkomstsiuitende Partij worden ingevoerd, of welke
binnen dat grondgebied aan boord worden genomen door de
luchtvaartmaatschappij aangewezen door de andere Overeen-
komstsluitende Partij en welke uitsluitend bestemd zijn voor
het gebruik door of in de Iuchtvaartuigen van die luchtvaart-
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maatschappij bij de exploitatie van de overeengekomen
diensten;

(b) luchtvaartuigen gebezigd op de overeengekomen diensten;

(c) motorbrandstof, smeerolién, reservedelen, normale uitrustings-
stukken en voorraden, welke aan boord zijn van elk zodanig
luchtvaartuig van de door een Overeenkomstsluitende Partij
aangewezen luchtvaartmaatschappij bij aankomst in het grond-
gebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij en welke
aan boord blijven bij vertrek uit het grondgebied van die Partij
of welke verbruikt worden gedurende vluchten over dat grond-
gebied op overeengekomen diensten;

(2) Aldus vrijgestelde goederen mogen slechts worden uitgeladen
met toestemming van de douaneautoriteiten van de andere Overeen-
komstsluitende Partij. Deze goederen, welke weer uitgevoerd moeten
worden, zullen tot wederuitvoer onder douanetoezicht blijven.

Artikel 5

(1) De wetten en voorschriften van een Overeenkomstsluitende
Partij betreffende de toelating tot of het vertrek uit haar grondgebied
van luchtvaartuigen gebezigd in de internationale luchtvaart, of be-
treffende de exploitatie van en het vliegen met zodanige luchtvaar-
tuigen gedurende het verblijf binnen haar grondgebied zullen van toe-
passing zijn op de luchtvaartuigen gebezigd door de aangewezen lucht-
vaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij en
zullen door zodanige luchtvaartuigen bij binnenkomst in of vertrek
uit of gedurende verblijf binnen het grondgebied van eerstgenoemde
Partij worden nagekomen.

(2) De luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende
Partij zullen het recht hebben de exploitatie van de overeengekomen
diensten door de luchtvaartmaatschappij aangewezen door de andere
Overeenkomstsluitende Partij op te schorten, of zulke voorwaarden
als zij noodzakelijk achten te stellen ten aanzien van de exploitatie
door die luchtvaartmaatschappij, in elk geval waarin die luchtvaart-
maatschappij in gebreke blijft de wetten en voorschriften van de eerste
Overeenkomstsluitende Partij na te komen of waarin die lucht-
vaartmaatschappij of de Overeenkomstsluitende Partij welke haar
aanwijst, in gebreke blijft de in deze Overeenkomst gestelde voor-
waarden na te komen; met dien verstande dat dit 1echt, tenzij on-
middellijke opschorting of het stellen van voorwaarden noodzakelijk is
teneinde verdere overtreding van de wetten en voorschriften te voor-
komen, slechts zal worden uitgeoefend na overleg met de luchtvaart-
autoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij.

(3) De wetten en voorschriften van een Overeenkomstsluitende
Partij inzake de toelating tot of het vertrek uit haar grondgebied van
passagiers, bemanning of vracht van luchtvaartuigen, zoals voor-
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schriften inzake binnenkomst, immigratie, paspoorten, douane, de-
viezen en quarantaine zullen door of vanwege de passagiers, be-
manning en vracht van luchtvaartuigen, welke door de luchtvaart-
maatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij worden
gebruikt, worden nagekomen gedurende het verblijf binnen het grond-
gebied van de eerstgenoemde Partij.

Artikel 6

(1) EIk luchtvaartuig gebezigd op de overeengekomen diensten zal

(a) voorzien zijn van de ge€igende nationaliteits- en registratie-
kentekenen, en

(b) de volgende documenten aan boord hebben:
(i) zijn bewijs van inschrijving;

(i) zijn bewijs van luchtwaardigheid;

(iii) de passende bewijzen van bevoegdheid voor elk
bemanningslid;

(iv) de vergunning voor de radioinstallatie van het lucht-
vaartuig;

(v) indien het vracht vervoert, een manifest en gespeci-
ficeerde omschrijving van de vracht.

(2) Bewijzen van luchtwaardigheid en bewijzen van bevoegdheid
welke zijn uitgereikt of geldig verklaard door een Overeenkomst-
sluitende Partij zullen door de andere Overeenkomstsluitende Partij
als geldig worden erkend.

Artikel 7

(1) In geval van een noodlanding of ander ongeval van een lucht-
vaartuig van de door een Overeenkomstsluitende Partij aangewezen
luchtvaartmaatschappij binnen het grondgebied van de andere Over-
eenkomstsluitende Partij zullen de luchtvaartautoriteiten van de Over-
eenkomstsluitende Parti) op wier grondgebied het voorval heeft plaats
gehad, onverwijld de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeen-
komstsluitende Partij in kennis stellen van de bijzonderheden en om-
standigheden van het voorval en alle noodzakelijke bijstand verlenen
aan de bemanning en de passagiers.

(2) Indien een noodlanding of ander ongeval de dood of zware
verwonding van enig persoon ten gevolge heeft of aanzienlijke be-
schadiging van een luchtvaartuig, zullen de luchtvaartautoriteiten van
de Overeenkomstsiuitende Partij op wier grondgebied het voorval
heeft plaats gehad bovendien:

(a) de bescherming van bewijsmateriaal verzekeren en de veilige

bewaking van het luchtvaartuig en alles wat aan boord is,
daaronder begrepen de post, bagage en vracht;
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(b) onmiddellijk toegang verlenen tot het luchtvaartuig aan ge-
volmachtigde vertegenwoordigers van de luchtvaartautoriteiten
van de andere Overeenkomstsluitende Partij en aan gevol-
machtigde vertegenwoordigers van de luchtvaartmaatschappij
wier luchtvaartuig bij het voorval is betrokken;

(c) een onderzoek instellen naar de omstandigheden van het voor-
val;

(d) de lughtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende
Partij volledige faciliteiten verlenen om bij het onderzoek ver-
tegenwoordigd te zijn,

(e) indien daartoe verzocht door de luchtvaartautoriteiten van de
andere Overeenkomstsluitende Partij, het luchtvaartuig en
alles wat aan boord is (voorzover zulks redelijk mogelijk is)
onaangeroerd laten in afwachting van de inspectie daarvan
door een vertegenwoordiger van deze autoriteiten;

(f) het luchtvaartuig en alles wat aan boord is vrijgeven zodra
het onderzoek dit toelaat;

(g) aan de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij een verslag van het onderzoek sturen zodra
dit beschikbaar is.

Artikel 8

Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de door de andere
Overeenkomstsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij het
recht om binnen het grondgebied van eerstgenoemde Overeenkomst-
sluitende Partij het aantal technische, operationele en commerciéle
employés te hebben, dat de maatschappij in verband met de ex-
ploitatie van de overeengekomen diensten nodig heeft, en zij zal alle
maatregelen en faciliteiten toestaan, welke deze employés voor de
doeltreffende uitvoering van hun werk (zoals kantoren, huisvesting,
auto’s en bussen, rijbewijzen, telefoon, water, elektriciteit en gas),
nodig hebben.

Artikel 9

Elke Overeenkomstsluitende Partij zal de voorziening tegen een
redelijke prijs verzekeren, of de invoer in haar grondgebied verge-
makkelijken, van vliegtuigbenzine van de waarde, kwaliteit en specifi-
catie zoals verlangd door de luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Parti).

Artikel 10

De luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen
zullen samenwerken ten aanzien van alles wat noodzakelijk is om een
veilige en doeltreffende exploitatie van de overeengekomen diensten
te verzekeren, en zullen gezamenlijk overleg plegen in geval zich enige
moeilijkheid voordoet bij de exploitatie daarvan.
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Artikel 11

Indien een der Overeenkomstsluitende Partijen het wenselijk acht
enige bepaling of bepalingen van de Bijlage I bij deze Overeenkomst
te wijzigen, kan zodanige wijziging worden aangebracht door recht-
streeks tot overeenstemming leidend overleg tussen de bevoegde lucht-
vaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen; een zodanige
wijziging zal worden bevestigd door een diplomaticke notawisseling.

Artike] 12

Indien een der aangewezen luchtvaartmaatschappijen zich in de
onmogelijkheid bevindt om een overeengekomen dienst naar het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij te ex-
ploiteren tengevolge van de weigering of intrekking van de nood-
zakelijke rechten door een derde staat, kan van de andere aangewezen
luchtvaartmaatschappij worden verlangd, dat zij haar diensten naar
het grondgebied van de eerste Overeenkomstsluitende Partij opschort
of niet opent voor de duur van zodanige weigering of intrekking.

Artikel 13

Aanvullende en niet-geregelde vluchten met luchtvaartuigen welke
toebehoren aan de aangewezen luchtvaartmaatschappij van een der
Overeenkomstsluitende Partijen, kunnen worden uitgevoerd na recht-
streeks verzoek van de luchtvaartmaatschappij aan de luchtvaart-
autoriteiten van de andere Owereenkomstsluitende Partij. Zodanige
verzoeken zullen tenminste 24 uren voor het vertrek van het lucht-
vaartuig worden ingediend.

Artikel 14

Deze Overeenkomst zal voorlopig in werking treden op de datum
van haar ondertekening; zij zal definitief in werking treden op een
datum, vast te leggen bij een notawisseling waarin wordt vermeld,
dat de krachtens de nationale wetgeving van de Overeenkomstsluitende
Partijen vereiste formaliteiten zijn vervuld. Zij zal van kracht blijven
tot zes maanden na de ontvangst door een Overeenkomstsluitende
Partij van een mededeling waarin het voornemen wordt uitgedrukt
om haar te begindigen, afgegeven door de andere Overeenkomst-
sluitende Partij.

Voor wat betreft het Koninkrijk der Nederlanden zal de Overeen-
komst slechts van toepassing zijn op het grondgebied in Europa.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe behoor-
lijk gevolmachtigd, deze Overeenkomst hebben ondertekend.
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GEDAAN in tweevoud te ’s-Gravenhage, de zeventiende dag van
juni 1958, in de Nederlandse, de Russische en de Engelse taal, zijnde
de drie teksten gelijkelijk gezaghebbend.

Voor de Regering van het Voor de Regering van de Unie van
Koninkrijk der Nederlanden  Socialistische Sovjet Republicken

(w.g.) W. DREES (w.g.) ZJIGAREW

Bijlage ¥
Tabel I:
Routes te vliegen door Aeroflot:
1. Moskou—Amsterdam v.v.
a. op een directe viucht;
b. via een of meer tussenliggende punten op Pools, Deens of

Duits grondgebied, met de toestemming van de betrokken
landen.

2. Moskou—Brussel, Parijs v.v. zonder tussenlanding of via Am-
sterdam voor technische landingen.

Tabel II:
Routes te vliegen door de K.L.M.:
1. Amsterdam—Moskou v.v.
a. op een directe viucht;

b. via een of meer van de volgende tussenliggende punten:
— Warschau
— Hamburg of Bremen of Hannover
— Berlijn
— Kopenhagen
met de toestemming van de betrokken landen.

2. K.L.M. luchtvaartuigen mogen over Sovjet grondgebied vliegen
tussen de punten Staryava en Hust op een route van Amsterdam
via tussenliggende punten naar Warschau en vandaar naar
Boekarest en verderliggende punten.

Noot:

Een of meer van de bovenvermelde punten mag, naar ver-
kiezing van de K.L.M., op enige of alle vluchten worden over-
geslagen. De K.L.M. mag technische landingen maken te Riga
of Wilna.
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Bijlage 1T

Algemeen

1. De Overeenkomstsluitende Partijen nemen op zich alle nodige
maatregelen te treffen om een veilige en doeltreffende uitvoering van
de overeengekomen diensten te verzekeren. Hiertoe zal elke Over-
eenkomstsluitende Partij ten dienste van de luchtvaartuigen van de
luchtvaartmaatschappij die door de andere Overeenkomstsluitende
Partij is aangewezen alle diensten op het gebied van radio, verlichting,
technische uvitrusting, meteorologie en dergelijke, welke nodig zijn om
de overeengekomen diensten uit te voeren, ter beschikking stellen.

2. De inlichtingen en de hulp welke overeenkomstig de bepalingen
van deze Bijlage door elke Overeenkomstsluitende Partij worden
verschaft, zullen aan de redelijk te stellen eisen van de door de andere
Overeenkomstsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij vol-
doen.

Verstrekking van inlichtingen

3. De door elke Overeenkomstsluitende Partij te verschaffen in-
lichtingen zullen omvatten bijzonderheden betreffende de voor de
overeengekomen diensten te gebruiken luchtvaartterreinen en de uit-
wijkhavens, de routes welke binnen het grondgebied van die Over-
eenkomstsluitende Partij moeten worden gevolgd, de beschikbare
radio en andere navigatie hulpmiddelen, en andere faciliteiten en
procedures op het gebied van de verkeersleiding.

4, De inlichtingen zullen mede omvatten alle terzake dienende
meteorologische informaties welke vé6r en gedurende viuchten op de
overe¢engekomen diensten ter beschikking moeten worden gesteld. De
luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen zullen
elkaar op de hoogte stellen van de codes welke voor de verzending
van meteorologische berichten worden gebruikt en zij zullen afspraken
maken omtrent een passende geldigheidsduur van meteorologische
verwachtingen, daarbij rekening houdende met de dienstregelingen
welke voor de overeengekomen diensten zijn vastgesteld.

5. De luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Par-
tijen zullen voorzien in een doorlopende dienst om de inlichtingen
welke volgens lid 3 en lid 4 van deze Bijlage worden verstrekt, steeds
actueel te houden en onmiddellijk te waarschuwen, wanneer wijzigin-
gen plaats vinden. Dit zal geschieden in de vorm van NOTAMS 1),
welke via de radio, per telex of per post worden verzonden, dit laatste
echter alleen indien aan de geadresseerde tijdig van tevoren kennis
kan worden gegeven. NOTAMS welke via de radio of per telex
worden verzonden, zullen worden overgebracht in de Internationale
NOTAM-code; gedrukte NOTAMS, welke per post worden ver-
zonden, zullen worden verschaft in de Russische of de Engelse taal.

1) Onder een NOTAM wordt verstaan een ,,Notice to Airmen” (,,Bericht voor
Luchtvarenden’).
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Vliegplannen en verkeersleidingsprocedures

6. De bemanningen van luchtvaartuigen welke op de overeen-
gekomen diensten worden gebezigd door de luchtvaartmaatschappij
aangewezen door een Overeenkomststuitende Partij, zullen volledig op
de hoogte zijn van de verkeersleidingsprocedures gebruikt door de
luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij.

7. De luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende Partij
zullen v66r iedere vlucht de bemanningen van de door de andere
Overeenkomstsluitende Parti) aangewezen luchtvaartmaatschappij
schriftelijk inlichten omtrent de omstandigheden op de route en zo-
nodig deze inlichtingen mondeling aanvullen. Deze inlichtingen voér
de vlucht zullen inhouden informaties omtrent de toestand van de
luchtvaartterreinen, de navigatichulpmiddelen welke voor de uitvoering
van de vlucht nodig zijn, alsmede verklaringen omtrent de weers-
toestand op dat ogenblik op de gehele route en op de plaats van
bestemming en de weersverwachting voor de plaats van bestemming.

8. VO66r iedere vlucht zal de gezagvoerder van het luchtvaartuig
een vliegplan ter goedkeuring indienen bij de verkeersieidingsautori-
teiten in het land waar de vlucht begint. De vlucht zal worden uit-
gevoerd overeenkomstig het goedgekeurde vliegplan. In het vliegplan
zullen geen wijzigingen worden aangebracht dan met toestemming
van de betrokken verkeersleidingsautoriteiten, tenzij zich noodge-
vallen voordoen waarbij onmiddellijk optreden is vereist; in zodanige
gevallen zullen de desbetreffende verkeersleidingsautoriteiten zo
spoedig mogelijk omtrent de wijziging in het vliegplan worden in-
gelicht.

9. De gezagvoerder van het luchtvaartuig zal ervoor zorgdragen,
dat een voortdurende luisterdienst op de radiofrequenties van de des-
betreffende verkeersleidingsinstanties wordt onderhouden en dat on-
middellijk op de frequenties van die autoriteiten kan worden uitge-
zonden.

10. Tenzij hieromtrent anders wordt overeengekomen tussen de
luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen, zal de
communicatie tussen Iuchtvaartuigen en verkeersleidingsautoriteiten
plaats vinden door midde] van radiotelefonie, in het Russisch of
Engels wanneer gewerkt wordt met stations in de Sovjet Unie en in
het Engels of Russisch wanneer gewerkt wordt met stations in Neder-
land. Als communicatie door middel van radiotelefonie onmogelijk is,
zal door middel van radiotelegrafie worden gewerkt, waarbij gebruik
wordt gemaakt van de internationale Q-code.

Uitrusting van luchtvaartuigen

11. De luchtvaartuigen, gebezigd op de overeengekomen diensten
door de luchtvaartmaatschappij, aangewezen door elke Overeen-



89 10

komstsluitende Partij, zullen voor zover mogelijk zodanig zijn uit-
gerust, dat zij gebruik kunnen maken van het ,Instrumental Landing
System” en van een of meer daartoe geéigende navigatichulpmiddelen
welke op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
ter beschikking staan.

12. De luchtvaartuigen, gebezigd op de overeengekomen diensten,
zullen zijn uitgerust met radioapparatuur voor het onderhouden van
de communicatie met de betrokken verkeersleidingsautoriteiten en met
hulpmiddelen voor een veilige nadering van een luchtvaartterrein.

Viucht- en Verkeersleidingsprocedures

13. Voor de doeleinden van deze Bijlage zullen de vlucht-, ver-
keersleidings- en andere procedures, welke binnen het grondgebied
van elke Overeenkomstsluitende Partij van kracht zijn, toepassing
vinden.

Internationale normen

14. In beginsel zullen voor de in deze Bijlage omschreven doel-
einden de normen, procedures en codes worden gebruikt, welke door
de Internationale Burgerlijke Luchtvaart Organisatic (ICAO) (en,
waar toepasselijk, de Wereld Meteorologische Organisatie (WMO))
zijn vastgesteld of aanbevolen.

Telex faciliteiten

15. Voor de uitwisseling van inlichtingen welke noodzakelijk zijn
voor de uitvoering van de overeengekomen diensten, met inbegrip
van de verzending van NOTAMS, en voor verkeersleidingsdoeleinden,
zullen de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Par-
tijen een directe tweezijdige radio- of kabelverbinding tot stand
brengen tussen de op de grondgebieden van de Overeenkomstsluitende
Partijen gelegen eindpunten van de overeengekomen diensten.

Kosten en heffingen

16. De kosten en heffingen te betalen voor het gebruik binnen
het grondgebied van elk van de Overeenkomstsluitende Partijen van
luchthavens, installaties en technische hulpmiddelen zullen van de
door de andere Overeenkomstsluitende Partij aangewezen luchtvaart-
maatschappij worden geheven overeenkomstig de tarieven en heffingen
welke officieel vastgesteld en van kracht zijn in dat grondgebied.
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COTINANEHINOE
MexAy [IpaBUTENLCTBOM KOPOJNCBCTBE HULEPIAHAOB

i [IPABUTEIBCTEOM (0033 COBETCHUX (OLUAMICTHUSCKIK
PECIyGIUE O BOSAYUHOM COOOGLEHUK

NIpaBUTEeNbCTB0 KOpONeBCTBA HUAEPNAHZLOB U [[PABUTEIBCTEBO (0b38
COBETCKMX CONMANUCTHYECKNX PeclyCiuK, Xeiaf 3aKNuuTh COrjaleHns
C LeIBD YyCTAHOBIEHWA BO3LYLHOT'O COOCUEEWA, COTIACHINCH O HUKECIe—
Ayomen s

CraTes I

I. KaxZasg JoroBapusabuyasacAd (TODPOHA HpeZOCTaBaAfder ZApyroi Joro-
BapnUBaniielici CTODOHE NMPAaBO SKCIUY8THPOBATEH BO3ZYHHHE IMHNM, Hepe=—
YUCNEHHNe B [[pUioKeHUM I K HAcTOAWeMy COTLNGLEHUD /UMEHyeMHE B A3ib-
Hellwem "ZorosopHue MuEUNY/.

2. [lna 3KcnuyaTauuy AOTOBODHHX JnuHui [[paBuTeabcTBO Com3a Co-
BETCKUX COLMANUCTUUECKUX PECHyGNUK HasHAuaeT ['IaBHOE YIDaBIEHUE
TpaxZaHCKOT'0 BO3AYMHOT'O QIOTA HpM COBETe MuUHMCTPOB CCCP /mueHyeuoe
B AanbielfimeM "Aspodnor"/, a IpaBuTersCTBO KOpONeBCTBa HuZepnauzios
Ha3HauaeT KJM KoponeBCKUe TONNEHACKUE aBUANUENN /UMEHyeMHE B Aaib-
geliuem "KIM"/.

3. [Ipu 3KCIIyaTauunym AOTOBODHHX JMHUI HasHAUCHHHE 3BUANPEANpUA-
THA YUIONHOM3UYWBANTCA Ha TeppuTopuu Apyroil Joromapupapuelicd CTOPOHH
OCyWeCcTBUTH NPaBO TPAH3UTa /A OCTAHOBOK B HEHOMMEDUECKUX Leasax/ B
COOTBETCTBUN C MApUPYTaMu AOTOBODHHX JAmHMI, yKa3aHHHX B [[PRIORCHUM
I, @ Takke MpPaBO KOMMEDPUECKOTO BJIETa ¥ BHJIETA AJA MexAyHapoZHoh

NEPEBO3KN NACCAXNDOB, T'PYy3a W MOYTH HA 9TUX LOTOBOPHHX NUHUAX.
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4. MapuUpyTH CI6ZOBAHUA BO3AYMHHX CYAOB IO AOT'OBODHHM NRHUAM
B Npezenax TeppurTopmyu xXaufoli jorosapupapmelicas CTOpOHH GyAyT YCTaHaB-
I¥BaTHCA BELOMCTBOM TpaxZaHCKodl aBMayuu 3To# CTOPOHH. ECAM Kaxaf-—
an6o us JOToBAPUBANLUXCH CTOPOH He GyAeT yLOBISTBOPEHA MApHpPYTOM,
JCTaHOBASHHHM TaKMM 0C0DasoM BeAOMCTBOM I'pamjasckoll asumauum Apyroit
JoroBapupanieiica CTOPOHH, TO OHA OyAeT MMETH IPABO [PHOCTAHOBUTH

3KCIAYATaLUo0 AOTOBODHHX JUHMMA,
graThd 2

MepONpUATYAA [0 Ge30NAacHOf SKCHIyaTanuy ZOTOBODHHX JMHME GyZyT
OCyMECTBAATECA B COOTBETCTBUN C YCIOBHAMN HACTOAWEro COTJNamMeHus i
TpunoOXeHus [I ¥ HeMy. YCHOBUA [[PMIOKEHAA [T MOTYT M3MEHATHCH BPEMH OT
BPEMGHN COTJIAMEGHUEM B IMCEMEHHOR QopMe MeMLY BE[OMCTBaMHl CpaxAaH-
cKOll aBuauuyu [JoroBapUBABIUXCH (TODOH.

grarefl 3

I. KouMepuecKue, TEXHUUECKHE U DKCIIAYaTaLUOHHEHE BONPOCH AOTO-
BOPHHX nUHuR OyAyT ABIATHCA NPEAMETOM COIAUSHUS MexAYy A5podioTou
1 KJie

2. Taxkoe cornaumenue OyAeT B TOM YUCAE OXBATHBATHL BOIPOCH, OTHO-
cALNecs K KOMMEDPUECKOMY COTDPYAHMUSCTBY, BRINUAA YJCTAHOBIGHME paclu-
CaHUA U YACTOTH LBUXEHNA, TEXHUUECKOS OOCIYyXMBAHUE BO3AYUHHX CYLOB
Ha 3e6Mie, NOPAAOK (PUHAHCOBHX pacueToB, TapudH, OCCIYyXRUBAHME Iepe-
BO30K U MOJOXEHUA OTHOCUTENBLHO OPOpMIIEHUS aBUSNEPEBO3OK.

Cratsd 4

I.0CBOOOMAEHNE OT TAMOKCHHHX NOWJANH, UHCIERIUOHHHX OGnOoMenuil u
IOAOCHHX I'OCYZAAPCTBEHHHX WM MECTHHX NMOLANME Y cO0poB OyAeT pacnpo-
CTPaHATHCHA HA cleZybllee:
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/a/ Topbuse, CMA30UHHE Macla, 3alachHe YaCTH, TAGEILHO® CAMO=
JieTHOE 00OpyZOBaHue ¥ OOPTOBHE 3aNacH, AOCTARIEHHHE HE& TEpPPUTODHUD
oZHo#l JoroBapuBapmeficd (TODPOHH WA B3ATHE Ha GOPT BO3AYMWHOTO CyZHA
Ha 370l TeppuTOpuUU, ABUANPEANDUATHEM, HA3HAUEHEHM Zpyrofk Joromapi-
Bahmeiica CTopoHofi, ¥ NpeAHA3HAUEHHHE WUCKINUYUTENIHHO AN HCIONL30BA-
HUS BO3LYWHHM CYAHOM WAN HA BO3AYWHOM CyJHE 3TOT0 &BUANDEAIDPUATUR
NPK JKCIAyaTanuu AOTOBODHHX NUHUMAS

/6/ BO3ZyuHHe CcYyZa, HUCNONb3YEMHE HE AOTOBOPHHX JUHUAX;

/B/ Topbuee, CMA3QUHHE MAcia, 3aNacCHHE Y8CTH, TACENbHOE CaMO-
JNeTHOE OCOPYZLOBaHNWe ¥ COPTOBHE 3aMacH, KOTODHE HAXOZATCH HE GOPTY
60T TAKOT'O BO3AYWHOI'O CyZHA ABUANPEANpHATHA, HA3HAUEHHOTO OAHOH
Jorosapupanimeiics CTOpoHOft, MO er¢ MPUCHTUN HA TEePPUTOPUL ZApyroi
JoroBapusapueiica CTOPOHH, U KOTODHE OCTanTCH H& GOPTYy NpH OTIIPa B=
JNEHUU ¢ TEPPUTOPUK 3TOA CTOPOHH UM NOTPeCNANTCA BO BpeMA NMOJETa
Ha 3Toft TeppUTOPUM N0 AOTOBOPHHM JNUHUAM;

2. QCBOCOMAGHHHE TAKUM OCPasoM OT IOWINH MaTepUalH MOTYT
OHTH pasTpPy#EHH TONBKO ¢ OZOCpEeHUA TAMOMEHHHX BIacTed Apyrofi jo-
TOoBapuBanielici CTOPOHH. HTU MaTepuaiH, NOAJexanne O06PATHOMY BHBO3Y,
ZOJNNHH XPaHUTHCH NOK HAOIDAESHUEM TaMOu4eHHHX BIACTEd KO MOMEHTa

06paTHOr'O BHBO3AG.
¢raThd 5

I. 38KOHH U TpaBuia oZHO# Jorosapupabiueiicad CTODOHH, OTHOCH-
H¥ecAd K BIETY WINW BHIETY ¢ ee TeppuTopuy BO3LYUHHX CYZOB, COBEP=
UaIEX MEeXAYHAPOAHHE NONETH, WIM OTHOCAWUMECH K SKCIUYaTaLulM X Ha-
BUMALUUN TAKUX BOALYWHHX CYAOB BO BpeMA X [IpeOHBAHUA B NpeZelnax
€6 TeppuTOpMM, OYyAYyT OPUMEHATHCH X BOSAYWHHM CyAaM asHANpeANpHATHA,
Ha3HaUeHHOTO Apyrofl joroBapusawiueiics (TOPOHOA, I ZOMELHH COCHOAATH-



89 14

cfl TAKUMK BO3AYWLHHMU CYZamy BO BPEMA BIET3 HA TEPPUTOPUN NepPBOil
CTODOHH, BHJIETA C 3TOH TEPPUTOPUM U TIOJET3 B €6 INPEZenax.

2. BezoucTBa rpaxzancxoit asmanum xaxgoil Jorosapmsawmeiics Cro-
pOHH OYZYT uUMETh HpaBO BPEMEHHO IPHUOCTIHOBUTH JSKCIIyaTanuw JOroBop-—
BHX JNHEK{ aBUANDEANpUsTICM, HI3HAUSHHHM ZpyroRt Joromapusanmeiica Cro~
DOHO#, AU BBECTV TAKWE YCIOBUA B SKCIIYyaTalMOHHYD ASATENbHOCTH
3TOT'0 ABUATIPEANPUATHR, HAKUE OHU MOTYT NMOCYUTATH HEOOXOZVMHMY B I~
0oM cayuae, KOTZa 9TO 3BUANPEANDUATHE He COOINZAET 3QKOHH U IIpaBuJa
nepzoit JorosapusabmeiicA CTOPOHH MIM KOTZA 3T0 aBUANDEANPUATUE IR
Jorosapusabmasgcs CTOPOHA, HA3HAUANmaR eT0, HE BHMOIHALT YCIOBUH,
IpeAyCcMOTPEHHHEe HACTOAWMM COrJalleHUeM; MCKINYAA CIyyau, KOLA3 HeoO-
XOZUMO HEMEAJICHHO HPUOCTAHOBUTH BKCIUIyaTaUul WMIX BBECTH YCAOBUA LS
NpeAynpexienns ZanbHelnux Hapymexunil 38KOHOB ¥ NpaBui, YKA33HHOE
npapo GyZeT OCYyueCTBAATHECH TONBKO IOCAHS HOHCYNHTALUU ¢ BELOMCTBOM
TpaxZancrofl asmauum Apyro# Jorosapusapuelica CTOPOHH.

3. 3aKOHH ¥ HpaBuna oxHoft Jlorosapumanmeiics CTOPOHH, OTHOCAMmUE~
CA K NPUOHTUD WK OTNPaBAEHMD C €€ TEpPUTOPUM NEaCCARUPOB, SKUNaRei
Wi¥ TPy30B BO3AYWHHX CYA0B, ¥ B YACTHOCTH, IpaBHIA, PEryIMpyDmue
B"e34HHe, BHO3[HHE, NACMNOPTHHE, TAMOXEHHHE, BAJIOTHHE ¥ CAHUTAPHO-
KapaHTUHHNE HOPMaNbHOCTH JAONXHH COCNOZATHCHA HACCAEMDPaMM, DKUISRAMH,
8 TAK®C B OTHONGHUH IPY30B BO3AYWHHX CYAOB, WCHONB3YEMHX HasHaueH-
EHM 9BUANpeANpHaTueM Apyroit Jorosapusapmelics CTOPOHH, UAY OT UX
UMeHN, BO BpeMA HAXOXZeHHWA HA TEppUTOPMU IepBOi GropoHu.

TaThf

I. Kaxgoe BO3AYWHOE CYZAHO, MCHNOIB3YEMOE HA HOTOBOPHHX NUHUAX,
ZOMHHO S

/8/ ¥Merh CBOM JCTAHOBNGHHHE T'OCYAAPCTBEHHHE W PETHCTDAUMOHHHE
BHAKH U
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/6/ MieTH CIeAyWINe ZOKYMEHTHS
/1/ CBULETENBCTBO O €r'0 DPEI'MCTPALK;
/Ti/ yEoCTOBEpEHWEe O €ro T'OJHOCTH K IOJIETaM;

/il/ COOTBETCTBYNUIE CBUAETENHCTBA WM YHOCTOBEPEHUS
ZNf KaxJoro WieHa SKUNAaxa;

/1¥/ cBuZeTensCTBO Ha GOPTOBYW DaZunOCTaHIU0;

/¥/ Tupu mepeBOsKe TPy30B - TPY30B0f MaHU(ECT U TOZPOG-
HOEG ONUCAHUE T'PY30B.

2+ YOOCTOBEDSHUA O TOLHOCTU K IONETAaM, KBAAUQUEALNOHHLE yAO-
CTOBEPEHUA U CBUASTENBCTBA, BHAAHHHE WU NpU3HABAEMHe JeficTBITeNb—
HHMI OZHO# JloroBapupsikmelica CropoHoli, C6yAyT nmpusHaBaThcH AelicTBu~
TenbHHMI ADyT'ofl JoroBapusabueiicd CTOPOHOM.
grarea 7

I. B cnyuae BHHYXZEHHOH mocajZku MAM APYTOI'0 IIPOMCHIECTBUA C
BO3ZYUHHM CYZHOM &BMANDEZIPUATHS, HI3HAUGHHOTO OZHOI JoroBapUBaw-
mefics CropoHofl Ha TeppuTopuM Apyroif Jorosapupanmefics CTOPOHH, BE-
ZOMCTBO IpaxZaHcxoft asmauum Jorosapupavumelics CTODOHH, HA TEPPUTOPUK
KOTOpOil IpoM30uWN0 cOOHTHE, AONXHO HEMEANEHHO W3BECTHUTH BEZOMCTBO
rpaxzaicroil asmauuu Apyroff Jlorosapusaimelics CTOPOHH O HOZPOGHOCTAX
¥ OCCTOATEILCTBAX IPOMCUECTBHA U IPeAOCTABUTH NOGYD NOMOmb, KOTOpas
MOEET OKa3aTHCA HEOOXOAMMOM SKUMAXY MIU IMaccakupaM.

2+ Bcau BHHYXZEHHSA NOCAZKA UM APYyroe NPOHCHECTBUe CyAer
UMETH CBOVM DE3yJNBTaTOM CMEpTHh WIN Cephe3HOe DaHeHue JnCoro Juna
UIU 3HAUMTENBHOE MOBpeRZeHUe BO3AYUNHOTO CyAHA, BEJOMCTBO T'pakiaH=-
cxolt aBumaupy JoroBapuBabueiics CTOPOHH, HA TepPpPHTOPUM KHOTODOH uMelx
M6CTO 3TOT ciOyvuail, Taxie LOMEHOS

/a/ ofGecneunTs COXPaHHOCTH ZOKA3aTENBCTB U HAZEKHYD OXPaHY
BOBLYWHOTO CyAHA ¥ €I'0 COAEDHMMOTO, BHALYAHA NOYTY, 0arax ¥ TpPY3H;
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/6/ npeXocTaBuTh HeMeZJeHHNE AOCTYN K BO3AYUEOMY CYAHY yIOI-
HOMOUEHHHX IHpeZcTaBurenell Befoucrsa rpazzanckodl asmanmu Apyroit
JoropapuBabieiicd (TOPOHH U YHONHOMOYeHHHX NpeXcrasurenedt apmanpez-
IpUATHA, BO3AYUHOE CYAHO KOTOPOrO MOCTDPAZALO;}

/B/ TMpOU3BECTH PACCIEZOBAHNE OOCCTOATENHCTB NPOUCHECT BUAS

/T/ mpeXocTaBUTh BEZOMCTBY TpazfaHCKol asmanvu Apyroit [oro-
BapuBanleiicA CTODOHH HOXHYD BO3MOEHOCTH OHWTH MpeXCTABJIEHHHM B pac-
caeAoBaHuN;

/4/ 1o TpeGoBamMb BeJOMCTBA I'pParkXaHCKOX aBuanum Apyroit jJoro-
BapHUBapuelics CTOPOHH OCTEBUTH BO3AYWHOE CYAHO K 6I'0 COZEPEMMOE
HETPOHYTHME /HACKOABKO 9TO NPAKTHYECKH BO3MOXHO/ 40 MX OCMOTPA
TPeACTABUTEAAME DTOI0 BEXOMCTBA;

/e/ ocBOGOAUTH BO3ZYHHOE CYAHO M €r'0 COASDKMMOE, KaK TOIBKO
OHM OKAXYTCA HEHYXHHMH ANA PacCiefOBaHuA}

/#%/ HanpaBuTh BEXOMCTBY TpazfaECKO# aBuanymm Zpyro#t Jlorosapu-
BapmeficA CTOPOHN OTYET O paccleX0BaHMM, KAK TOABKO OH GyZeT T'OTOB.

CraTed 8

Kaxfas JoroBapupanmasicR CTOPOHA HMpPeAOCTaBAfeT ABUANDEAIDUATHD,
Ha3HayeHHOMY Apyroi#t Jorosapusammeitca CropoHo#t, mpaBo coZepxaTh HA
TeppuTOpHM HepBolt JoroBapuBanmeiics CTOPOHH ONpeXZelcHEOe KOIEUECTBO
TEXHUYECKOr0, SKCIUyaTaNUOHHOTO ¥ KOUMEDUSCKOro IepcQHala, He0O6Xo-
AUMOT'O ABUANPGANPUATHAN B CBA3Y C dKCHAyaTanueid AoroBOpEHX AuHEA U
OpefOCTaBATE BCH NOMOMb ¥ CpeZCTBa, HeoOxoAmHe Zuf 3QfexTmBHOrO
WCHONHEHNA MM CBOUX O0fA3aHHOCTell /KAK-TOYMPEZOCTABASHUE CAYRECHHX
¥ XUJHX NOMemeHut, apTOMANME X aBTOCYCOB, MOJyUYeHHe BOAUTOIBCKUX
npas, NpeRocTaBieHue Tenedona, obecnevenue BOAOH, BIexTposHEeprueit
n Trasou/.
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CraTrses 9

Kaxzas [orosapupanuasc (TOPOHA OYAET OGGCIGUMBATH MPEZOCTaB-
neHUe 0O Z0CTyNHOX HeHe WiM coZelficTBOBATH BBO3Y HA GBOK TEPPUTODUD
8BUALMOHHOTO T'OPHUETO TAKOTO COPTa, KAUGCTBa U CHCHMPUKALMM, KAK
370 TpeSyeTcA aBuanpeAupuATHeM Apyroft JorosapuBanneiics CTOPOHH.

graTes 10

BeZomcrsa rpaxfaHcrofl aBuanmm /orosapuBabmuxca CTOpOH OYAYT
COTPYAHMYATH IO BCEM BONPOCAM, HEOOXOZMMHM ZANA ofecledueHuas Geaolac-
Holt ¥ adferTuBHON SKCHNyaPAluy AOTOBOPHHX JUHWE, M GYAYT KOHCYNHTHU-
pOBaTHCA MEXAY COGoil B ciyude BOIHMKHOBEHUA KaKMX-IKC0 TpyZAHOCTeit
npY SKCIIyaTaluu STUX IuHU,

CTaThd J]

Ecau nmndas M3 JOroBapuBabUUxcs (TOPOHE NOXeN&eT USMEHUTH KaK0e—
60 DONOXEHNE WIM KAKME~NKO0 NONOKSHUS [[PWIOESHHA ] K HACTOALEMY
COTNALSHEW, TO TAK06 USMEHOHHE MORGT CHTDH CAENAHO NYTeM AOCTUXSHNA
MPAMOTO COTJVIALEHUSA MEXLY KOMIeTeHTHHMM BeZOMCTBaMM IpaxjaHckofl aBua-
Huu OTOBAPUBANLKXCH (TOPOH ¥ AOMARHO OHTH HOLTBEPHAEHO OCMEHOM HO-
TaMy B AUIIOMATHYECKOM NODAZAKE .

grathd 12

B cayuae, €CHM OZHO U3 HA3HQUGHHHX aBUMAnpelIDUATHH HaiZer
HEBO3MOREHM BHNOJHATH HOJETH NO X060 M3 AOTOBOPHHX JUHWA Ha Teppu-
Topup Apyrof JororapupapmeficA CTOPOHH B pe3ynpTaTe TOLO, UTO EMy
OyZeT OTKa3aHO B HEOOXOZUMHX HpaBax Tperbell crTpaHoil unu Taxkue mpama
OyLyT y Hero u3"ATH e, TO OT Apyrorc Ha3HaUeHHOI'0 aBUalpeANpUATUR
MOXET IOTPeGOBaTHCA, YTOOH OHO BPEUEHHO NPEKDPATHIO WM He OTKDPHBALO
BHOOJAHEHEE CBOMX IIONSTOB HA TEDPPUTOPUN NepBO#l JoroBapupabmeiica CTo-
POHH Ha BpeMA TAKOT'0 OTHA3a B MPaBax UMM UX U3"ATUA.
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Crarei 13
JoTonuNTenBENe pelicH u pelicH BHe pacHucaHUs BO3AYWHHX CYZOB

Ha3HAUGHHHX aBuanpeAnpuarTui awGolk ma Joropapusavuuxes (TOPOH, MOTYT
BHTOJEATHGA 110 34MPOGY ABMANDEANPUATHI, HANpPaBIAAEMOMY HEIOCPEZCT—
BEHHO BEAOMCTBY TI'paksatcxofi apmanuu Apyroil Jorosapusapuelics CTopo-
HH, Tak#e 3allpoCH AONKHH NOZABATHCA HE MeHee UeM 33 24 uaca 4o OT-
NpaBICHEA BO3AYLHOPO CYAHA.

CraTha J4

HacrosAmee COTJameHNs BPEMOHHO BCTYNMT B CHIY CO ZHA ero [OAmU-
caHmA. QHO OKQHYATENABHO BCTYIUT B CUIY CO AHA, yCTaHABIUBAEMOI'O OOMe-
HOM HOTAQMI, U3BENANUNMK O BHIONHEHMN fopMajbHOCTEH, NpeZycuMaTpuBas—
MHX HALAOHANLHHM 34KOHOZQTENBCTBOM /O OBAPUBANENXCH CTOPOH.

QHO OyZeT 0CTaBaThefi B CHIE KO UCTEUCHNA WECTMMECHAUHOI'O CPOKA
co ZIHA NonyueHus oAHo#t jJoromapupavmeiicd Cropouod or Apyroit Joroma-
puBanmeiics CTODOHH YBELOMACHMA O HAMEDCEHEM NPEKpaTNTh €ro KelicTBue.

B oTHomeHUY KopoieBcTBa HuAepianfoB CorjameHue (yAeT BpUMEHMMO
TOABKO IR TEPPUTOPUM B EBpPONE.

B JOKA3aTEILCTBO M3JNOEKEHHOT'O HUEETIOANMCABINECH, AOMXHEM 06pa-
30M HA TO YUNOJNHOMOUEHHHE, MOANKCANM HacTofAmee COTJAlEHUS.

CopepileEo B Taare "17 " AHA wwHA J958 ToAa B ABYX OK36MIAApax
Ha TONJQHLCKOM, DYCCKOM M QHTJAMICKOM f3HKAX, NpPHUUEM BCE TPH TEKCTa
UMENT OZUHAKOBYD CIIIY.

110 YIIOIHOMO YU 710 YyHOJHOMOYND
[IpaBuTeNIbCTBA KOPOJEBCTBA fIpaBuUTeIbCTBa CON3a COBEBCHUX
HuzZepnanios COLUaNUCTUYECKUX PecrnyQiux

SRt
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OPUNOKEHMNE I
TABINIA I
MapEDYTH Azs Aspodmora

MockBa - AMCTepZaM U oOpaTHO
a/ Ge3 NpOMEEYTOUHHX MOCAZOK,
6/ 4epe3 OAWE WXM HECKONBKO NPOMEXYTOUHHX HYHKTOB

Ha noabckoft, ZaTcxoil MmMm DPepMEHCKOR TeppuUTOpUAX,
C COTJIacHs COOTBETCTBYLWMX CTPaH,

2/ MOCKB& - BpHCCellb, na%nx M 0GpaTHO TPAH3UTOM WIH

¢ TexuWuecKoil mocaZxodl B AMcTepZame.

TABIULA 2
MapupyTH Zna KM

I/ AMcTepZau ~ MOCKBa u 0G6paTHO

2/

a/ 6e3 MPOMEXYTOUHHX MNOCAZLOK

6/ uepes OZMH WA HECKOJBKO CHEAYDINX IPOMEEYTOUHHX
NYHKTOBS

Bapmaea,

Tausypr uIum EpeMeH, WIN aHHOBED,

Bepaut,

KoneHrares, ¢ COTJIACHA COOTBETCTBYNIUX CTPAH.
BosAywEnM cyZaM KJIM paspeliaeTcs HPONET COBETCKOH TeppH-—
TOPUM MERAY NyHKTAMA (TapbABa ¥ XycT HA MApupyTe us
AMCTepzaMa uepes NPOMEXYTOYHHE NYHKTH B BapuaBy X OTTYyAR
B ByxapecT U Jalee.

TPUMEYAHIE: QAMH KJIW BCE BHUEYHA3aHHHE IYHKTH
MOTYT OHTH N0 XenaHu KJM ONymeHH BO
BpeMs Kaxoro-Iu60 OZHOT'O WIN BCEX

peitcoB. KM MOxeT HPOMSBOAUTE TEXHH~
UeCKUe NOCAAKE B PULE VAN BUIBHNCE.
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IPUJIOXEHUE 2

Qoune DONOXSHUSA

I. JloroBapusabunecas (TOPOHH O0CA3yLTCHA MPUHATH BCe HEOOXOAU-
MHEe MepH AuA oCecneueuus GesomnacHolfl u sddexrnsHofl sxcniyaranun
JOTOBODHHX NUHUA. Juf 2To# Leau Kaxzad Jorosapupanuasgcs CTOpPOHA
OyZeT NpeAOCTABNATH BO3AYUHHM CYZAM AQBUANPEANPUATHA, HA3HAUEHHOI'O
Apyroit [oromapusabmeiicl (TopoHOli, Bce CpeicTBa DAZUO-CBETOTEXHU-
YeCKOT'0, METEODOJOTHYECKOI'0 ¥ APYTOro OGCIYyXUBSHUA, HEOOXOZIMOTO
ANA SKCIIyaTauud ZOTOBODHHX NMHU.

2. lHQopuaLus ¥ IOMOmb, NIPEAOCTaBIAEMHE B COOTBETCIBMU C
JCIOBUAMI EACTOALETO [IPWIOXKSHNA Ka%Zoft JloroBapusapmelica CTOPOHOMH,
JAOIXHH OHTH ZOCTATOUHHMY ZJNA YAOBJIETBOPEHUSA DPasyMHHX TpeGoBaHui
aBUANDeANpUATHS, HA3HAUEHHOTO Apyroft [joromapupanmelics CTOpOHOH.

[Ipefocrasacrne undopManuy

3. Hopmanus, npeAocTaBafevas KaxKo#k Jorosapreawieiics CTopo-
HOft, AONXHA BKANYETH AAGHHHE OO OCHOBHHX J 3aMACHHX 83DPOADPOMAX, NC-—
HONb3YEMHX AN SKCIAYyaTaLuy AOTOBOPHEX JWHUL, O MApHDPYTaxX HOJETOB
B NpeZenax TeppuTopuu 3Toi JoropapupabuelicA (TOpOHH, Paiuo # APy-
rux UMSMIMXCA HaBUT'QUUOHHHX CPOJACTBAaX, 4 TAK&ke O APYyTUX CPeXACTBAX
¥ npoueiypax Aucnerdepckoil cuaysuow.

4. JHpopmauus ZONXHA TAKXe BKIANUATH BCH COOTBETCTBYWIYW
MeTeopoNOrNIecKyn UHfopMann, KOTOpad AONuHA O0GECHEUNBATHCH KAK
Jo noieTa, TAK U BO BpeMA IIOJIETOB HA ZOUOBODHHX MMHUAX. BeZoMCT-
B8 TpaxfaHcroll aBuauuy [oroBapUBAROMXCH (TOPOH HOAKHH W3BECTUTH
ApyT Apyra 0 KOZAaX, KOTOpPHe CYAYT HCIOAB30BATHCH ANA NEpedaun
MeTeoponoruyecKodl unfopManum, @ ZOTOBOPHTHCA O HEOOXOAMMHX NEpHO-
Aax TMepejauy MEeTEOPOJOTHUSCHAX HPOTHO30B, NPUHWMEA BO BEAMAHUE
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DPacnAcaHue, yCTAHOBNCHHOS AAA ZOTOBOPHHX JMHUN.

5e BeZOMCTBa T'DakfaHCKO! aBuamuuM [OTOBAaPUBADEUXCH (TOPOH
00eCNeuaT HeNpepHRHOS MOCTYNNEHWe BCEX M3MeHEHUH MHQOpPMALWM, KO-
TOpaA MPefOCTaBIAALTCA B COOTBETCTBMU C MYHKTAMU 3 U 4 HACTOANETO
[[punoxeHus, U oGecHeuqT HeMeZJeHHYD NepeZauy npeiyupexienuit o0Go
BCEX MBMEHGHUAX. 5T0 LOJKHO HPOUBBOZUTHCH C MOMOWBN CIYECH "Hora-
MOB", NMepeZaBaeMux JuG0 10 PaAuo, IUCO N0 TexerTaltmy, AuGO NMOUTOlH
IPY YJCIOBUM, YTO B NMOCAEZHEM CNyuae aZpecaT MOXeT GHTH M3BOUeH
8a6narospeMeHHo. "HoTaumu", NOCHIAEMHe MO DazMo WM TexeTaiimy, Oy-
AyT nmepeaBaThCAd MEXAYHADOAHHM KOZoM "HoTamoB", TMCHMEHHHE "HoTa~

MH", TMOcHNaeMHe NOYTOHl, GYAYT NPeACTaBIATHCA HA DYCCKOM WA SHI-
auficKoM fA3HKE.

[JaEnpoBanne HOAETa ¥ NMPONEAYDH AUCHETYEDCHOR CIAYKOH

6+ DRUMAXK BO3LYWHHX CYZOB, UCMONB3YEMHX HA JOTOBOPHHX M-
HUAX aBUANpeANpUATHeM, Ha3HAUEHHHM OZHOM JjoroBapupanielica Cropo-
HOlt, BRONHHH OHTH NONHOCTHD 3HAKOMH C MPOLEAYPaMu Aucleruepcroll
CIYECH, HpUMEHAEMHMY BEZOMCTBOM I'pagjaHcrofl aBuauuu Apyro# jforo-
Bapupapneiics CTOPOHH,

7. BeloMcTBa TpaxiaHckoit ammanum kazzo# forosapusanmeiics
CTOPOHEH HOJXHEH NPEAOCTABAATEH NepeZ KAEIHM NONETOM SKUNaxaM BO3=—
AYUEHX CYZAOB aBMANpeAnpuATus, HasHaueHHOTo Apyroff Jjorosapuaanmefi-
¢A CTopoHoil, KaKk NHUCHMEHEYD, & IPY HEOCXOZMMOCTH U JAONOJHATEIBHYD
YJCTHEY®D BHEQOpMALUD OTHOCHTENBHO yCIOBUE mO MapHDYTy. Takad IpeX-
HoJeTHAR MHJOPMAUMA AOJXHA BRIDYATH MHDODMALZD O COCTOSHUY @3POA-
POMOB M HABUIAUOHHHX CPEACTB, HEOOXOAMMHX AN BHIONHEHWA IOJETA,
BMECTE CO CBEAGHUAMH O (aKTHUeCKO! IOroZe IO BCEMY MapUDYTY K B
OyHKETE HA3HAUEHWRA X MPOTHO30B NMOTOAH B NYHKTE HA3HAUEHUH,
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8. [lepefl XaKZHM NOJN6TOM KOMAHAMD KOpalias AZONEECH NPEACTABIATH
I7aH NOJeTa Ha YTBEDELCHUE MHCTAHUMM ZucneTdyepckoll cayxCd B Tolt
cTpaHe, w3 KoTopolt HauMHaeTcH nolxer, [loNeT AOAKSH NMPOUBBOAUTHCH
B COOTBETCTBUM C YTBEPEJSHHHM IJAHOM. [I3MEHeHNe IIaHE NOAETE RO-
OycKaeTcs TOJBKO C Pa3pPElGHEA COOTBETCTBYDmEeld MHCTAHLUM AMCIETUED—
CkOf CHyEOH, eCHN TOIBKO HEe BOSHNKHYT upe3BHU4iiEHE OOCTOATEABCTBA,
TpeCybiye NPUHATHR HeMeLJeHHHX MeD. B TAKUX CAyYadx COOTBETCTBYyB-
HaA UHCTAHUUA AUcNeTdyepcKoll cIyxCH OyZLeT B BO3MOEHO KOPOTRuU CPOR
u3BemaThed 06 MSMEHEHWH B IJIaHe NOJIETa.

9. KoMaHAMD KOpacas ZodXxeH 0CeCHeunts HelpepHBHOE NPOCIYyUMBa-—
HO€ 4YacTOT Iepejady COOTBETCTBYBHeH MHCTAHLAN AUCIETIepPCHOH CAYECH
1 00eCIeYuTs I'OTOBHOCTH HemeAnenHolt mepejawm Ha uacrorax sTofdl
UHCTAHLUN,

I0. Ecau MeXAy BeJOMCTBaMN I'DaxiaHckoll apuanuu JJOTroBapUBADLUX-
cA CTOpOH He GyZer LOCTUCHYTa KaKaf-AHGO APyras AOUOBODEHHOCTH, TO
CBA3b MEHAY BO3AYWNHHMY CYZaMu M COOTBeTCTByMme# uEcTaHumelt Amcner-
YepcKoil cnyxCH AONEHE OCYHMECTBIAATHCHA NO pajuo-reiefoHy HA DPYCCKOM
WM aHTAmiickoM fisHKe OPE padoTe CO CTAQHUUAME B COBETCKOM Cobse H
HG GHTIMACKOM WIM DYyCCKHOM A3WKe NpH pasoTe CO CTAHUMAME B HuZep-
naHAax. ECAu CBA3D N0 pazuo-relefoHy HEBO3MOXHA, TO ZONEKEH UCIONE—
30BaThCA pasuo-Tenerpad ¢ MexZyHapoZHHM "I /Q/ ROZOM.

Q00pyAoBaHYe BO3AVUHHX CYAQB

II. BosAymHHE CyZA8, KOTODHE OYAYyT MCNONB30BATHECH H& AOTOBODP-
HHX JUMHUAX aBUANPEALpUATHEM, HAa3HAUCHHHM Kaxgolf Joromapusabmeitcs
CTOpOHO#i, RONEHEH OHTH 1[I0 BO3MOXHOCTH O0GODPYAOBIEH AIA MCIOJIH30Ba—
HUA UHCTDYMeHTAZbHOU CHCTEMH NMOCAAKM W OAHOTO WIM HECKONBKEX Ha-
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BHPAUMOKHHX COOTBETCTBYWNMX CPEACTB, KOTODHE MMEOTCH Ha TEpPH-
Topur ppyroit Jorosapusawmelicss CTOpoHH.

I2. BOsAywHHE cyAa, UCIOAb3YEMHE HA ZOTOBOPHHX AMHMAX, KOJH—
®HH OHTH OCOPYZOBAHH DAAMOCTIHUMAME AJA CBASK C COOTBETCTBY OIUMK
VHCTAHOMAME AUCTIETUEPCKOR CAYRCH M CO CPeACTBAMM KOHTDOJA IOAXOZA
K a2poZpoMy .

JeTHHE ¥ AUCHEeTUYeDCKMEe HPONEeAYpH

I3. Jnda nenell, yxasaHHHX B HAcTOAmeM [[pUIOXeHWN, OYAYyT Ipu-
MEeHATHECA JETHHE, ANUCNETYEPCKNE U ZPyTHe NPOUeXypH, MNCHOABIYEMHE
Ha TeppuTopuy Kaxloll fJoropapuBanumelics CTOPOHH.

MexpyHapOAHHE CTAaHAAPTH

14, B mpuHu®ne s Helell, yKa3aHHNX B HacrosmeM [[pMIOXeHNH,

GyAyT DpMMEHATSCH CTAHLAPTH, NPOUEZYPH ¥ KOLHW, YCTAHOBIIGHHHE HIN

DEeKOMEHNOBAHHNE MexnyHapOnHO# Opranwsanveil IpaEnaHCKON aBuanuu
/u Toe HeoSXOLMMO - BcoMepHOR MeTeopoyorMueckoil opraHmsaumei/.

CpedcTBa CEBA3U

I5. [aa uenelt oOMeHa MHQOpManuell, KoTOpaA HeoOXOZUMA IR
BKCIIOATaLUN JOTOBODHEX JNHMNA, BEINYAA nepefady "Horamos", u Aud
teneil ynpadenewns BOSAYUEHHM ZBUXCHNMEM BEZOMCTBA T'paxAaHCKo#l aBma-~
UM [OoT0oBapUBabLIXCA CTOPOH LONKHH YCTAQHOBUTH HPAMYD ABYXCTODOH-
HOP pajuocBA3h WM NMPOBOLHYD CBA3b MEXAYy HOHEUHHMY IYHKTaMU AOTO-
BODHHX NUHUA, PACTONORCHHHMU HA TEDPPUTOPUAX /OPOBADUBAVLUXCH
CTOpOH,

COopH

16« COOpH ¥ Apyrue BUAH ONJATH 38 NOJH30BAHUE HE TEPpUTOPUM
xauzolt fJoromapueanmeiicd CTOPOHH a3pONOPTAMU, WX COOPYHSHUAMH I
TeXHNYECKVMY cpeAcTBamMil GyAYyT B3UMATHCA C QBUANpPEANpHUATHHA, HA3-
HaueHHHX Apyroit jorosapusapmefics CropoHoil, B cooTBeTCIBMM ¢ Ofu-
LYANbHO YCTAHOBNEHHNMM U ZeilcTBybuuMy Ha 3TOfl TeppuTOpME cOOpaMu
¥ Tapujauu,
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Agreement between the Government of the Kingdom of the Nether-
lands and the Government of the Union of Soviet Socialist Republics
concerning air services

The Government of the Kingdom of the Netherlands and the
Government of the Union of Soviet Socialist Republics,

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing
air services,

Have agreed as follows:
Article 1

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party
the right to operate the air services specified in the Annex I to this
Agreement (hereinafter referred to as the “agreed services™).

(2) The Government of the Union of Soviet Socialist Republics
designates the General Department of the Civil Air Fleet under the
Council of Ministers of the USSR (hereinafter referred to as “Aero-
flot”), and the Government of the Kingdom of the Netherlands
designates KLM Royal Dutch Airlines (hereinafter referred to as
“KLM?”), to operate the agreed services.

(3) In operating the agreed services the designated airlines are
authorised in the territory of the other Contracting Party to exercise
the right of transit (and stops for non-traffic purposes) in accordance
with the routing of the agreed services in Annex I, as well as the
right of commercial entry and departure for international traffic in
passengers, cargo and mail on those agreed services.

(4) The routing to be followed by aircraft operating the agreed
services within the territory of each Contracting Party shall be
established by the aeronautical authorities of that Contracting Party.
If either Contracting Party is dissatisfied with the routing so establish-
ed by the aeronautical authorities of the other Contracting Party, it
shall have the right to suspend the operation of the agreed services.

Article 2

Arrangements for the safe operation of the agreed services shall
be made in accordance with the terms of the present Agreement and
Annex II thereof. The terms of Annex II may be amended from time
to time by agreement in writing between the aeronautical authorities
of the Contracting Parties.

Article 3

(1) The commercial, technical and operational aspects of the
agreed services shall be the subject of an agreement between KLM
and Aeroflot.
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(2) Such an agreement shall cover inter alia matters relating
to commercial co-operation, including the fixing of schedules and
frequencies, the technical maintenance of aircraft on the ground,
financial and accounting arramgements, tariffs, traffic handling and
arrangements for the sale of space on aircraft.

Article 4

(1) Exemption from customs duty, inspection fees, and similar

national or local duties and charges shall be granted to the following:

(@) fuel, lubricating oils, spare parts, regular aircraft equipment
and aircraft stores introduced into the territory of one Con-
tracting Party, or taken on board aircraft in that territory, by
the airline designated by the other Contracting Party, and
intended solely for use by or in the aircraft of that airline in
the operation of the agreed services;

(b) aircraft used on the agreed services;

(¢) fuel, lubricating oils, spare parts, regular aircraft equipment,
and aircraft stores whﬁ:h are on board any such aircraft of
the airline designated by one Contracting Party on arrival in
the territory of the other Contracting Party and are retained
on board on leaving the territory of that Party or consumed
during flights over that territory on the agreed services;

(2) Goods so exempted, may only be unloaded with the approval
of the customs authorities of the other Contracting Party. These
goods, which are to be re-exported, shall be kept until re-exportation
under customs supervision.

Article 5

(1) The laws and regulations of one Contracting Party relating
to the admission to or departure from its territory of aircraft engaged
in international air navigation, or to the operation and navigation of
such aircraft while within itsllerritory, shall be applied to the aircraft
used by the designated airline of the other Contracting Party and
shall be complied with by such aircraft upon entering into or departing
from or while within the territory of the first Party.

(2) The aeronautical authorities of each Contracting Party shall
have the right to suspend the operation of the agreed services by the
airline designated by the other Contracting Party, or to impose such
conditions as is may deem necessary on that airline’s operations, in
any case where that airline fails to comply with the laws or regulations
of the first Contracting Party or where that airline or the Contracting
Party designating it fails to comply with the conditions prescribed in
this Agreement; provided that, unless immediate suspension or im-
position of conditions is essential to prevent further infringement of
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laws or regulations, this right shall be exercised only after consultation
with the aeronautical authorities of the other Contracting Party.

(3) The laws and regulations of one Contracting Party as to tne
admission to or departure from is territory of passengers, crew or
cargo of aircraft, such as regulations relating to entry, immigration,
passports, customs, currency and quarantine shall be complied witn
by or on behalf of the passengers, crew and cargo of aircraft used by
the designated airline of the other Contracting Party while within the
territory of the former Party.

Article 6 .
(1) Every aircraft used on the agreed services shall:
(a) bear its appropriate nationality and registration marks, and

(b) carry the following documents:
(i) its certificate of registration:
(ii) its certificate of airworthiness;

(iii) the appropriate licences or certificates for each
member of the crew;

(iv) the aircraft radio station licence;

(v) if it carries cargo, a manifest and detailed de-
clarations of the cargo.

(2) Certificates of airworthiness, certificates of competency and
licences issued or rendered valid by one Contracting Party shall be
recognized as valid by the other Contracting Party.

Article 7

(1) In the event of a forced landing or other accident affecting
an aircraft of the airline designated by one Contracting Party on the
territory of the other Contracting Party, the asronautical authorities
of the Contracting Party on whose territory the event has occurred
shall without delay inform the aeronautical authorities of the other
Contracting Party of the particulars and circumstances of the oc-
currence and give any assistance that may be necessary to the crew
and passengers.

(2) If a forced landing or other accident results in the death of,
or serious injury to, any person or substantial damage to an aircraft,
the aeronautical authorities of the Contracting Party on whose territory
the event has occurred shall in addition:

(a) ensure the protection of evidence and the safe custody of the

aircraft and its contents, including mail, luggage and cargo;

(b) grant immediate access to the aircraft to accredited represent-

atives of the aeronautical authorities of the other Contracting
Party and to the accredited representatives of the airline
whose aircraft is involved;
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(¢) conduct an inquiry into the circumstances of the occurrence;

(d) grant the aeronautical authorities of the other Contracting
Party full facilities to be represented at the inquiry;

(e) if so requested by the aeronautical authorities of the other
Contracting Party, leave the aircraft and its contents un-
disturbed (so far as is reasonably practicable) pending their
inspection by a representative of these authorities;

(f) release the aircraft and its contents as soon as these are no
longer necessary for the inquiry;

(g) send to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party the report of the inquiry as soon as it is available.

Article 8

Each Contracting Party grants to the airline designated by the
other Contracting Party the right to maintain in the territory of the
first Contracting Party the number of technical, operational and
commercial staff required by the airline in connection with the
operation of the agreed services, and shall allow all measures and
facilities, required for the efficient execution of their work (such as
offices, housing, cars and buses, drivers licences, telephones, water,
electricity and gas).

Article 9

Each Contracting Party shall ensure the provision at a reasonable
price, or facilitate the import into its territory, of aviation fuel of the
grade, quality and specification required by the airline of the other
Contracting Party.

Article 10

The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall co-
operate in all matters necessary to ensure the safe and efficient
operation of the agreed services and shall consult together in the
event of any difficulty arising in their operation.

Article 11

If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify
any provision or provisions of the Annex I to this Agreement, such
modification may be made by direct agreement between the competent
aeronautical authorities of the Contracting Parties and shall be con-
firmed by an exchange of diplomatic notes.

Article 12

In case one of the designated carriers finds itself in the impossibility
to operate any one of the agreed services to the territory of the other
Contracting Party as a result of the refusal or withdrawal of the
necessary rights by a third State, the other designated carrier may be
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required to suspend or not to inaugurate its services to the territory
of the first Contracting Party for the time of such refusal or with-
drawal.

Article 13

Complementary and non-scheduled flights with aircraft belonging
to the designated carriers of either of the Contracting Parties can be
performed upon request by the airlines directly to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party. Such requests shall be
made at least 24 hours before the time of departure of the aircraft.

Article 14

The present Agreement shall enter into force provisionally on the
date it is signed; it shall come into force definitely on a date to be
laid down in an exchange of notes stating that the formalities required
by the national legislation of the Contracting Parties have been
complied with. It shall remain in force until six months after the
receipt by one Contracting Party of a notice of intention to terminate
it, given by the other Contracting Party.

As regards the Kingdom of the Netherlands, the Agreement shall be
applicable to the territory in Europe only.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised
thereto, have signed the present Agreement.

DONE in duplicate at The Hague this 17th day of June, 1958, in
the Netherlands, Russian and English languages, the three texts being
equally authoritative.

For the Government of the For the Government of the Union
Kingdom of the Netherlands of Soviet Socialist Republics
(sd.) W. DREES (sd.) ZJIGAREW
Anmnex 1
Schedule I:

Routes to be flown by Aeroflot:
1. Moscow—Amsterdam v.v.
a. on a direct flight;

b. via one or more intermediate points on Polish, Danish or
German territories, with the consent of the countries con-
cerned.

2. Moscow—DBrussels, Paris v.v. in transit or via Amsterdam for
technical landings.
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Schedule 11:
Routes to be flown by KLM:

1. Amsterdam—Moscow v.v.
a. on a direct flight;

b. via one or more of the following intermediate points:

— Warsaw

-— Hamburg or Bremen or Hanover

— Berlin

— Copenhagen

with the consent of the countries concerned.

2. KLM aircraft may overfly Soviet territory between the points
Staryava and Hust on a route from Amsterdam via inter-
mediate points to Warsaw and from there to Bucarest and points
beyond.

Note:

One or more of the above-mentioned points may, at the
option ‘of KLLM, be omitted on any or all flights. KLM may
make technical landings in Riga or Wilna.

Annex IT
General

1. The Contracting Parties undertake to take all necessary measures
to ensure the safe and efficient operation of the agreed services. For
this purpose each Contracting Party shall provide for the aircraft of
the airline designated by the other Contracting Party all radio, lighting,
technical, meteorological and other services necessary to operate the
agreed services,

2. The information and assistance provided in accordance with
the terms of this Annex by each Contracting Party shall be sufficient
to meet the reasonable requirements of the airline designated by the
other Contracting Party.

Provision of information

3. The information to be provided by each Contracting Party
shall include particulars of the main and alternate aerodromes to be
used for the agreed services, the routes to be followed within the
territory of that Contracting Party, the radio and other navigational
aids available, and other air traffic control facilities and procedures.
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4. The information shall also include all relevant meteorological
information to be provided both before and during flights on the
agreed services. The aeronautical authorities of the Contracting
Parties shall notify each other of the codes to be used for the trans-
mission of meteorological information, and shall agree appropriate
meteorological forecast periods, taking into account the schedules
established for the agreed services.

5. The aerpnautical authorities of the Contracting Parties shall
supply a continuous service for keeping up to date the information
provided in accordance with paragraphs 3 and 4 of this Annex, and
for providing immediate warning of any changes. This shall be done
by means of a service of NOTAMS 1) transmitted either by radio, by
teleprinter or by mail, provided that in the latter case, sufficient
advance notice can be given to the addressee. NOTAMS sent by radio
or by teleprinter will be transmitted in the international NOTAM
code; printed NOTAMS, sent by mail, will be supplied in the Russian
or English language.

Flight planning and Air Traffic Control procedure

6. The crews of aircraft used on the agreed services by the airline
designated by one Contracting Party shall be fully conversant with
the air traffic control procedures used by the aeronautical authorities
of the other Contracting Party.

7. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall
supply before each flight to the crews of aircraft of the airline
designated by the other Contracting Party both a written statement
and, if necessary, supplementary verbal information about conditions
on the route. This pre-flight information shall include information
about the state of aerodromes and aids to navigation necessary for
the execution of the flight, together with statements of the actual
weather on the whole route and at the destination and forecasts of
weather at the destination.

8. Before each flight, the commander of the aircraft shall submit
a flight plan to be approved by the air traffic control authorities in
the country from which the flight is starting. The flight shall be
carried out in accordance with the approved plan. No change shall be
made in the flight plan except with the permission of the appropriate
air traffic control authorities, except in cases of emergency requiring
immediate action, in such cases the appropriate air traffic control
authorities shall be informed as soon as possible of the change in the
flight plan.

9. The commander of the aircraft shall ensure the maintenance
of a continuous watch on the radio frequencies of the appropriate
air traffic control authorities and a readiness to transmit immediately
on the frequencies of those authorities.

1) Zie de noot op blz, 8.
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10. Unless otherwise agreed between the aeronautical authorities
of the Contracting Parties, communication between aircraft and air
traffic control authorities shall be carried out by radio telephone in
Russian or English when working with stations in the Soviet Union
and in English or Russian when working with stations in the Nether-
lands. If communication by radio telephone is impossible, radio tele-
graphy shall be employed using the international Q-code.

Equipment of aircraft

11. The aircraft used on the agreed services by the airline designated
by each Contracting Party shall as far as possible be equipped to use
instrumental landing system and one or more appropriate navigational
aids which are available in the territory of the other Contracting
Party.

12. The aircraft used on the agreed services shall be equipped
with radiostations for communications with the appropriate air traffic
control authorities and with aids for control of aerodrome approach.

Flight and air traffic control procedures

13. For the purposes of the present Annex, flight and air traffic
control and other procedures in force in the territory of each of the
Contracting Parties shall be applied.

International standards

14. In principle, for the purposes specified in this Annex, the
standards, procedures and codes established or recommended by the
International Civil Aviation Organisation (and where appropriate the
World Meteorological Organisation) shall be adopted.

Telecommunication facilities

15. For the purpose of exchanging the information which is
essential for the operation of the agreed services, including the trans-
mission of NOTAMS, and for air traffic control purposes, the aero-
nautical authorities of the Contracting Parties shall establish a direct
two-way radio or cable communication between the terminals of the
agreed services located on the territories of the Contracting Parties.

Fees and charges

16. The fees and ail other charges to be paid for the use in the
territory of each of the Contracting Parties of airports, installations
and technical aids shall be levied from the airline designated by the
other Contracting Party in conformity with the tariffs and charges
officially established and in force in that territory.
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Nr. I Taara, " 17 " wmpaa 1958 roga

Bame IpeBOCXOZXTEABCTBO,

B cBa3¥ ¢ nojnKcaHueM cero uucia Cornamenud Mexxry [IpaBUTenb-
croM Cobsa CCP ¥ IlpaBUTenbCTBOM HEIEDAGHLOB O BO3LYDNHOM COOCmME-
HUM, HME€D YeCTh MOLTBEDEUTL XOCTHLHYTYD MEXXy BaM# CIeIyOHyD X0~
TOBOPEHHOCTHS

I.a/ Bce pacueTH MEEAy aBMANDEANDHATHAMMU, HA3HAUCHEHME JO-
TOBapUBADEMMICA CTODOHAME IAA IKCIIYATARMM IOTOBODHHWX NMAME, 6y-
JAYyT NPOM3BOZMTHCH B COOTBETCTBUM C JeficreypmmM CoBeTCKO-Huzeprani-
ckuM Cornamenuen 0 nnarezax.

6/ Aspodnor u KIM OyZyT ¥MeTh mpaBO NEPEeBOIUTH B CBOM TN&B-
HHE KOHTODH B T'OZJIAHJCEMX TyAbJeHAX NO OQUIUANBLHOMY KYDPCY CYMMH,
TNPUUMTADHINECH MM B COOTBETCTBUM C pacueTaMy 1O miaTexaM, COria-
COBAHHHM MEXLY HHMU,

llepeBoy 9TUX CyMM OyjleT NpPOM3BOJIMTRCA CBOGOZHO ¥ He Oyjer
001aTraThCAd HAKAKMMM HANOTAMY MAK MOLBEPrarThcd ADGHM IDPYTEM OTpa-
HUYESHUAM,

B/ 1p# NOKyuKe OUAETOB NACCAEUPH GyIyT CBOCGOZHH B BHGODE
peticoB Aspognora unu KIM ¥ He3aBUCMMO OT HX IPaXJaHCTBA WIY HOI~
IGHCTB& OYyZYT CBOGOZHH B NOKymMKe GuneToB B pyonax B CoBeTCROM
Cob3e mi¥ B TORNAHICKUX TyAbleHax B HuiepraHzax.

Yra3aHHHe NONOXeHUS OyLYT DACHDOCTDAHATHCA TaKEe M HA CPY3H.

2, llpejcraBuTenn, a TakEe WIeHH SKumaxelt BO3AYMHHX CYLOB
aBUanpeINpnATNit, Ha3HaueHHuX JoropapuBabmuMuca CTOpOHaMM, ILOMEHH
O4Th rpazlaHami Jorosapusawmuxcs CTODOH.

HIM Oyzer paspelmeHO HCHOAB30BATH B KAaueCTBe WIEHOB 3Kunaxel

CBOMX BO3IYEHHX CyJn0B, COBEpmMapUUX MOJETH MO JOTOBOPHHM JNUHKAM,
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Hapagy ¢ rpakzaHamu JorosapuBanmuxcs CTOpOH, rpaxjal rocyJapcTs,
BO3LymHHE CyJa KOTODHX TakXe coBepmabT mnoierdH B CCCP Ha OCHOBaHHK
COrnamennit 0 BO3AYEHOM COOCHEHUH.

3. o npockde BenoMcTBa rpaXiaHckofl aBmapus "HoTaMu", nepeja-
BaeMHe HUIEDIGHICKOH! CTOPOHE, OYAyT BPEMEHHO WMETPH NEpPeBOj HA aH-
TAURCKUR A3HK,

4, Ycranornerno, urTo KM paspemaercd MepeBOSUTH NACCAKUDOB,
IPYy3H ¥ IOUTy, B3ATHe B lamdypre /unu Bpemene wam Iamosepe/ n
HanpeBnspmuecd B MOCKBY K 06paTHO.

Ecan MpaBuTenscTs0 HuiepaaHAOB COTNACHO C BHIIEYKAZAHHHM, TO
f ¥MeD YeCTh MPELNORKTh, UTOOH HACTOANEe IMCHMO M OTBET Bamero
NIlpeBOCXOINTEABCTRBA DACCMATPUBANUCE Kak Cornamente MeXLy HaNVME
AByMa [IpaBUTERNBCTBAMY [0 3TOMYy BOHDOCY.

Ipumure, Bame [lpeBoCXOZMTENRBCTBO, MOM YBEDSHHUS B MOEM COMOM

BHCOKOM yBaXeHWU.

fl. Eurapes,
Npescesarens Coperckolt Ipasuren
cTBeHHO! Jeneramun

Ero IpeBoCXOZUTENBLCTBY ﬂ-ﬁy B, Ipeticy,
HcnonHALEEMy 00A3aHHOCTH MuHMCTDA
Haocrpanuux Jlen Hupepnanzos,

Taara.
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(translation)
Nr. I1)

Excellency, The Hague, June 17th, 1958.

With reference to the signing of the air Agreement between the
Government of the U.S.S.R. and the-Government of the Kingdom of
the Netherlands, which took place to-day, I have the honour to con-
firm the following arrangements agreed upon by us.

1la. All settlements between the airlines designated by the Contracting
Parties in regard to the operation of the agreed services shall be
effected in accordance with the payment agreement in force
between the U.S.S.R. and the Netherlands.

1b. Aeroflot and KIL.M shall be entitled to transfer to their head
offices the amounts due to them in consequence of the mutually
agreed payraents, the said amounts being transferred in guilders
at the official rate of exchange. These amounts shall be freely
transferable and shall not be subject to any taxes whatsoever,
nor shall they be liable to any other restrictions.

1c. On purchasing tickets, the passengers shall be free to choose
flights of either Aeroflot or KLM, and irrespective of their
nationality or citizenship, they shall be free to buy tickets in
roubles in the Soviet Union or in guilders in the Netherlands.
The above arrangements shall also apply to cargo.

2. The representatives as well as the crews of the aircraft of the
airlines designated by the Contracting Parties must be citizens
of the Contracting Parties. It shall be permissible for KLM to
employ as crew members on its flights on the agreed services
not only citizens of the Contracting Parties, but also citizens of
those states whose aircraft also perform flights to the U.S.S.R.
under the terms of air agreements.

3. At the request of the aeronautical authorities of the Netherlands
temporarily an English translation shall be attached to the
NOTAMS 2) supplied to them.

4. Tt is understood that KLM is allowed to carry passengers, cargo
and mail embarked in Hamburg (or Bremen or Hanover) and
destined for Moscow and v.v.

If the Netherlands Government agree with the above arrangements,

I have the honour to propose that the present Note and Your Ex-
cellency’s reply to that effect shall be regarded as constituting an
agreement between our two Governments on this matter.

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest consider-
ation.

To His Excellency Dr. W. Drees,
Acting Minister of Foreign Affairs,
The Hague.

1) Zoals gevoegd bij de voorafgaande nota.
2) Zie de noot op blz, 8.



35 : 89
Nr. I

MINISTERIE VAN BUITENLANDSE ZAKEN

’s-Gravenhage, 17 juni 1958.

Hoogedelgestrenge Heer,

Ik heb de eer de ontvangst te bevestigen van Uwer Excellenties
Nota van heden van de volgende inhoud:

»Met verwijzing naar de ondertekening van de Luchtvaartovereen-
komst tussen de Regering van de U.S.S.R. en de Regering van het
Koninkrijk der Nederlanden, welke vandaag heeft plaats gehad, heb
ik de eer de volgende tussen ons overeengekomen regelingen te be-
vestigen.

la.

15.

lc.

Alle verrekeningen tussen de luchtvaartmaatschappijen, aange-
wezen door de Overeenkomstsluitende Partijen, met betrekking
tot de exploitatie van de overeengekomen diensten zullen plaats
hebben overeenkomstig de tussen de U.S.S.R. en Nederland van
kracht zijnde betalingsovereenkomst.

Aeroflot en de K.L.M. zullen gerechtigd zijn om de bedragen
welke hun toekomen ingevolge de wederzijds overeengekomen
betalingen, naar hun hoofdkantoren over te maken; genoemde
bedragen zullen worden overgemaakt in guldens tegen de
offici€le wisselkoers. Deze bedragen zullen vrij mogen worden
overgemaakt en zullen niet onderworpen zijn aan enige be-
lasting, nc h zullen zij onderworpen zijn aan enige andere be-
perking.

Bij de aankoop van plaatsbewijzen zullen de passagiers vrij zijn
om vluchten van Aeroflot of de K.L.M. te kiezen en ongeacht
hun nationaliteit of burgerschap zullen zij vrij zijn plaatsbe-
wijzen te kopen tegen roebels in de Sovjet Unie of tegen guldens
in Nederland. De bovenbedoelde regelingen zullen ook van toe-
passing zijn ten aanzien van vracht.

De’ vertegenwoordigers, alsmede de bemanningen van de lucht-
vaartuigen van de Iuchtvaartmaatschappijen aangewezen door
de Overeenkomstsluitende Partijen moeten de nationaliteit be-
zitten van de Overeenkomstsluitende Partijen. Het zal de K.L. M.
zijn toegestaan om als bemanningsleden op haar vluchten op
de overeengekomen diensten niet alleen personen te werk te
stellen die de nationaliteit bezitten van de Overeenkomst-
sluitende Partijen, doch ook personen die de nationaliteit be-
zitten van die staten wier luchtvaartuigen ook vluchten naar de
U.S.S.R. uitvoeren op grond van de bepalingen van luchtvaart-
overeenkomsten.
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3. Op verzoek van de luchtvaartautoriteiten van Nederland zal
tijdelijk een Engelse vertaling worden gevoegd bij de NOTAMS?)
welke haar worden verschaft.

4, Het is wel verstaan, dat het de K.L.M. is toegestaan, passagiers,
vracht en post aan boord gekomen in Hamburg (of Bremen of
Hannover) en bestemd voor Moskou en v.v. te vervoeren.

Indien de Nederlandse Regering instemt met de bovenvermelde

regelingen, heb ik de eer voor te stellen, dat deze Nota en Uwer

Excellenties antwoord daarop zullen worden beschouwd te dezer zake
een overeenkomst te vormen tussen onze beide Regeringen.”

Ik heb de eer Uwer Excellentie mede te delen, dat de Nederlandse
Regering instemt met de inhoud van bovenstaande Nota en Uwer
Excellenties Nota en dit antwoord beschouwt te dezer zake een over-
eenkomst te vormen tussen onze beide Regeringen.

Gelief, Hoogedelgestrenge Heer, de hernicuwde verzekering mijner
zeer bijzondere hoogachting te aanvaarden.

(w.g.) W. DREES

Minister van Buitenlandse Zaken a.i.
van het Koninkrijk der Nederlanden

Zijner Excellentie P, F. Zjigarew,
Hoofd van de Sovjet Regeringsdelegatie,
Hoofdmaarschalk der Luchtmacht,
’s-G'ravenhage.

(translation)
Nr, I12)

MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS

The Hague, June 17th, 1958.

Sir,

I have the honour to acknowledge receipt of Your Excellency’s
Note of to-day’s date, to the following effect:

“With reference to the signing of the air Agreement between the
Government of the U.S.S.R. and the Government of the Kingdom
of the Netherlands, which took place to-day, I have the honour to
confirm the following arrangements agreed upon by us.

1a. Al settlements between the airlines designated by the Contracting
Parties in regard to the operation of the agreed services shall

1) Zie de noot op blz. 8.
2) Zoals gevoegd bij de voorafgaande nota.
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be effected in accordance with the payment agreement in force
between the U.S.S.R. and the Netherlands.

15. Aeroflot and KLM shall be entitled to transfer to their head
offices the amounts due to them in consequence of the mutually
agreed payments, the said amounts being transferred in guilders
at the official rate of exchange. These amounts shall be freely
transferable and shall not be subject to any taxes whatsoever,
nor shall they be liable to any other restrictions.

1c. On purchasing tickets, the passengers shall be free to choose
flights of either Aeroflot or KLM, and irrespective of their
nationality or citizenship, they shall be free to buy tickets in
roubles in the Soviet Union or in guilders in the Netherlands.
The above arrangements shall also apply to cargo.

2. The representatives as well as the crews of the aircraft of the
airlines designated by the Contracting Parties must be citizens
of the Contracting Parties. It shall be permissible for KLM to
employ as crew members on its flights on the agreed services
not only citizens of the Contracting Parties, but also citizens
of those states whose aircraft also perform flights to the U.S.S.R.
under the terms of air agreements.

3. At the request of the aeronautical authorities of the Netherlands
temporarily an English translation shall be attached to the
NOTAMS 1) supplied to them.

4. It is understood that KLM is allowed to carry passengers, cargo
and mail embarked in Hamburg (or Bremen or Hanover) and
destined for Moscow and v.v.

If the Netherlands Government agree with the above arrange-
ments, I have the honour to propose that the present Note and Your
Excellency’s reply to that effect shall be regarded as constituting an
agreement between our two Governments on this matter.”

I have the honour to inform Your Excellency that the Netherlands
Government agree with the contents of the above Note and regard
Your Excellency’s Note and the present reply as constituting an
agreement between our two Governments on this matter.

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration.

Acting Minister of Foreign Affairs
of the Kingdom of the Netherlands
His Excellency P. F. Zjigarew,
Head of the Soviet Governmental Delegation,
Chief Marshall of Aviation,
The Hague.

1) Zie de noot op blz. 8.
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D. GOEDKEURING

De Overeenkomst, met Bijlagen en brieven, behoeft de goedkeuring
van de Staten-Generaal ingevolge artikel 60, lid 2, der Grondwet,
alvorens in werking te kunnen treden.

G. INWERKINGTREDING

De bepalingen van de Overeenkomst zullen ingevolge artikel 14,
eerste lid, in werking treden op een datum, vast te leggen bij een
notawisseling waarin wordt vermeld, dat de krachtens de nationale
wetgeving van de Overeenkomstsluitende Partijen vereiste formaliteiten
zijn vervuld. Ingevolge hetzelfde lid wordt de Overeenkomst met in-
gang van 17 juni 1958 voorlopig toegepast.

Wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, geldt de Overeen-
komst ingevolge artikel 14, lid 2, alleen voor Nederland.

J.  GEGEVENS

De Internationale Burgerlijke Luchtvaart Organisatie, die wordt
genoemd in punt 14 van Bijlage II, is opgericht bij het op 7 december
1944 te Chicago gesloten Verdrag inzake de internationale burger-
lijke luchtvaart, waarvan tekst en vertaling zijn opgenomen in Stb.
H 165. Zie ook Trb. 1954, 18.

De Wereld Meteorologische Organisatie, die eveneens wordt ge-
noemd in punt 14 van Bijlage II, is opgericht bij een op 11 oktober
1947 te Washington gesloten Verdrag, waarvan tekst en vertaling zijn
opgenomen in Sth. 1951, 236. Zie ook Trb. 1951, 141.

Uitgegeven de zesentwintigste juli 1958.

De Minister van Buitenlandse Zaken,
J. LUNS.



