
Verkeersbesluit Rotterdam Feijenoord:

het wijzigen van het verkeersbesluit voor

het instellen van diverse verkeersmaatregelen op de

Wilhelminapier

 

Rotterdam Feijenoord      20/0003799 –  AS20/02638

 

De directeur van cluster Stadsontwikkeling,

overwegende,

 

dat op 24 september 2018 een verkeersbesluit is genomen met kenmerk 18/0019014 en AS18/12354

voor het instellen van diverse verkeersmaatregelen op de Wilhelminapier;

dat tegen dit verkeersbesluit geen bezwaren zijn ingediend;

dat in de huidige situatie is gebleken dat aan de verkeersmaatregelen uit dit verkeersbesluit geen uit-

voering is gegeven;

dat middels dit verkeersbesluit het instellen van een voorrangsregeling op de kruispunten van de Wil-

helminakade en Otto Reuchlinweg, met de zijwegen Edam, Statendam en Westerdam, wordt ingetrokken;

dat de Wilhelminapier is gelegen in het gedeelte Feijenoord van de gemeente Rotterdam;

dat op de Wilhelminapier de straten Wilhelminakade, Otto Reuchlinweg, Edam, Statendam, Westerdam

en Koninginnehoofd zijn gelegen, waar een maximumsnelheid geldt van 50 km/h;

dat de Wilhelminakade, Otto Reuchlinweg en Koninginnehoofd éénrichtingsverkeerstraten zijn;

dat de Wilhelminakade en Otto Reuchlinweg een lengte hebben van ongeveer 500 meter met een

breedte van 6,5 meter, zonder snelheidsremmende maatregelen;

dat door de lange rechtstand en breedte op de Wilhelminakade en Otto Reuchlinweg de weg uitnodigt

tot het hard rijden van gemotoriseerd verkeer en de snelheid in de rustige uren wordt overschreden;

dat dit is vastgelegd middels een SID (snelheidsindicatiedisplay);

dat de Wilhelminapier is ontwikkeld van havengebied tot leefgebied met diverse verblijfsfuncties, zoals

wonen, horeca en kantoorgelegenheid;

dat deze diverse functies zorgen voor een grotere toestroom van voetgangers, fietsers en laad-en los-

bewegingen op de rijbaan;

dat bewoners, bezoekers en de wijkraad diverse meldingen hebben gedaan bij de gemeente Rotterdam

over de Wilhelminapier;

dat deze meldingen samenvattend gaan over hard, rijdend gemotoriseerd verkeer en een verkeerson-

veilig gevoel voor de fietser en voetganger;

dat door de diversiteit van functies, de grotere toestroom van langzaam verkeer en de meldingen van

burgers, het gewenst is om extra verkeersmaatregelen te nemen;

dat deze aanvulling van verkeersmaatregelen toeziet op het reeds eerder gepubliceerde verkeersbesluit

van 24 september 2018 met kenmerk 18/0019014 en AS18/12354;
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dat het verkeersbesluit van 24 september 2018 met kenmerk 18/0019014 en AS18/12354 geen wijzingen

geeft aan de Otto Reuchlinweg;

dat het echter in de huidige situatie is gebleken, naar aanleiding van de meldingen, het ook gewenst

is om verkeersmaatregelen te treffen aan de Otto Reuchlinweg;

dat tevens in de huidige situatie is gebleken dat het wenselijk is om de maximumsnelheid op de gehele

Wilhelminapier te verlagen van 50 km/h naar 30 km/h;

dat om de maximumsnelheid van 30 km/h daadwerkelijk af te dwingen voor gemotoriseerd verkeer,

worden verhoogde kruispuntplateaus aangelegd op de Wilhelminakade, met de zijwegen Edam, Sta-

tendam en Westerdam;

dat de kruispunten op de Otto Reuchlinweg met de zijwegen Edam, Statendam en Westerdam worden

aangegeven met optische plateaus;

dat de kruispunten op de Wilhelminakade en Otto Reuchlinweg met de zijwegen Edam, Statendam en

Westerdam gelijkwaardig worden;

dat op de Otto Reuchlinweg fietsers worden toegestaan in tweerichtingen tussen de Edam en Koningin-

nehoofd;

dat 30 km/h wordt ingesteld door het plaatsen van de bord A01-30zb aan het begin van de Wilhelminapier

en het bord A01-30ze aan het einde van de Otto Reuchlinweg;

dat de maatregel, gelet op artikel 2 van de Wegenverkeerswet 1994 (Wvw, besluit van 21 april 1994,

Staatsblad (Stb.) 1994, 475, zoals nadien gewijzigd), strekt tot:

• het verzekeren van de veiligheid op de weg;

• het beschermen van weggebruikers en passagiers;

dat de weg onder beheer is van de gemeente Rotterdam;

dat in het kader van artikel 24 sub a. van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer

(BABW, besluit van 26 juli 1990, 460, of zoals nadien gewijzigd) wel overleg heeft plaatsgevonden met

de Politie, eenheid Rotterdam;

dat de Politie, eenheid Rotterdam, te kennen heeft gegeven niet akkoord te zijn met de voorgelegde

verkeersmaatregelen;

dat de Politie, eenheid Rotterdam hiervoor de volgende argumenten heeft gebruikt:

dat het gebruik van de wegen, publieks- en private ruimtes op de Wilhelminapier en de veelheid aan

verschillende activiteiten en weggebruikers, de kans op incidenten vergroten waarbij de hulpdiensten

moeten aanrijden en optreden;

dat het plaatsen van drempels de aanrijdtijden van de hulpdiensten bemoeilijkt of vertraagd en dit is

ongewenst;

dat de gemeente Rotterdam van mening is dat de Wilhelminapier een relatief korte afstand is voor de

hulpdiensten en dat de naast gelegen kades ook als hulpdienstroutes kunnen worden gebruikt;

dat de gemeente Rotterdam daarnaast van mening is dat hulpdiensten in de huidige situatie ook hinder

ondervinden van voertuigen die aan het laden en lossen zijn op de Wilhelminapier;

dat de inrichting tevens niet voldoet aan de wettelijke inrichtingseisen bij een 30 km/h snelheidsregime;

dat namelijk in het algemeen een verkeersplateau op een kruispunt binnen een 30 km/h gebied wense-

lijker is;

dat zo’n verkeersplateau á niveau met het verhoogde trottoir wordt aangebracht;

dat dit echter onwenselijk is op de Wilhelminapier omdat sprake is van veel laad-en losactiviteiten en

hierbij worden voertuigen dan gestimuleerd om de hoeken van de kruispunten, waar voetgangers lopen,

te gebruiken om te laden en te lossen;
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dat dit zorgt voor verkeersonveilige situaties omdat voetgangers minder alert worden bij het oversteken;

dat de Politie, eenheid Rotterdam, van mening dat is dat alle kruispunten moeten worden voorzien van

verkeersborden en haaientanden die de voorrang regelen;

dat de gemeente Rotterdam echter van mening is dat hier sprake is van 30 km/h gebied en dat daarom

gelijkwaardige kruispunten moeten worden ingesteld en niet met een voorrangsregeling;

dat de Politie, eenheid Rotterdam negatief geadviseerd heeft om fietsen in tweerichtingen toe te staan

tussen de Edam en Wilhelminaplein;

dat de gemeente Rotterdam dit standpunt deelt en op deze locatie fietsen in tweerichtingen in het kader

van de veiligheid niet zal toestaan;

dat alles overziend de wethouder Mobiliteit, jeugd en taal van de gemeente Rotterdam het negatieve

advies van de Politie, eenheid Rotterdam, voorgelegd heeft gekregen en heeft aangegeven het wijzigen

van het verkeersbesluit Wilhelminapier voor het instellen van diverse verkeersmaatregelen door te

willen voeren.

Gelet op artikel 18 aanhef en onder d van de Wegenverkeerswet 1994 (Staatsblad 1994, nr. 475, zoals

nadien gewijzigd), het bepaalde in het Reglement Verkeersregels en Verkeerstekens 1990 en het Besluit

Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer en daartoe bevoegd krachtens door het college van

Burgemeester en Wethouders verleend mandaat in het Besluit mandaat, volmacht en machtiging Rot-

terdam 2016 (gemeenteblad 2016-6556, zoals nadien gewijzigd);

Besluit:

namens het college van Burgemeester en Wethouders van Rotterdam,

Tot het wijzigen van het verkeersbesluit voor het instellen van diverse verkeersmaatregelen op de

Wilhelminapier, van 24 september 2018 met kenmerk 18/0019014 en AS18/12354, middels

Het intrekken van een voorrangsregeling voor fietsers op de kruispunten van de Wilhelminakade en

Otto Reuchlinweg met de zijwegen Edam, Statendam en Westerdam, door het verwijderen van de

verkeersborden B06 (verleen voorrang aan bestuurders op de kruisende weg) als bedoeld in bijlage I

van het RVV 1990;

Het instellen van 30 km/h door het plaatsen van één bord A0130zb (zone 30 km/h) op de Wilhelminakade

en het plaatsen van één bord A0130ze (einde 30 km/h) op de Otto Reuchlinweg als bedoeld in bijlage

I van het RVV 1990;

De directeur van Cluster Stadsbeheer wordt belast met de uitvoering van dit besluit.

Dit besluit wordt zowel in de Staatcourant als op de voor de gemeente gebruikelijke wijze gepubliceerd.

 

Namens het college van Burgemeester en Wethouders

de directeur van het cluster Stadsontwikkeling,

voor deze, het hoofd Mobiliteit,

Belanghebbenden kunnen tegen dit besluit binnen zes weken na datum van publicatie in de Staatscou-

rant, een bezwaarschrift indienen bij het college van burgemeester en wethouders.

 

Dit bezwaarschrift moet ondertekend zijn en moet ten minste bevatten:

- naam en adres van de indiener

- datum bezwaarschrift

- de gronden van het bezwaar
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- een omschrijving van het besluit waartegen het bezwaar zich richt.

 

Het bezwaarschrift moet worden gezonden naar:

Het college van burgemeester en wethouders,

t.a.v. de Algemene Bezwaarschriftencommissie, postbus 1011, 3000 BA te ROTTERDAM.

Faxnummer Algemene Bezwaarschriftencommissie: (010) 2676300.

 

U kunt uw bezwaarschrift ook digitaal indienen op: www.rotterdam.nl/bezwaar

 

U kunt, indien u een bezwaarschrift bij het college heeft ingediend, een verzoek om voorlopige voorzie-

ning (o.a. schorsing) indienen bij:

Rechtbank Rotterdam, sector Bestuursrecht, postbus 50951, 3007 BM te ROTTERDAM.

Voor een dergelijk verzoek is griffiegeld verschuldigd.

Rotterdam, 15 juli 2020

M.A. van Kruiningen
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