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Vaststellingsbesluit Programma MobiliteitsManagement 2007

11 oktober 2007/HDJZ/S &W/2007-1196

Besluit houdende vaststelling Program-
ma MobiliteitsManagement 2007

De Staatssecretaris van Verkeer en
Waterstaat,

Gelet op artikel 2 van de Regeling per-
sonenvervoer van deur tot deur en op
maat;

Gelet op verordening (EG) Nr.
1998/2006 van de Commissie van

15 december 2006 betreffende de toe-
passing van de artikelen 87 en 88 van
het Verdrag op de-minimissteun;

Besluit:

Artikel 1

In dit besluit wordt verstaan onder:

a. verordening: verordening (EG) Nr.
1998/2006 van de Commissie van

15 december 2006 betreffende de toe-
passing van de artikelen 87 en 88 van
het Verdrag op de-minimissteun (PbEU
L 379/5);

b. de-minimissteun: steun als bedoeld in
artikel 2 van de verordening;

c. regeling: Regeling personenvervoer
van deur tot deur en op maat;

d. mobiliteitsmanagement: een samen-
hangend geheel van activiteiten gericht
op het beinvloeden van gedrag ten aan-
zien van verplaatsingsbehoeften en
vervoerwijzekeuze, en gericht op
efficiéntie van verplaatsingen;

e. minister: Minister van Verkeer en
Waterstaat;

f. commissie: Adviescommissie Mobili-
teitsManagement;

g. onderneming: elke eenheid die een
economische activiteit uitoefent, onge-
acht haar rechtsvorm en de wijze waar-
op zij wordt gefinancierd;

h. onderneming actief in het wegver-
voer: een onderneming die in het passa-
giersvervoer over de weg actief is.

Artikel 2

Als programma als bedoeld in artikel 2,
eerste lid, van de regeling, wordt vastge-
steld het Programma MobiliteitsMana-
gement 2007 dat is opgenomen in de
bijlagen bij dit besluit.

Artikel 3

Subsidie aan een onderneming op basis
van de regeling en het Programma Mobi-
liteitsManagement 2007 wordt uitslui-
tend verleend met in achtneming van de
artikelen 1, 2 en 3 van de verordening.

Artikel 4

1. Er is een commissie die tot taak heeft
de minister op verzoek te adviseren over
aanvragen om subsidieverlening op
grond van het Programma Mobiliteits-
Management 2007.

2. De adviezen van de commissie zijn
deugdelijk gemotiveerd.

3. De commissie bestaat uit een voorzit-
ter en ten minste twee en ten hoogste
zes andere leden.

4. De voorzitter en de leden worden
door de minister voor een termijn van
ten hoogste twee jaar benoemd.

5. De minister stelt de werkwijze van de
commissie vast.

6. Een lid van de commissie neemt niet
deel aan de voorbereiding en vaststel-
ling van een advies, indien hij een
persoonlijk belang heeft bij de subsidie-
verlening.

7. De commissie verstrekt desgevraagd
aan de minister de voor de uitoefening
van zijn taak benodigde inlichtingen. De
minister kan inzage vorderen van zake-
lijke gegevens en bescheiden, voor
zover dat voor de vervulling van zijn
taak redelijkerwijs nodig is.

8. De minister voorziet in het secretari-
aat van de commissie.

9. Het beheer van de bescheiden betref-
fende de werkzaamheden van de com-
missie geschiedt op overeenkomstige
wijze als bij het Ministerie van Verkeer
en Waterstaat. De bescheiden worden na
beéindiging van de werkzaamheden van
de commissie opgeslagen in het archief
van het Ministerie van Verkeer en
Waterstaat.

Artikel 5

De minister stuurt de aanvragen die naar
zijn oordeel voldoen aan artikel 3 van de
regeling in samenhang met het Pro-
gramma MobiliteitsManagement 2007
alsmede aan de voorwaarden betreffen-
de de-minimissteun als bedoeld in de
verordening, om advies aan de commis-
sie.

Artikel 6

Dit besluit treedt in werking met ingang
van de tweede dag na de dagtekening
van de Staatscourant waarin het wordt
geplaatst.

Artikel 7
Dit besluit wordt aangehaald als: Besluit

Programma MobiliteitsManagement
2007.
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Dit besluit zal met de toelichting en de
bijlage in de Staatscourant worden
geplaatst.

De Staatssecretaris van Verkeer en
Waterstaat,
J.C. Huizinga-Heringa.

Mededeling

Belanghebbenden kunnen bezwaar
maken tegen dit besluit door binnen zes
weken na de dag van dagtekening van
deze Staatscourant een bezwaarschrift in
te dienen bij de Minister van Verkeer en
Waterstaat, per adres Hoofddirectie Juri-
dische Zaken, Postbus 20906, 2500 EX
Den Haag.

Toelichting

Op basis van de Regeling personenver-
voer van deur tot deur en op maat (hier-
na: de regeling) zijn de afgelopen jaren
een aantal Programma’s MobiliteitsMa-
nagement vastgesteld. Voor het Pro-
gramma Mobiliteitsmanagement 2007
dat bij dit besluit wordt vastgesteld is
een bedrag van maximaal € 2.000.000,—
beschikbaar.

De regeling was in het kader van steun
door de Europese Commissie goedge-
keurd. Deze goedkeuring loopt dit jaar
af. Het onderhavige programma valt niet
onder de reikwijdte van deze goedkeu-
ring maar onder de verordening (EG)
Nr. 1998/2006 van de Commissie van
15 december 2006 betreffende de toe-
passing van de artikelen 87 en 88 van
het Verdrag op de-minimissteun (PbEU,
L 379) (hierna: de verordening).

In deze verordening is een drempel
vastgesteld waaronder steunmaatregelen
geacht worden niet aan alle criteria van
artikel 87, eerste lid, van het EG-
verdrag te voldoen, en derhalve niet
onder de aanmeldingsprocedure van
artikel 88, derde lid, van het EG-
Verdrag vallen. Er moet dan wel aan
een aantal voorwaarden uit deze veror-
dening worden voldaan. De Europese
Commissie ziet erop toe dat deze staats-
steunregels worden nageleefd en de
voorwaarden in acht worden genomen.

Eén van de voorwaarden is dat het tota-
le bedrag van de-minimissteun die is
verleend aan één onderneming niet
hoger mag zijn dan € 200.000,— over
een periode van drie belastingjaren. Dit
plafond is van toepassing ongeacht de
vorm van de steun en ongeacht het
daarmee beoogde doel. Voor een onder-
neming die actief is in het wegvervoer
bedraagt het plafond € 100.000,—.



Voor de uitvoering van deze verorde-
ning zijn zowel in dit besluit als in het
Programma Mobiliteitsmanagement
2007 enkele bepalingen opgenomen.

Ingevolge het Europees recht wordt
onder een onderneming verstaan elke
eenheid die een economische activiteit
uit oefent, ongeacht haar rechtsvorm en
de wijze waarop zij wordt gefinancierd.
Onder een onderneming actief in het
wegvervoer wordt verstaan een onder-
neming die in het vracht- of passagiers-
vervoer over de weg actief is. Deze
definitie is voor wat betreft het perso-
nenvervoer overgenomen in dit besluit
(artikel 1). In artikel 1 van de verorde-
ning is aangegeven dat de verordening
op een aantal categorie€n niet van toe-
passing is. Voor verkeer en vervoer is
van belang dat de verordening niet van
toepassing is op steun ten behoeve van
de aanschaf van wegvervoermiddelen
voor vracht door ondernemingen die
vrachtvervoer voor rekening van derden
uitvoeren. Ook is de verordening niet
van toepassing op ondernemingen in
moeilijkheden in de zin van de commu-
nautaire richtsnoeren inzake reddings-
en herstructureringssteun aan onderne-
mingen in moeilijkheden (PbEU C
244/2). Het Programma Mobiliteitsma-
nagement 2007 kan daarvoor dan ook
geen subsidie verstrekken (artikel 3 van
dit besluit).

Voor de aanvraagformulieren voor de
subsidie moet gebruik worden gemaakt
van de aanvraagformulieren zoals vast-
gelegd in de bijlage bij de regeling.
Daarbij is aangesloten bij de verplichtin-
gen voortvloeiend uit de verordening. In
verband met de voorwaarden voor de-
minimissteun zijn de bijlagen bij de
regeling aangepast.

Administratieve lasten

Met betrekking tot de administratieve
lasten die voor de aanvrager met het
aanvragen van de subsidie gepaard
gaan, geldt het navolgende. In de fase
voorafgaand aan de indiening van een
aanvraag heeft de aanvrager te maken
met het bekend raken met het onderhavi-
ge subsidieprogramma en het aanvraag-
formulier. Hij kan hierbij geholpen
worden door de uitvoeringsinstantie
(SenterNovem). Voor het doen van een
aanvraag behoeft de aanvrager slechts
het aanvraagformulier volledig in te vul-
len, inclusief de daarbij behorende
bijlagen. Om hem hierbij te faciliteren is
het mogelijk om de aanvraag elektro-
nisch in te dienen.

Vervolgens is er een beheerfase waar
door middel van een simpel voorschot-
formulier een voorschot kan worden
aangevraagd. Om de kennisoverdracht
over en de voortgang van de projecten te
waarborgen wordt hier ook om een tus-
senrapportage gevraagd. De vaststelling
gebeurt door middel van een vergelijk-
baar formulier, en ook het eindrapporta-

ge format is een uitwerking van de
tussenrapportage. Hierdoor hoeft de aan-
vrager niet veel werk opnieuw te doen.

De totale lasten voor aanvragers wor-
den geschat op € 86.438,—, gebaseerd op
de lasten v6or de aanvraag (bekend
raken met de regeling, het Programma
MobiliteitsManagement 2007, het aan-
vraagformulier en het aanvragen zelf:
€ 42.000), de beheerfase (11.400) en het
verzoeken tot vaststelling : € 33.038,—.
Dat is 4,30% van het totaal beschikbaar
subsidieplafond.

Dit besluit is tezamen met de wijzi-
ging van de Regeling personenvervoer
van deur tot deur en op maat ter toetsing
aan het adviescollege toetsing adminis-
tratieve lasten (Actal) voorgelegd. Het
College heeft besloten de onderhavige
wijziging en het besluit niet te selecte-
ren voor een toets op de gevolgen voor
de administratieve lasten voor bedrijven.

De Staatssecretaris van Verkeer en
Waterstaat,
J.C. Huizinga-Heringa.

Bijlage, bedoeld in artikel 2 van het
Besluit programma MobiliteitsMana-
gement 2007

Programma MobiliteitsManagement

2007

A. Inleiding

De groei van de automobiliteit in Neder-
land leidt ertoe dat er in toenemende
mate sprake is van problemen op het
gebied van bereikbaarheid, leefbaarheid
en veiligheid. In de nota Mobiliteitsma-
nagement van de Minister van Verkeer
en Waterstaat (19 december 2002, TK
2002/2003, 28 735, no. 2) wordt aange-
geven wat het beleidsvoornemen van
Verkeer en Waterstaat op dit gebied is.
Mobiliteitsmanagement richt zich pri-
mair op het aanbieden van keuzemoge-
lijkheden, in het bijzonder op die plaat-
sen en tijdstippen waar er mobiliteits-
problemen zijn. De strategie daarbij is
niet het ontmoedigen van het gebruik
van de auto, maar het aantrekkelijker
maken van alternatieven voor reizigers
om hen te verleiden hun wens tot ver-
plaatsing anders in te vullen. Wanneer
reizigers efficiént gebruik maken van de
beschikbare infrastructuur en van alter-
natieven (andere verplaatsingsbehoeften
en vervoerwijzekeuze) kunnen huidige
negatieve effecten op het gebied van
bereikbaarheid en leefbaarheid worden
verminderd.

Om reizigers nieuwe en betere (collec-
tieve en individuele) keuzemogelijkhe-
den in personenvervoer aan te kunnen
bieden, zouden voor hen aantrekkelijke
keuzemogelijkheden moeten worden
ontwikkeld en toegepast die de bereik-
baarheid vergroten en een verbetering
van de kwaliteit van de leefomgeving
met zich meebrengen. Dit Programma
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MobiliteitsManagement 2007 (hierna:
programma) stimuleert het tot stand
komen van deze keuzemogelijkheden.

B. Doelstelling van het programma en
afbakening

De Regeling personenvervoer van deur
tot deur en op maat (hierna: de regeling
biedt in artikel 2 de mogelijkheid om
programma’s op te stellen die onder
meer gericht zijn op de ontwikkeling
van dienstverlening in personenvervoer
waardoor de bereikbaarheid wordt ver-
groot, het milieu minder wordt belast en
het gebruiksgemak wordt verbeterd. Dit
programma geeft uitvoering aan artikel
2 van de regeling.

Het programma heeft als doel het sti-
muleren van het gebruik van vormen
van personenvervoer waarmee de
bereikbaarheid wordt vergroot en een
verbetering van de kwaliteit van de leef-
omgeving wordt bereikt, door middel
van het vergroten van het aanbod van
innovatieve diensten voor reizigers in
het personenvervoer waarmee voor-
noemde tot stand kan worden gebracht.

Dit wordt bereikt door het ondersteu-
nen van de ontwikkeling en praktijktoe-
passing van projecten, binnen het kader
van artikel 2, eerste lid, van de regeling.

De projectcategorieén, bedoeld in arti-
kel 1 van de regeling, die in dit pro-
gramma voor subsidie in aanmerking
kunnen komen, zijn:

— praktijkexperimenten,
— onderzoek- of ontwikkelingsprojecten,
— haalbaarheidsprojecten.

C. Beoordelingsprocedure
1. De commissie geeft advies aan de
minister over de aanvragen die door de
minister aan haar zijn doorgestuurd.

2. De commissie geeft een negatief
advies indien:
a. het project niet past binnen de doel-
stelling van het programma, of,
b. er onvoldoende vertrouwen bestaat in
de slaagkans van het project, in de kans
op vervolg bij een positief resultaat van
het project, dan wel in de toepassings-
mogelijkheden van het project, of,
c. het aannemelijk is dat het project ook
zonder subsidie zal worden uitgevoerd, of
d. de in het project opgedane kennis
over werkwijze en resultaten niet
beschikbaar wordt gesteld aan andere
belanghebbende partijen.

3. De commissie geeft inzake de aan-
vraag waarover zij geen negatief advies
heeft gegeven voor aanvragen die prak-
tijkexperimenten betreffen een advies
over de rangschikking aan de hand van
de criteria die zijn genoemd in onder-
deel D van dit programma. Nadat de
projecten door de commissie onderling
vergeleken en gerangschikt zijn, wordt
het subsidieplafond verdeeld in volgor-
de van geschiktheid van voor subsidie in



aanmerking komende projecten. Dit is
het tendersysteem, waarop artikel 10
van de regeling doelt.

4. De commissie geeft inzake de aan-
vragen die haalbaarheidsprojecten of
onderzoek- of ontwikkelingsprojecten
betreffen waarover zij geen negatief
advies heeft gegeven, een advies over de
rangschikking aan de hand van de crite-
ria die zijn genoemd in onderdeel E van
dit programma. Nadat de projecten door
de commissie onderling vergeleken en
gerangschikt zijn, wordt het subsidiepla-
fond verdeeld in volgorde van geschikt-
heid van voor subsidie in aanmerking
komende projecten. Dit is het tendersys-
teem, waarop artikel 10 van de regeling
doelt.

5. De minister beschikt vervolgens op
de aanvragen, het advies van de commis-
sie in overweging nemende.

6. De minister kan bij de beslissing op
een aanvraag gemotiveerd afwijken van
het advies van de commissie, indien het
advies niet deugdelijk gemotiveerd is,
niet zorgvuldig is voorbereid of in strijd
is met de regeling.

Toelichting

In dit programma is gebruik gemaakt
van de mogelijkheid om de beslissing
op de aanvraag te nemen op basis van
een vergelijking van hun geschiktheid,
zoals bedoeld in artikel 10, eerste lid,
van de regeling. Daartoe wordt in het
onderhavige besluit de Adviescommis-
sie Mobiliteitsmanagement in het leven
geroepen, bestaande uit terzake deskun-
digen. De commissie stelt een advies op
en de minister kan ingevolge de artike-
len 3:49 en 3:50 van de Algemene wet
bestuursrecht volstaan met een verwij-
zing naar het advies, indien het advies
zelf de motivering bevat en van het
advies kennis is of wordt gegeven, of
gemotiveerd afwijken van het advies
van de commissie.

D. Criteria voor rangschikking door de
commissie van praktijkexperimenten
De rangschikking vindt plaats op grond
van de volgende criteria:

1. de bijdrage van het project aan doel-
stelling van het programma, zoals
opgenomen in onderdeel B van dit pro-
gramma;

2. de potenti€le bijdrage van het project
aan bereikbaarheid en kwaliteit van de
leefomgeving; en

3. de slaagkans van het project.

Toelichting

Bij de beoordeling van de mate waarin
het project bijdraagt aan de doelstelling
van het programma kan worden gelet op:
—de mate van innovativiteit van het
alternatief (product- en/of procesinnova-
tie);

— de mate van snelle en brede acceptatie
door reizigers;

— de mate van marktpotentieel (slaag-
kans en continuiteit) voor de komende
twee jaar;

— de mate waarin actieve kennisover-
dracht plaatsvindt;

— de mate waarin het project bijdraagt
en inzicht verschaft in de effecten van
de toepassing van vormen van dienstver-
lening voor de reiziger;

— de toepassingsmogelijkheden van het
projectresultaat in de markt. Het gaat
hier om de exploitatiemogelijkheden na
het experiment;

— de kosten van het project in relatie tot
de bijdrage aan de doelstellingen van
het programma; projecten die zoveel
mogelijk reizigers per euro subsidie
bedienen met hun alternatief hebben de
voorkeur.

Bij de beoordeling van de bijdrage aan
bereikbaarheid en kwaliteit van de leef-
omgeving kan worden gelet op:

— de mate van verbetering bereikbaar-
heid ten opzichte van de referentiesitua-
tie;

— de mate waarin de verkeers- en sociale
veiligheid door het project verbeterd
wordt;

— de milieuverdienste.

Bij de beoordeling van de slaagkans kan
worden gelet op:

— de slaagkans van het project (de tech-
nische, organisatorische of economische
haalbaarheid);

— de betrokkenheid van de aanvrager;

— het aanbieden van keuzemogelijkhe-
den, in het bijzonder op die plaatsen en
tijdstippen waar mobiliteitsproblemen
zijn;

— de mate waarin het project aansluit bij
een aanwezig innovatietraject van de
aanvrager of anderen;

— de mate van betrokkenheid van de
aanbieders of organisaties vanuit de
vraagkant.

E. Criteria voor rangschikking door de
commissie van haalbaarheidsprojecten
en onderzoeks- of ontwikkelingsprojecten
De rangschikking vindt plaats op grond
van de volgende criteria:

1. de bijdrage van het project aan doel-
stelling van het programma, zoals
opgenomen in onderdeel B van dit pro-
gramma;

2. de potentiéle bijdrage van het project
aan bereikbaarheid en kwaliteit van de
leefomgeving;

3. en de kans op vervolg bij een positief
resultaat van het project.

Toelichting

Bij de beoordeling van de bijdrage aan
de doelstelling van het programma kan
worden gelet op:

— de mate van innovativiteit van het
alternatief (product- en/of procesinnova-
tie);

— de mate van marktpotentieel voor de
komende vijf jaar;
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— de mate waarin actieve kennisover-
dracht plaatsvindt;

— de toepassingmogelijkheden van het
projectresultaat in de markt. Het gaat
hier om de toepassingsmogelijkheden na
ontwikkeling van het alternatief.

Bij de beoordeling van de potentiéle
bijdrage aan bereikbaarheid en kwaliteit
van de leefomgeving kan worden gelet
op:

— de mate van toekomstige verbetering
bereikbaarheid ten opzichte van de refe-
rentiesituatie;

— de mate waarin de verkeers- en sociale
veiligheid door het project verbeterd kan
worden;

— de toekomstige milieuverdienste.

Bij de beoordeling van de kans op ver-
volg bij een positief resultaat van het
project kan worden gelet op:

— de aansluiting bij de aard van het
bedrijf van de aanvrager;

— de betrokkenheid van de aanvrager;
— hetaanbieden van keuzemogelijkhe-
den, in het bijzonder daar waar mobili-
teitsproblemen zijn;

— de mate waarin het project aansluit bij
een aanwezig innovatietraject van de
aanvrager of anderen;

— de mate van betrokkenheid van de
aanbieders of organisaties vanuit de
vraagkant.

F. Subsidiepercentages en maximumbe-
dragen

1. In artikel 4, tweede lid, van de rege-
ling zijn de maximumsubsidiepercenta-
ges vermeld voor de verschillende
projecten. In aanvulling hierop geldt het
volgende:

— de subsidie voor een praktijkexperi-
ment bedraagt in ieder geval niet meer
dan € 350.000,- per project;

— de subsidie voor een onderzoek- of
ontwikkelingsproject bedraagt in ieder
geval niet meer dan € 120.000,— per pro-
ject;

— de subsidie voor een haalbaarheidspro-
ject bedraagt in ieder geval niet meer
dan € 40.000,- per project;

— de subsidie bedraagt per onderneming
niet meer dan € 100.000,— voor onder-
nemingen die in het wegvervoer actief
zijn;

— de subsidie bedraagt per onderneming
niet meer dan € 200.000,— voor onder-
nemingen die niet in het wegvervoer
actief zijn.

2. Geen subsidie wordt verleend aan een
onderneming die actief is in het wegver-
voer, voor zover het totale bedrag aan
de de-minimissteun, meer dan € 100.000
Euro bedraagt in de periode van het
lopende belastingjaar en de daaraan
voorafgaande twee belastingjaren, te
rekenen vanaf de datum van de subsidie-
verlening op basis van dit besluit.



3. Geen subsidie wordt verleend aan
een onderneming die niet actief is in het
wegvervoer, voor zover het totale
bedrag aan de de-minimissteun, meer
dan € 200.000 Euro bedraagt in de peri-
ode van het lopende belastingjaar en de
daaraan voorafgaande twee belastingja-
ren, te rekenen vanaf de datum van de

subsidieverlening op basis van dit besluit.

4. Indien het totale bedrag van de de-
minimussteun, zoals vermeld onder 2 en
3 nog niet is bereikt kan de subsidie op
basis van de regeling en dit besluit ten
hoogste het bedrag inhouden dat nog
niet door de onderneming in het kader
van de verordening is verkregen.

5. In afwijking op hetgeen in artikel 6
van de regeling is opgenomen wordt aan
een onderneming die ter zake van de
projectkosten reeds subsidie of een ande-
re vorm van steun heeft ontvangen van
een ander bestuursorgaan of door de
Commissie van de Europese Gemeen-
schappen slechts subsidie verstrekt,
indien en voor zover daarmee het maxi-
male bedrag dat onder de verordening
kan worden ontvangen en niet wordt
overschreden en het totale bedrag aan
subsidie ter zake van de projectkosten
niet meer bedraagt dan de ingevolge van
artikel 4, tweede en vierde lid, en artikel
5, eerste lid, van de regeling geldende
percentage voor de betreffende project-
soort.

6. Het begrip onderneming als bedoeld
in 2, 3 en 4 omvat de gehele groep,
zoals gedefinieerd in artikel 1, onder-
deell, onderdeel d, van de regeling,
waartoe de eenheid die de subsidie aan-
vraagt behoort.

Toelichting

Ingevolge artikel 4, tweede lid, van de
regeling en het bovenstaande bedraagt
de subsidie voor haalbaarheidsprojecten
75% van de projectkosten, met een
maximum van € 40.000,—. Voor onder-
zoek- of ontwikkelingsproject 50% van
de projectkosten met een maximum van
€120.000,~. Voor een praktijkexperi-
ment 25% van de projectkosten met een
maximum van € 350.000,—.

In het aanvraagformulier, zoals vastge-
steld in de bijlage van de Regeling
personenvervoer van deur tot deur en op
maat, moet door een aanvrager die een
onderneming is, worden verklaard of, en
70 ja, hoeveel de-minimissteun zij, gedu-
rende het lopende belastingjaar en de
twee daaraan voorafgaande belastingja-
ren eventueel reeds heeft ontvangen.
Indien de aanvrager behoort tot een
groep, zoals gedefinieerd in artikel 1,
onderdeel d, van de regeling, dan wordt
alle aan de eenheden van die groep ver-
leende de-minimissteun in aanmerking
genomen. Als blijkt dat de onderneming
of de groep in die periode reeds de-

minimissteun heeft ontvangen, wordt
geen subsidie verleend voor zover het
drempelbedrag € 100.000,— (voor een
onderneming actief in het wegvervoer),
dan wel € 200.000,— (voor een onderne-
ming die niet actief is in het wegver-
voer) wordt overschreden. Als het
plafond van € 100.000,—-, respectievelijk
€200.000,— reeds was bereikt, kan in
het geheel geen subsidie op basis van dit
programma worden verstrekt. In geval
van samenwerkende aanvragers, die het
project waarvoor subsidie wordt
gevraagd samen uitvoeren, vindt deze
beoordeling per onderneming plaats.
Ook wordt geen subsidie verleend wan-
neer er sprake is van steun die niet
onder het toepassingsgebied van de ver-
ordening valt. Bij de toelichting (punt
4.4) op de aanvraagformulieren wordt
dit nader aangegeven.

Bij het bepalen van de vraag of het
plafond van de toegestane de-
minimissteun is bereikt, wordt de door
alle bestuursorganen verstrekte steun in
aanmerking genomen die onder de noe-
mer van de-minimissteun is verstrekt.
Dat betekent dat niet alleen de steun die
van Rijkswege is verstrekt, maar ook die
door provincies of gemeenten of andere
bestuursorganen is verstrekt, in aanmer-
king wordt genomen. De onderneming
overlegt een verklaring omtrent de reeds
ontvangen de-minimissteun (zie het aan-
vraagformulier voor een toelichting).
Aangezien de verstrekking van de-
minimissteun altijd expliciet onder die
noemer plaatsvindt, is het voor een
onderneming betrekkelijk eenvoudig na
te gaan of, en zo ja, hoeveel de-
minimissteun in de genoemde periode
reeds is ontvangen. Indien de aanvrager
deel uitmaakt van een groep, zal het
onderzoek daartoe zich dienen uit te
strekken over de gehele groep.

Het begrip onderneming heeft in Euro-
peesrechtelijke zin een zeer ruime
betekenis. Het omvat elke eenheid die
een economische activiteit uitoefent,
ongeacht haar rechtsvorm en de wijze
waarop zij wordt gefinancierd. Dit bete-
kent dat bijvoorbeeld een stichting of
maatschappelijke organisatie die een
economische activiteit uitoefent als een
onderneming wordt aangemerkt. Onder
economische activiteit wordt verstaan
het aanbieden van goederen en diensten
op de markt. Voorts omvat het begrip
onderneming de gehele groep waartoe
de betreffende eenheid behoort. Als bij-
voorbeeld de moedermaatschappij reeds
de maximale de-minimissteun heeft ont-
vangen, mag niet alleen de moedermaat-
schappij maar ook de dochtermaatschap-
pij of een andere eenheid van de groep
geen de-minimissteun meer ontvangen.
Ook kan het zijn dat de aanvrager bij-
voorbeeld een stichting is die geen
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economische activiteit uitoefent, maar
deel uitmaakt van een groep waarin wel
een economische activiteit wordt uitge-
oefend. De de-minimissteun die aan een
ander lid van de groep reeds zou zijn
verstrekt, dient dan in aanmerking te
worden genomen bij het bepalen van het
maximale bedrag dat onder de verorde-
ning nog aan die stichting kan worden
verstrekt.

G. Verdeling van de gelden en subsi-
dieplafond
De beschikbare gelden worden verdeeld
naar rangschikking van de subsidieaan-
vragen.
Het subsidieplafond voor het praktijk-
experimenten bedraagt € 1.500.000,—.
Het subsidieplafond voor haalbaar-
heidsprojecten en onderzoek- en ontwik-
kelingsprojecten bedraagt € 500.000,—.

H. Aanvang project

Op basis van artikel 11, tweede lid, van
de regeling wordt bij de subsidieverle-
ning telkens aan de subsidieontvanger
de verplichting opgelegd binnen drie
maanden na de subsidieverlening met de
uitvoering van het project aan te vangen.

L. Programmabeheerder

SenterNovem is aangewezen als pro-
grammabeheerder als bedoeld in artikel
2, onderdeel d, van de regeling. Voor de
uitvoering van dit programma is man-
daat en machtiging verleend aan Senter-
Novem.

Nadere informatie en aanvraagformulie-
ren zijn verkrijgbaar bij:

SenterNovem

Catharijnesingel 59

Postbus 8242

3503 RE Utrecht

e-mail:
mobiliteitsmanagement@senternovem.nl
Telefoon: 030-2393 556

Telefax: 0302316491
http://www.senternovem.nl/
mobiliteitsmanagement

J. Indiening aanvragen

De aanvragen moeten zijn ontvangen
uiterlijk op maandag 4 februari 2008 op
een volledig ingevuld aanvraagformulier
behorende bij één van de projectcatego-
rieén, waarvan de modellen zijn vastge-
steld door de Minister en als bijlage zijn
opgenomen bij de regeling. Aanvragen
kunnen ook elektronisch worden inge-
diend overeenkomstig daarvoor gelden-
de manier zoals opgenomen op
www.senternovem.nl

Aanvragen moeten worden gezonden
aan:

SenterNovem

Postbus 8242

3503 RE UTRECHT.



