
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Staatsblad
van het Koninkrijk der Nederlanden

Jaargang 1988

261
Besluit van 3 mei 1988, houdende wijziging van 
het Schepenbesluit 1965 (Elfde wijziging van het
Schepenbesluit 1965)

Wij Beatrix, bij de gratie Gods, Koningin der Nederlanden, Prinses van 
Oranje-Nassau, enz. enz. enz.

Op de voordracht van Onze Minister van Verkeer en W aterstaat van 3 
september 1987, nr. S/J 31 464/87, Directoraat-Generaal Scheepvaart 
en Maritieme Zaken;

Overwegende, dat het Schepenbesluit 1965 aangepast dient te worden 
aan de W et op de zeevaartdiploma's (Stb. 1935, 456), zoals gewijzigd bij 
W et van 14 februari 1987 (Stb. 163), en dat hierbij tevens enige andere 
wenselijk gebleken wijzigingen in genoemd besluit kunnen worden 
aangebracht;

Gelet op de artikelen 5, 9 en 73 van de Schepenwet (Stb. 1932, 86);
De Raad van State van het Koninkrijk gehoord (advies van 9 februari 

1988, nr. W 09.87 0444/K );
Gezien het nader rapport van Onze M inister van Verkeer en W aterstaat 

van 25 april 1988, nr. S/J 30670/88, Directoraat-Generaal Scheepvaart 
en Maritieme Zaken;

De bepalingen van het Statuut voor het Koninkrijk in acht genomen 
zijnde;

Hebben goedgevonden en verstaan:

ARTIKEL I

Het Schepenbesluit 1 965 (Stb. 3 6 7 )’ w ordt als vo lgt gewijzigd:

A. In artikel 1, eerste lid, worden de volgende wijzigingen aangebracht:
1. de inleidende zinsnede komt te luiden: Onverminderd het bepaalde

in het derde lid van dit artikel en het bepaalde in artikel 107 van d it 
besluit, w ordt voor de toepassing van d it besluit verstaan onder:

2. in de omschrijving achter het begrip «gediplomeerden» komt de
zinsnede «genoemd in de W et op de Zeevaartdiploma's 1935 (Stb. 456)» 
te luiden: genoemd in de W et op de zeevaartdiploma's (Stb. 1935, 456).

3. het begrip «vermogen» en de daarbij horende omschrijving komen
te luiden:

voortstuwingsverm ogen:
a. het maximale vermogen, uitgedrukt in kiloW att (kW), dat door de

voortstuwingsmachine(s) zonder overbelasting gedurende onbeperkte 
tijdsduur kan worden geleverd, zoals d it vermogen, op grond van door de 
fabrikant verstrekte gegevens, door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
w ordt vastgesteld, of
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b. een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vastgesteld lager
vermogen, indien te zijnen genoegen wordt aangetoond dat slechts dit 
lagere vermogen ten behoeve van de voortstuwing kan worden gebruikt; 
dit vermogen mag niet worden vastgesteld op een waarde lager dan 75 
percent van het maximale vermogen;

B. Artikel 11 komt te luiden:

Artikel 11

Onderzoek van de romp aan de buitenzijde

1. Van een passagiersschip moet ten minste eenmaal in de 12 maanden
de gehele romp aan de buitenzijde worden onderzocht.

2. Van een schip geen passagiersschip zijnde, moet ten minste
eenmaal in de 36 maanden de gehele romp aan de buitenzijde worden 
onderzocht, met dien verstande dat het tijdsverloop tot het volgende 
onderzoek van de romp aan de buitenzijde zodanig is dat het schip ten 
minste 2 zulke onderzoeken ondergaat in een periode van 5 jaar.

3. Afhankelijk van de leeftijd van het schip, het materiaal van de romp,
de toestand van de romp tijdens het laatste onderzoek en de getroffen 
voorzieningen ter bescherming tegen corrosie en intering, kan het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie een kortere periode tussen 2 opeenvolgende 
onderzoeken van de romp aan de buitenzijde eisen, dan toegestaan in het 
tweede lid.

C. In artikel 12 komt de zinsnede «Telkens wanneer een schip zal
worden drooggezet» te luiden: Telkens wanneer van een schip de romp 
aan de buitenzijde zal worden onderzocht.

C. a. Artikel 19 komt te luiden:

Artikel 19

1. Voor het verkrijgen van een certificaat moet de eigenaar of de
bouwer van het schip schriftelijk een aanvraag indienen bij het betrokken 
districtshoofd van de Scheepvaartinspectie.

2. Met inachtneming van het bepaalde in de artikelen 29, derde lid, en 
30, derde lid, kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie nadere regels 
stellen betreffende de aanvraag ter verkrijging van een certificaat en de 
daarbij over te leggen tekeningen en gegevens van het schip.

D. In artikel 51 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
1. het opschrift komt te luiden: Anker- en meergerei.
2. Het zesde lid komt te luiden:
6. Al het aan boord aanwezige meergerei moet van voldoende sterkte

zijn en moet geschikt zijn voor het beoogde gebruik.

E. Artikel 63 vervalt.

F. Na artikel 93 wordt een nieuw artikel 93a ingevoegd, luidend:

Artikel 93a

Wachtalarminstallatie

1. Aan boord van een schip dat is voorzien van een automatische
stuurinrichting, moet op de brug een wachtalarminstallatie van een 
goedgekeurd type zijn aangebracht.

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels geven
voor de wachtalarminstallatie, bedoeld in het eerste lid.
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G. In artikel 95 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
1. in het tweede lid, onder a, wordt de een na laatste volzin vervangen

door: Hiertoe moeten tijdig de aanwijzingen worden gevraagd van het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Onze Minister stelt de tarieven vast 
voor de te berekenen kosten van bedoelde aanwijzingen.

2. in het derde lid vervalt het woord: geldig.
3. in het vijfde lid komt de laatste volzin te luiden: Alle aan boord

aanwezige peiltoestellen moeten zijn voorzien van een certificaat, 
afgegeven door een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie erkende 
deskundige.

H. In artikel 97 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
I. het eerste lid, onder b, komt te luiden:
b. Hoekmeetinstrumenten moeten zijn voorzien van een certificaat,

afgegeven door een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie erkende 
deskundige.

2. het tweede lid, onder b, komt te luiden:
b. Chronometers moeten zijn voorzien van een certificaat, afgegeven

door een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie erkende deskundige.
3. het derde lid, onder b, komt te luiden:
b. Barometers, met inbegrip van barografen, moeten zijn voorzien van

een certificaat, afgegeven door een door het Hoofd van de Scheepvaart
inspectie erkende deskundige.

I. In artikel 100, derde lid, onder b, wordt de zinsnede «moeten zijn 
gemerkt en zijn voorzien van een bijbehorend geldig certificaat», vervangen 
door: moeten zijn gemerkt en zijn voorzien van een certificaat.

J. Hoofdstuk VII komt te luiden:

HOOFDSTUK VII. BEMANNING AAN BOORD VAN SCHEPEN 
GEEN VISSERSVAARTUIGEN ZIJNDE

Artikel 107

Omschrijvingen

Uitsluitend voor de toepassing van de bepalingen van dit hoofdstuk 
wordt verstaan onder:

passagiersschip: een schip, bestemd of gebezigd om meer dan twaalf 
passagiers te vervoeren, geen bevoorradingsschip zijnde;

bevoorradingsschip: een schip, bestemd of gebezigd voor het vervoer 
van goederen of personen naar of van installaties opgericht op of boven 
de bodem van de zee, of voor het verrichten van werkzaamheden aan of 
ten behoeve van die installaties;

sleepboot: een schip, in hoofdzaak bestemd voor sleep- of hulpverle- 
ningswerkzaamheden;

aannemersmaterieel: een schip, bestemd of gebezigd voor het verrichten 
van aannemingswerkzaamheden;

vrachtschip: een schip, geen passagiersschip, bevoorradingsschip, 
sleepboot of aannemersmaterieel zijnde;

diploma: een krachtens de Wet op de zeevaartdiploma's (Stb. 1935, 
456) uitgereikt en nog geldig diploma.

Artikel 108

Toepassing

1. De bepalingen van dit hoofdstuk zijn niet van toepassing op vissers
vaartuigen en gesleepte schepen.
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2. In afwijking van het bepaalde in het eerste lid kan het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie, indien naar zijn redelijk oordeel de veiligheid van 
de vaart zulks vereist, voorschrijven dat een gesleept schip moet zijn 
bemand met scheepsgezellen die voor hun taak zijn berekend en lichamelijk 
geschikt zijn voor de hun opgedragen werkzaamheden.

3. Wanneer de grootte van een schip niet is vastgesteld volgens de 
bepalingen krachtens de Meetbrievenwet 1981 (Stb. 122), dan wel 
krachtens de Meetbrievenlandsverordening 1986 (P.B. 1986, 103) indien 
het een schip betreft dat vaart met een zeebrief van de Nederlandse 
Antillen, bepaalt het Hoofd van de Scheepvaartinspectie in welke 
bruto-tonnage klasse het schip thuishoort voor de toepassing van het 
bepaalde in dit hoofdstuk. In geval die klasse niet met zekerheid is te 
bepalen, moet de eigenaar van het schip alsnog de grootte ervan laten 
vaststellen overeenkomstig het bepaalde krachtens de Meetbrievenwet 
1981, dan wel krachtens de Meetbrievenlandsverordening 1986 (P.B. 
1986, 103) indien het een schip betreft dat vaart met een zeebrief van de 
Nederlandse Antillen.

Artikel 109

Algemeen

1. Een schip moet zijn bemand:
a. met een kapitein, stuurlieden en scheepswerktuigkundigen overeen

komstig het bepaalde bij of krachtens de Wet op de zeevaartdiploma's;
b. overeenkomstig het bepaalde in dit hoofdstuk en, wanneer van

toepassing, het bepaalde in bijlage XXIIA van dit besluit;
c. overeenkomstig het bepaalde in artikel 37a van het Schepelingenbe

sluit (Stb. 1937, 242) en
d. met gediplomeerde sloepsgasten overeenkomstig het bepaalde in 

artikel 10, derde lid, van bijlage XIA van dit besluit.
2. Met betrekking tot het bezit van geneeskundige verklaringen van 

geschiktheid voor de zeevaart, moet worden voldaan aan het bepaalde in 
artikel 30 van het Schepelingenbesluit (Stb. 1937, 242).

3. a. Aan boord van een schip dient een door of namens het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie afgegeven document aanwezig te zijn, waarin de 
minimum voorgeschreven bemanningssamenstelling met de funkties van 
de bemanningsleden is vermeld.

b. Dit document dient door de kapitein op eerste aanvraag aan de in 
artikel 63 van de Schepenwet bedoelde ambtenaren te worden getoond.

Artikel 110

Aantal scheepsgezellen

1. Aan boord van een schip moet, afhankelijk van de kategorie waartoe
het behoort, van de bruto-tonnage en van het voortstuwingsvermogen, 
ten minste een aantal scheepsgezellen in dienst zijn als in kolom III van 
de hierna volgende tabellen A, B, C of D is aangegeven.
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TTaabbeell  AA

Kategorie: Passagiersschepen

I II III IV V

Bruto-tonnage V oortstuw ings- 
verm ogen in kW

Aantal
scheepsgezellen

gemengd

onge
d ip lo 
meerd

onge
d ip lo 
meerd

ged ip lo 
meerd

ge d ip lo 
meerd

m inder dan 40 00 m inder dan 6000 5 - - 5

40 0 0  of meer 
doch m inder dan 
6000

1500 o f meer 
doch m inder dan 
8000

9 3 + 4 6

6000 of meer 
doch m inder dan 
9000

30 00 o f meer 10 3 + 5 7

9000 of meer 30 00 o f meer 12 4 + 6 9

T abe l B

Kategorie: S leepboten en bevoorradingsschepen

I II III V

Bruto-tonnage Voortstuw ings- Aantal scheepsgezellen
verm ogen in kW

ongediplo- gedip lo-
meerd meerd

m inder dan 3000 3 3
minder dan 2000 30 0 0  of meer doch m inder 

dan 8000
4 4

8 0 0 0  o f meer 5 4

m inder dan 3000 4 3
2000 o f meer 30 0 0  o f meer doch m inder 

dan 8000
5 4

80 0 0  of meer 6 5

Tabel C

Kategorie: Aannem ersm aterieel

IV V

Bruto-tonnage V oorts tuw ings- 
verm ogen in kW

Aantal scheepgezellen

onged ip lo 
meerd

gemengc

onged ip lo 
meerd

ge d ip lo 
meerd

ged ip lo 
meerd

m inder dan 30 00 3 3
minder dan 4000 3000 o f m eer 4 - - 4

m inder dan 30 00 6 2 + 3 4
40 00 o f meer 3000 o f m eer doch 7

m inder dan 80 00
3 + 3 5

8000 o f m eer 9 4  + 3 6
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 Tabe l D

Kategorie: V rachtschepen

I II III IV V

Bruto-tonnage V oorts tuw ings
vermogen in kW

Aantal scheepsgezellen

on gedip lo
meerd

gem engd

ongedip lo- ged ip lo 
meerd meerd

ge d ip lo 
meerd

m inder dan 40 00

40 0 0  o f meer doch 
m inder dan 6000

m inder dan 6000 
1500 of meer doch 
m inder dan 3000 
30 0 0  o f meer doch 
m inder dan 80 00

3
5

6 2 + 3

3
3

4

6000 o f meer doch 
m inder dan 9000

30 00  of meer 7 3 + 3 5

90 00 o f meer 30 0 0  o f meer 9 3 + 4 6

2. Voor een schip dat niet is uitgerust met een automatische stuurin
richting dient het aantal scheepsgezellen genoemd in kolom III met één 
scheepsgezel te worden vermeerderd.

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan aanvulling van het
aantal scheepsgezellen genoemd in kolom III voorschrijven:

a. op een stoomschip;
b. op een schip waarop niet zodanige voorzieningen zijn getroffen als

door hem noodzakelijk worden geacht voor het varen met een tijdelijk 
onbemande machinekamer;

c. op een bevoorradingsschip en een sleepboot met een bruto-tonnage
van 4000 of meer en op aannemersmaterieel, geen aannemersmaterieel 
zijnde als bedoeld in het zesde lid, onder b, van dit artikel, met een 
bruto-tonnage van 6000 of meer met een voortstuwingsvermogen van
12000 kW of meer;

d. indien de inrichting, de uitrusting, de bruto-tonnage, het voortstu
wingsvermogen of de bestemming van het schip hem daartoe aanleiding 
geeft.

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan op een desbetreffend
verzoek van de eigenaar van het schip vermindering van het aantal 
voorgeschreven scheepsgezellen toestaan tot het aantal scheepsgezellen 
genoemd in kolom IV, dan wel in kolom V voor een schip dat is voorzien 
van een automatische stuurinrichting en waarop zodanige voorzieningen 
zijn getroffen als door hem noodzakelijk worden geacht voor het varen 
met een tijdelijk onbemande machinekamer en dat daar ook overigens 
geschikt voor wordt geacht, mits de in kolom IV, dan wel in kolom V 
voorgeschreven gediplomeerde scheepsgezellen in het bezit zijn van het 
getuigschrift als geïntegreerd scheepsgezel, bedoeld in artikel 111.

5. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan aanvulling van het
aantal scheepsgezellen genoemd in kolom IV, dan wel in kolom V 
voorschrijven indien de inrichting, de uitrusting, de bruto-tonnage, het 
voortstuwingsvermogen of de bestemming van het schip hem daartoe 
aanleiding geeft.

6. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan vermindering van het
aantal voorgeschreven scheepsgezellen toestaan:

a. op een schip geen aannemersmaterieel zijnde, waarvan het vaarge- 
bied zich niet verder uitstrekt dan 30 zeemijlen uit een werkhaven;

b. op aannemersmaterieel, in gebruik ten behoeve van een werk
binnen een afstand van 30 zeemijlen uit de kust en varende tussen dit 
werk en de werkhaven.

7. Met inachtneming van de door de Internationale Maritieme Organi
satie aanvaarde aanbevelingen terzake, kan het Hoofd van de Scheep
vaartinspectie met betrekking tot het aantal scheepsgezellen op een
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sscchhiipp  ddaat t iiss  ggeebboouuwwdd  of of ggeesscchhiikkt t ggeemmaaaakktt  eenn  wowordrdt t ggeebbeezziiggdd  vvoooorr  
doeleinden van bijzondere aard, regelen stellen die afwijken van het 
bepaalde in dit artikel, mits zodanige regelen ten minste even doelmatig 
zijn.

8. Indien op een schip naast de ingevolge de Wet op de zeevaartdiplo- 
ma's voorgeschreven gediplomeerden, een of meer gediplomeerden als 
bedoeld in die wet extra in dienst zijn als stuurman of scheepswerktuig- 
kundige, mag het aantal scheepsgezellen één minder bedragen dan 
ingevolge het bepaalde in de overige leden van dit artikel is voorgeschreven.

9. Indien op aannemersmaterieel naast de ingevolge de Wet op de 
zeevaartdiploma's voorgeschreven gediplomeerden, meer gediplomeerden 
als bedoeld in die wet extra in dienst zijn als stuurman of scheepswerk- 
tuigkundige kan, in afwijking van het bepaalde in het achtste lid, het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie naar rato vermindering van het aantal 
voorgeschreven scheepsgezellen toestaan, met dien verstande dat met 
inachtneming van het bepaalde in artikel 113 de vermindering niet meer 
dan drie scheepsgezellen mag bedragen.

Artikel 111

Gediplomeerd scheepsgezel

1. Gediplomeerde scheepsgezellen zijn scheepsgezellen in het bezit
van een getuigschrift als geïntegreerd scheepsgezel, afgegeven door of 
namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

2. Ter verkrijging van het in het eerste lid bedoelde getuigschrift dient
de adspirant scheepsgezel 18 jaar of ouder te zijn, met goed gevolg een 
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie erkende opleiding te hebben 
gevolgd ter verkrijging van de noodzakelijke kennis, en, onder bijhouding 
van een praktijkboek, ten minste vier maanden diensttijd te hebben 
behaald aan boord van schepen met een ploeg geïntegreerde scheepsge
zellen dan wel ten minste zes maanden diensttijd te hebben behaald aan 
boord van schepen waarop niet met gediplomeerde scheepsgezellen 
wordt gevaren, een en ander ter beoordeling van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie.

3. De in het tweede lid bedoelde diensttijd dient te worden behaald
boven de minimum voorgeschreven bemanningssterkte, met dien 
verstande dat op een daartoe strekkend verzoek van de eigenaar het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie onder door hem te stellen voorwaar
den, toestemming kan verlenen dat aan boord van een schip waarvoor 
vier gediplomeerde scheepsgezellen zijn voorgeschreven ten hoogste één 
onbevaren scheepsgezel en aan boord van een schip waarvoor vijf of 
meer gediplomeerde scheepsgezellen zijn voorgeschreven ten hoogste 
twee onbevaren scheepsgezellen hun diensttijd behalen binnen de 
minimum voorgeschreven bemanningssterkte.

4. De nadere eisen waaraan moet worden voldaan ter verkrijging van 
het getuigschrift als geïntegreerd scheepsgezel, de wijze van verkrijging 
en hetgeen betrekking heeft op het erkennen van opleidingen voor 
geïntegreerd scheepsgezel, zijn omschreven in bijlage XXI van dit besluit.

Artikel 112

Schepeling ten behoeve van de werktuiglijke installatie

1. Op een werktuiglijk voortbewogen schip waar geen gediplomeerd
scheepswerktuigkundige is voorgeschreven, dient ten minste een van de 
schepelingen, die 18 jaar of ouder is, ten minste 6 maanden diensttijd 
heeft behaald en gedurende die tijd werkzaamheden heeft verricht in 
verband met de werktuiglijke installatie, blijkens een door het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie afgegeven verklaring bekend te zijn met de 
behandeling, het onderhoud en het toezicht op de goede werking van de 
werktuiglijke installatie aan boord van dat schip.
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2. De verklaring wordt afgegeven nadat de betrokken schepeling ten
overstaan van een ambtenaar van de Scheepvaartinspectie met gunstig 
gevolg een onderzoek van zijn kennis ter zake heeft ondergaan aan boord 
van het betreffende schip, dan wel aan boord van een schip met een naar 
het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vergelijkbare 
werktuiglijke installatie.

3. Het in het tweede lid bedoelde onderzoek kan achterwege blijven,
indien naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie de 
staat van dienst van de in het eerste lid bedoelde schepeling voldoende 
waarborg biedt voor zijn kennis ter zake.

Artikel 113

Zeewacht op de brug

1. Aan boord van een schip moet gedurende elke zeewacht op de brug
op wacht zijn de kapitein of een stuurman als chef van de wacht. Van 
zonsondergang tot zonsopkomst, alsmede bij ongunstige weersomstan
digheden van zonsopkomst tot zonsondergang, moet tevens een 
scheepsgezel voor het houden van uitkijk op de brug op wacht zijn. 
Wanneer geen automatische stuurinrichting in bedrijf of aanwezig is, 
moet de wachtbezetting worden aangevuld met een scheepsgezel als 
roerganger.

2. De scheepsgezel voor het houden van uitkijk, als bedoeld in het
eerste lid moet 18 jaar of ouder zijn en:

a. ten minste zes maanden diensttijd hebben behaald en gedurende
die tijd werkzaamheden hebben verricht in verband met de brugwacht, of

b. indien met goed gevolg een door het Hoofd van de Scheepvaartin
spectie erkende scheepsgezellenopleiding werd doorlopen ten minste 
twee maanden diensttijd hebben behaald en gedurende die tijd werkzaam
heden hebben verricht in verband met de brugwacht, of

c. in het bezit zijn van een getuigschrift als geïntegreerd scheepsgezel
als bedoeld in artikel 111.

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan aanvulling van het
aantal voorgeschreven scheepsgezellen op wacht eisen, indien de 
inrichting, de uitrusting of de bestemming van het schip hem daartoe 
aanleiding geeft.

Artikel 114

Zeewacht in verband met de werktuiglijke installaties

1. Aan boord van een werktuiglijk voortbewogen schip moet op elke
zeewacht ten minste één persoon in de machinekamer op wacht zijn die 
met de bediening van de voortstuwingsinstallatie volkomen vertrouwd is.

2. Indien aan boord van een schip twee of meer gediplomeerde
scheepswerktuigkundigen aanwezig zijn moet als chef van de wacht een 
gediplomeerde optreden.

3. Indien geen of slechts één gediplomeerd scheepswerktuigkundige
op een schip in dienst is, is het toegestaan dat naast de schepeling, 
bedoeld in artikel 112 of de gediplomeerde scheepswerktuigkundige een 
scheepsgezel als chef van de wacht wordt aangewezen, mits deze 18 jaar 
of ouder is, ten minste 6 maanden diensttijd heeft behaald en gedurende 
die tijd werkzaamheden heeft verricht in verband met de werktuiglijke 
installatie.

4. Aan boord van een werktuiglijk voortbewogen schip niet zijnde een 
passagiersschip bestemd voor het vervoer van meer dan 36 passagiers, 
waarop, onverminderd het bepaalde in hoofdstuk E van bijlage II van dit 
besluit, zodanige voorzieningen zijn getroffen als door het Hoofd van de 
de Scheepvaartinspectie noodzakelijk worden geacht voor het varen met
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eeeenn  ttijijddeelliijjkk  onbemande onbemande mamachchinekinekamamerer, , kkaann  ddee  kapitein kapitein toestaan toestaan dadat t 
gedurende de zeewacht de machinekamer tijdelijk onbemand is, mits:

a. naar zijn redelijk oordeel de omstandigheden waaronder het schip
vaart dit toelaten en ook overigens de veiligheid van schip en opvarenden 
daardoor niet in gevaar komt en

b. een bevoegd persoon is aangewezen, die zich op een zodanige
plaats moet bevinden dat deze onmiddellijk kan reageren op een machi- 
nekameralarm behorend tot eerdergenoemde voorzieningen.

5. Aan boord van een werktuiglijk voortbewogen passagiersschip
bestemd voor het vervoer van meer dan 36 passagiers, waarop zodanige 
voorzieningen zijn getroffen als door het Hoofd van de Scheepvaartin
spectie noodzakelijk worden geacht voor het varen met een tijdelijk 
onbemande machinekamer, moet op elke zeewacht toch ten minste een 
scheepswerktuigkundige, chef van de wacht, in de machine- of controle
kamer op wacht zijn.

6. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan een andere wachtbezet- 
ting van de machinekamer eisen indien de inrichting, de uitrusting, het 
voortstuwingsvermogen, of de bestemming van het schip hem daartoe 
aanleiding geeft.

Artikel 115

Experimentele bemanningseisen

1. Onze Minister kan, teneinde proefondervindelijk te kunnen vaststellen
of als gevolg van bepaalde ontwikkelingen de ingevolge de artikelen 110,
113 en 114 vereiste aantallen scheepsgezellen of de wachtbezetting 
wijziging behoeven, bij een in de Nederlandse Staatscourant, in de 
Curagaosche Courant en in het Afkondigingsblad van Aruba bekend te 
maken regeling afwijkende eisen vaststellen alsmede de voorwaarden 
voor toepassing van die eisen.

2. In een regeling als bedoeld in het eerste lid, kunnen regels worden
gegeven welke met betrekking tot de schepen waarop de afwijkende 
eisen van toepassing zijn, tijdens de proefperiode in acht moeten worden 
genomen.

3. Toepassing van een in het eerste lid bedoelde regeling op een
bepaald schip vindt slechts plaats, indien het schip is voorzien van een 
geldige, door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie op een desbetreffend 
verzoek van de eigenaar afgegeven verklaring, dat voldaan wordt aan de 
voorwaarden, bedoeld in het eerste lid.

4. Onze Minister bepaalt de aanvangsdatum en de werkingsduur van
een regeling als bedoeld in het eerste lid, welke ten hoogste twee jaren 
kan bedragen. Deze termijn kan met ten hoogste twee jaren worden 
verlengd.

5. Vaststelling van een regeling als bedoeld in het eerste lid, alsmede
een verlenging van de termijn krachtens het vierde lid geschiedt na 
overleg met de naar het oordeel van Onze Minister representatieve 
organisaties van werkgevers en werknemers in de zeevaart.

6. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie bepaalt in de verklaring,
bedoeld in het derde lid de periode van toepassing voor het betrokken 
schip, welke ten minste tot zes maanden na dagtekening loopt doch ten 
hoogste tot het einde van de krachtens het vierde lid vastgestelde 
termijn.

7. Indien tussen het tijdstip van de aanvraag en het einde van de
krachtens het vierde lid vastgestelde termijn minder dan 200 dagen 
liggen, kan het verzoek op die grond worden afgewezen.

8. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan een krachtens het
derde lid afgegeven verklaring tussentijds intrekken indien het schip niet 
meer voldoet aan de in het eerste lid bedoelde voorwaarden of de in het 
tweede lid bedoelde regels niet worden nageleefd.
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Artikel 116

Veiligheidscursus schepelingen

1. Schepelingen moeten, alvorens zij op een monsterrol worden
geplaatst, een bewijs overleggen dat zij met goed gevolg een door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie erkende cursus hebben gevolgd ter 
verkrijging van kennis van persoonlijke overlevingstechnieken, tenzij zij 
aan de hand van een monsterboekje of van een soortgelijk document 
kunnen aantonen, dat zij reeds voor 1 september 1987 aan boord van 
zeeschepen werkzaam waren.

2. De aantekening dat een erkende cursus werd gevolgd kan in het
monsterboekje worden geplaatst door:

a. de directeur van het opleidingsinstituut dat de veiligheidscursus
heeft verzorgd;

b. de ambtenaar belast met de afgifte van monsterboekjes.
Deze aantekening dient daarna als bewijs als bedoeld in het eerste lid.
3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan ontheffing verlenen van

het bepaalde in het eerste lid aan schepelingen die naar zijn oordeel in 
verband met hun funktie aan boord of de aard en de duur van de reis, 
hiervan kunnen worden uitgezonderd, mits de veiligheid van het schip en 
de opvarenden daardoor niet in gevaar wordt gebracht.

Artikel 117

Radio-officieren en radiotelefonisten

1. Aan boord van een schip uitgerust met een radiotelegraafstation,
moet een radio-officier als chef van het scheepsstation zijn aangewezen.

2. Buitengaats moeten zoveel radio-officieren aan boord beschikbaar
zijn dat door hen de verplichte luisterdienst op de voorgeschreven 
luisteruren kan worden uitgeoefend.

3. Aan boord van een schip uitgerust met een radiotelefoonstation,
moet een radio-officier als chef van het scheepsstation zijn aangewezen, 
of moeteen radiotelefonist als chef van het scheepsstation zijn aangewezen 
in welk geval het navolgende aantal radiotelefonisten aanwezig moet zijn:

a. ten minste één radiotelefonist op een schip van minder dan 500 ton;
b. ten minste twee radiotelefonisten op een schip van 500 ton of meer

doch minder dan 1600 ton; indien aan boord van zulk een schip één 
radiotelefonist aanwezig is die uitsluitend in dienst is voor werkzaamheden 
in verband met radiotelefonie is een tweede radiotelefonist niet vereist.

Artikel 118

Geneeskundige verklaringen betreffende het gezichtsorgaan en
het gehoor- en het spraakorgaan

1. a. Kapiteins, stuurlieden, scheepswerktuigkundigen, en scheepsge
zellen aan wie aan boord het houden van uitkijk kan worden opgedragen 
of aan wie de wacht op de brug of in de ruimte voor machines kan 
worden toevertrouwd, moeten alvorens zij tot het ondertekenen van de 
monsterrol worden toegelaten, geldige geneeskundige verklaringen 
betreffende het gezichtsorgaan en het gehoororgaan overleggen, die zijn 
afgegeven door bevoegde deskundigen.

b. Radio-officieren en radiotelefonisten moeten, alvorens zij tot het
ondertekenen van de monsterrol worden toegelaten, geldige geneeskun
dige verklaringen betreffende het gezichtsorgaan en het gehoor- en het 
spraakorgaan overleggen, die zijn afgegeven door bevoegde deskundigen.

2. De in het eerste lid genoemde verklaringen worden opgemaakt en
afgegeven in overeenstemming met het bepaalde in bijlage XXIII van dit 
besluit.
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3. De in het eerste lid bedoelde deskundigen worden door Onze
Minister aangewezen.

4. Indien korte tijd voor vertrek van een schip de bemanning moet
worden aangevuld, kan, indien dringende omstandigheden nopen tot het 
aanmonsteren van personen die niet in het bezit zijn van geldige genees
kundige verklaringen als bedoeld in het eerste lid daartoe door of namens 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestemming worden verleend.

5. Indien de monsterrol moet worden opgemaakt of aangevuld in een 
haven buiten Nederland, de Nederlandse Antillen of Aruba, waar geen 
deskundigen als bedoeld in het eerste lid aanwezig zijn, wordt ten aanzien 
van de geneeskundige verklaringen betreffende het gezichtsorgaan en het 
gehoor-en het spraakorgaan het ter plaatse geldende gebruik gevolgd.

Artikel 119

Verklaringen betreffende geschiktheid en bekwaamheid

1. Onverminderd het elders ter zake bepaalde dient een ieder die aan 
boord van een schip een funktie uitoefent of werkzaamheden verricht 
waarvoor bij of krachtens de Schepenwet, de Wet op de zeevaartdiploma's 
of het Schepelingenbesluit eisen zijn gesteld, met uitzondering van de 
eisen, gesteld in artikel 116 van dit besluit, in het bezit te zijn van een 
verklaring dat hij aan al die eisen betreffende die funktie of die werkzaam
heden voldoet.

2. De in het eerste lid bedoelde verklaring wordt op aanvraag door het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie afgegeven aan een ieder die aan de 
hand van de daarvoor voorgeschreven documenten aantoont dat hij aan 
de voor een bepaalde funktie of bepaalde werkzaamheden gestelde eisen 
betreffende diploma's, diensttijd, ervaring, leeftijd en lichamelijke 
geschiktheid uit medisch oogpunt, voldoet.

3. De in het eerste lid bedoelde verklaring, voor zover deze de funkties
van kapitein, stuurman, scheepswerktuigkundige en radio-officier betreft, 
heeft een geldigheidsduur van niet meer dan 5 jaren. De geldigheidsduur 
kan telkens worden verlengd met een termijn van niet meer dan 5 jaren 
indien betrokkene aantoont dat hij:

a. ten tijde van de verlenging lichamelijk geschikt is uit medisch
oogpunt; en

b. 1°. in de periode van 5 jaren, voorafgaand aan de aanvraag ten
minste gedurende één jaar aan boord van schepen dienst heeft gedaan 
als kapitein of stuurman, indien de verklaring de funktie van kapitein of 
stuurman betreft, als scheepswerktuigkundige, indien de verklaring de 
funktie van scheepswerktuigkundige betreft, en als radio-officier indien de 
verklaring de funktie van radio-officier betreft, of

2°. in de periode van één jaar voorafgaand aan de aanvraag een door 
Onze Minister erkend examen met gunstig gevolg heeft afgelegd, dan wel 
een door Onze Minister erkende cursus met goed resultaat heeft gevolgd, 
of

3°. in het jaar voorafgaand aan de aanvraag ten minste 3 maanden 
boven de voorgeschreven minimum bemanningssterkte diensttijd 
buitengaats heeft behaald als stuurman indien de verklaring de funktie 
van kapitein of stuurman betreft, dan wel als scheepswerktuigkundige 
indien de verklaring de funktie van scheepswerktuigkundige betreft.

4. Voor de toepassing van het derde lid, onder b. 10, wordt de tijd
waarin betrokkene een funktie heeft uitgeoefend die overeenkomt met de 
taken die hij mag vervullen volgens het diploma dat hij bezit, en die naar 
het oordeel van Onze Minister geacht kan worden ten minste gelijkwaardig 
te zijn aan één van de funkties als bedoeld in het eerste lid, mede in 
aanmerking genomen bij het berekenen van de diensttijd.

5. Onze Minister stelt de modellen vast van de in het eerste lid
bedoelde verklaring en kan nadere regels stellen omtrent de daarvoor
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verschuldigde vergoeding en al hetgeen voor een goede uitvoering nodig 
is. Deze regeling zal worden bekend gemaakt in de Nederlandse Staats
courant, in de Curapaosche Courant en in het Afkondigingsblad van 
Aruba.

Artikel 120

Duur rusttijd

Aan boord van een schip waarop de Wet arbeids- en rusttijden zee
scheepvaart (Stb. 1973, 380) en de daarbij behorende uitvoeringsbesluiten 
niet van toepassing zijn, moet hij die bij vertrek of binnen 4 uur na vertrek 
uit een haven of van een veilige rede de wacht betrekt, in de 8 aan zijn 
wacht voorafgaande uren ten minste 4 uren onafgebroken vrij van dienst 
zijn geweest, tenzij uit oogpunt van veiligheid voor schip en lading 
daarvan moet worden afgeweken.

K. In artikel 120c, in het eerste lid, in de bij dat lid behorende tabel 
en in het tweede lid, wordt het woord «vermogen» vervangen door: 
voortstuwingsvermogen.

K. a. Aan artikel 127 wordt een derde lid toegevoegd, luidend:
3. Onverminderd het bepaalde in de artikelen 128, 129, 130a, 130b, 

130d, 130f en 130g kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie nadere 
regels stellen betreffende het laden, het stuwen en het ballasten.

L. Artike l 150, derde lid, onder a, komt te luiden:
3.a. De kapitein van een schip geen vissersvaartuig zijnde, is bovendien 

verplicht zorg te dragen dat de wachtbezetting aan boord geschiedt in 
overeenstemming met het bepaalde in de artikelen 113 en 114 van dit 
besluit.

M. Artike l 165 komt te luiden:

Artikel 165

Onderzoek van de rom p  aan de buitenzijde

De eigenaar van een schip is verplicht zorg te dragen dat de romp van 
het schip aan de buitenzijde wordt onderzocht overeenkomstig het 
bepaalde in artikel 11 van dit besluit.

N. In artikel 172 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
1. het derde lid wordt vernummerd tot vierde lid.
2. een nieuw derde lid wordt ingevoegd, luidend:
3. Onze Minister kan voor zeilschepen geheel, gedeeltelijk of voorwaar

delijk vrijstelling verlenen van een of meer bepalingen van dit besluit, 
indien bedoelde vrijstelling zonder gevaar voor schip en opvarenden kan 
worden verleend.

A R T IK E L  II

De bijlagen van het Schepenbesluit 1965 worden als volgt gewijzigd:

A. In Bijlage II worden de volgende wijzigingen aangebracht:
1. in artikel 26 worden de volgende wijzigingen aangebracht: 
a. in lid 3 komt de zinsnede «Speciale aandacht moet worden besteed 

aan het uitvallen van:» te luiden: Speciale aandacht moet worden besteed 
aan storingen in:
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b. Lid 10 komt te luiden:
10. Reservedelen, scheepsbenodigdheden en dergelijke moeten

deugdelijk zijn opgeborgen o f bevestigd en mogen de doorgang niet 
versperren.

c. Lid 11 komt te luiden:
11.1. In ruimten voor machines moeten de vullings of de tanktop ter

plaatse van de lenskorven kunnen worden gecontroleerd zonder dat 
hiertoe vloerplaten behoeven te worden losgenomen.

Aan boord van een schip van 500 ton of meer moet voor d it doel 
tevens een vast aangebrachte verlichting aanwezig zijn, die voldoet aan 
het bepaalde in artikel 45c, lid 2.

11.2. In ruimten waarin een of meer met olie gestookte ketels zijn 
opgesteld, moeten op doelmatige plaatsen roosters zijn aangebracht 
teneinde de tanktop of de vulling onder de stookplaat te kunnen controleren. 
Voor d it doel moet tevens een vast aangebrachte verlichting aanwezig 
zijn, die voldoet aan het bepaalde in artikel 45c, lid 2.

2. in artikel 34, lid 2, kom t de eerste volzin te luiden: De aanzetlucht- 
leidingen van alle voortstuwingsm otoren moeten zijn voorzien van een 
veiligheidsinrichting.

3. artikel 37, lid 1, kom t te luiden:
1. Vanaf de brug moeten door middel van ten minste twee onafhankelijke

communicatiemiddelen op doeltreffende wijze orders kunnen worden 
gegeven naar de plaats in de machinekamer of in de controlekamer waar 
in normale omstandigheden de voortstuwingsinstallatie kan worden 
bediend.

Bedoelde orders moeten vanaf deze plaats ook kunnen worden 
beantwoord. Aan boord van een vrachtschip van 500 ton of meer en aan 
boord van een passagiersschip moet een van deze communicatiemiddelen 
een machinekamertelegraaf zijn, die zowel op de brug als op de bedie- 
ningsplaats de orders en de beantwoording daarvan zichtbaar aangeeft. 
Tussen de brug en elke andere plaats waar de voortstuwingsinstallatie 
kan worden bediend moet een doelmatig communicatiemiddel aanwezig 
zijn.

4. artikel 45c, lid 2, kom t te luiden:
2. De vast aangebrachte verlichting zoals voorgeschreven in artikel 26,

leden 11.1 en 11.2, moet w aterdicht zijn uitgevoerd. De lichtpunten 
hiervoor moeten op een speciaal voor dit doel bestemde stroomkring zijn 
aangesloten, dan wel door middel van een afzonderlijke schakelaar 
geheel van de overige verlichting kunnen worden gescheiden.

5. in artikel 46, lid 3, komt de zinsnede «bedoeld in artikel 107, vierde
lid,» te luiden: bedoeld in artikel 109, derde lid.

6. artikel 54 komt te luiden:

Artikel 54

Speciale voorzieningen voor passagiersschepen

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels geven 
betreffende speciale aanvullende voorzieningen die moeten zijn getroffen 
aan boord van een passagiersschip als bedoeld in artikel 114, vierde dan 
wel vijfde lid, van dit besluit dat bestemd is om te varen met een niet 
volgens de gebruikelijke voorschriften bemande machinekamer, teneinde 
te bereiken dat de veiligheid van het schip tijdens de vaart onder alle 
omstandigheden, manoeuvreren inbegrepen, gelijkwaardig is aan die van 
een passagiersschip met een volgens de gebruikelijke voorschriften 
bemande machinekamer.

B. In artikel 14 van Bijlage III worden de volgende wijzigingen
aangebracht:

1. in het tweede lid, onder a, tweede volzin w ordt de term «voortstuwend
vermogen» vervangen door: voortstuwingsvermogen;

2. in het tweede lid, onder b, eerste volzin, w ordt de term «voortstuwend
vermogen» vervangen door: voortstuwingsvermogen;
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3. het derde lid wordt vernummerd tot vierde lid;
4. een nieuw derde lid wordt ingevoegd, luidend:
3. Een van de lenspompen, voorgeschreven in het eerste of tweede lid, 

mag worden vervangen door een lensejecteur met bijbehorende werk
tuiglijk gedreven pomp, mits de andere voorgeschreven lenspomp 
onafhankelijk van het hoofdvoortstuwingswerktuig kan worden gebruikt. 
De bij de lensejecteur behorende pomp moet van voldoende capaciteit 
zijn en onafhankelijk van het hoofdvoortstuwingswerktuig en het lenssys
teem kunnen worden gebruikt.

C. In Bijlage IV worden de volgende wijzigingen aangebracht:
1. in artikel 4 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
a. lid 3.3.5 vervalt;
b. lid 3.3.6 wordt vernummerd tot lid 3.3.5;
c. lid 3.4.4 komt te luiden:
3.4.4 in machinekamers aan boord van passagiersschepen als bedoeld 

in artikel 114, vierde dan wel vijfde lid, van dit besluit, ten genoegen van 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie bestaan uit vast aangebrachte 
waterblusinrichtingen welke gelijkwaardig zijn aan die welke verlangd 
worden in machinekamers die volgens de gebruikelijke voorschriften zijn 
bemand.

2. in artikel 6 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
a. lid 10 wordt vernummerd tot lid 11;
b. een nieuw lid 10 wordt ingevoegd, luidend:
10. In de onmiddellijke nabijheid van ieder projectietoestel waarmee 

films worden vertoond, moet een draagbaar brandblustoestel, gevuld met 
een de electrische stroom niet geleidende blusstof, aanwezig zijn.

3. in artikel 17 worden de volgende wijzigingen aangebracht
a. lid 1.2 komt te luiden:
1.2. een persluchttoestel van een goedgekeurd type, waarvan het 

volume aan lucht in de cilinders ten minste 1200 I bij atmosferische druk 
bedraagt.

Elk persluchttoestel moet zijn voorzien van:
1.2.1. een draagstel;
1.2.2. een gelaatstuk;
1.2.3. een inrichting waarmee de gebruiker op gemakkelijke wijze de 

nog aanwezige voorraad samengeperste lucht kan controleren;
1.2.4. een inrichting, akoestisch dan wel weerstandverhogend werkend, 

die de gebruiker waarschuwt zodra de nog veilige minimum voorraad 
samengeperste lucht is bereikt;

1.2.5. een brandbestendige reddinglijn van voldoende lengte en 
sterkte, die, teneinde te voorkomen dat het toestel losraakt bij gebruik 
van de reddinglijn, door middel van een musketonhaak moet kunnen 
worden bevestigd aan het harnas van het toestel of aan een afzonderlijke 
gordel;

b. lid 2 komt te luiden:
2. Bij elk persluchttoestel dient voor elke tot het toestel behorende 

luchtcilinder ten minste een reservecilinder met samengeperste lucht 
aanwezig te zijn;

c. in lid 3.2 wordt het woord «ademhalingstoestellen» vervangen door: 
persluchttoestellen;

d. in lid 3.3 wordt het woord «ademhalingstoestellen» vervangen door: 
persluchttoestellen;

e. in lid 5 wordt het woord «vermogen» vervangen door: voortstuwings- 
vermogen.

4. in artikel 28a, lid 4, vervalt de laatste volzin.
5. na artikel 28a wordt een nieuw artikel 28b ingevoegd, luidend:
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Artikel 28b

Bioscopen

1. Een bioscoop moet ten minste twee uitgangen hebben, zo mogelijk
gelegen aan tegenovergestelde zijden daarvan. Door middel van deze 
uitgangen moet het inschepingsdek voor de reddingboten en reddingvlot- 
ten gemakkelijk kunnen worden bereikt. De minimaal vereiste twee 
uitgangen moeten elk een breedte hebben van ten minste 1,10 m per 100 
toeschouwers of gedeelte daarvan. De deuren van de uitgangen moeten 
naar buiten open gaan.

2. In een bioscoop mogen niet meer toeschouwers worden toegelaten
dan het aantal zitplaatsen bedraagt.

3. Tussen de rijen zitplaatsen moet ten minste 0,75 m ruimte zijn,
gemeten van rugleuning tot rugleuning. De rijen mogen uit niet meer dan 
15 zitplaatsen bestaan indien aan weerszijden een gangpad aanwezig is, 
en uit niet meer dan 7 zitplaatsen indien alleen een middengangpad 
aanwezig is.

4. De breedte van de gangpaden moet ten minste 0,75 m bedragen.
De zitplaatsen moeten vast op het dek worden bevestigd of per rij aan 
elkaar worden gekoppeld. Indien als bioscoop een ruimte wordt gebruikt, 
die niet uitsluitend is ingericht voor het houden van filmvoorstellingen, 
kan worden afgezien van het vastzetten of koppelen van de zitplaatsen.

6. in artikel 45a vervalt lid 4.
7. artikel 54, lid 2.6.2, komt te luiden:
2.6.2. In aanvulling op het ingevolge artikel 17 vereiste aantal
persluchttoestellen, moeten ten minste twee van deze toestellen extra

aanwezig zijn.

D. In Bijlage V  worden de volgende wijzigingen aangebracht:
1. in artikel 27, eerste lid, komt de zinsnede «in artikel 14 van bijlage

IV van dit besluit» te luiden: in artikel 17 van bijlage IV van dit besluit;
2. artikel 46, eerste lid, onder a, komt te luiden:
a. een persluchttoestel;
3. in artikel 46, eerste lid, komt de zinsnede «in artikel 14 van bijlage

IV van dit besluit» te luiden: in artikel 17 van bijlage IV van dit besluit.

E. In Bijlage X IA  worden de volgende wijzigingen aangebracht:
1. in artikel 3, lid 1, vervalt de zinsnede «, als volmatroos als bedoeld in 

artikel 115 van dit besluit,»;
2. aan artikel 26 wordt een nieuw lid 1.8 toegevoegd, luidend:
1.8. Schepen die zijn ingericht en uitgerust voor het verblijf aan boord

gedurende een periode van ten minste 6 uur van duikers onder overdruk, 
moeten naast de groepsreddingmiddelen voorgeschreven in de overige 
bepalingen van dit lid, een of meer reddingboten aan boord hebben die 
voldoen aan het bepaalde in artikel 44 en die tevens zodanig zijn ingericht 
en uitgerust dat daarin duikers onder overdruk kunnen worden opgenomen 
in geval van «schip verlaten». Deze reddingboten moeten voldoende 
ruimte bieden aan het totale aantal duikers dat aan boord onder overdruk 
kan verblijven. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels 
geven ten aanzien van de inrichting en uitrusting van bedoelde redding
boten.

F. Bijlage X V  vervalt.

G. Bijlage X X I kom t te luiden:
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BIJLAGE XXI. REGLEMENT BETREFFENDE DE VERKRIJGING VAN HET 
GETUIGSCHRIFT ALS GEÏNTEGREERD SCHEEPSGEZEL

Artikel 1

Wijze afgeven getuigschriften

Getuigschriften als geïntegreerd scheepsgezel worden door of namens 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie volgens een door hem vastgesteld 
model afgegeven aan hen, die met goed gevolg een door voornoemd 
Hoofd erkende opleiding voor geïntegreerd scheepsgezel hebben gevolgd 
en de in artikel 111 van dit besluit voorgeschreven diensttijd hebben 
behaald onder bijhouding van een praktijkboek volgens een door voor
noemd Hoofd vastgesteld model.

Artikel 2

Erkenning van opleidingen

1. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan opleidingen voor 
geïntegreerd scheepsgezel erkennen, indien zij ten minste voldoen aan de 
voorwaarden, genoemd in artikel 3.

2. Indien het instituut dat de opleiding verzorgt ondanks aanmaning in 
gebreke blijft de voorwaarden waaronder de erkenning is verleend na te 
leven, kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie de erkenning intrekken.

3. De door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie erkende opleidingen 
worden in de Nederlandse Staatscourant, in de Curapaosche Courant en 
in de het Afkondigingsblad van Aruba bekend gemaakt. Op gelijke wijze 
worden de opleidingen, waarvan de erkenning is ingetrokken, bekend 
gemaakt.

Artikel 3 

Opleiding

1. In de opleiding voor geïntegreerd scheepsgezel dient aandacht te 
worden besteed aan de onderwerpen: scheepskennis dek, scheepskennis 
machinekamer en het praktisch gebruik van reddingmiddelen, een en 
ander zoals door Onze Minister na overleg met de Minister van Onderwijs 
en Wetenschappen bij ministeriële regeling wordt bepaald. Deze regeling 
zal worden bekend gemaakt in de Nederlandse Staatscourant, in de 
Curapaosche Courant en in het Afkondigingsblad van Aruba.

2. De opleiding dient te worden afgesloten met een examen dat 
betrekking heeft op de in het eerste lid genoemde onderwerpen.

Artikel 4

Aanvragen van getuigschrift als geïntegreerd scheepsgezel

Degene, die in aanmerking wenst te komen voor een getuigschrift als 
geïntegreerd scheepsgezel wendt zich daartoe schriftelijk tot het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie onder overlegging van:

a. het geldig paspoort of het monsterboekje van de aanvrager;
b. het bewijs dat hij de opleiding voor geïntegreerd scheepsgezel met 

goed gevolg heeft gevolgd;
c. het bewijs dat hij de voorgeschreven diensttijd heeft behaald;
d. het gedurende de diensttijd bijgehouden praktijkboek en
e. een bewijs van betaling van de in artikel 7 bedoelde kosten.
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AArrttiikkeell  55

Vervanging van verloren geraakte getuigschriften

Een duplikaat van het getuigschrift als geïntegreerd scheepsgezel 
wordt, indien het verloren gaan van het getuigschrift aannemelijk wordt 
gemaakt, op verzoek van belanghebbende door of namens het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie afgegeven, nadat een bewijs van betaling van de 
in artikel 7 bedoelde kosten is overgelegd.

Artikel 6

Gelijkstelling buitenlandse getuigschriften

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan door buitenlandse autori
teiten afgegeven getuigschriften als geïntegreerd scheepsgezel, zonodig 
onder nader te stellen voorwaarden, met de in artikel 1 van deze bijlage 
bedoelde getuigschriften gelijkstellen.

Artikel 7

Tarieven

Onze Minister stelt de tarieven vast voor de te berekenen kosten van de 
behandeling van de aanvraag van het getuigschrift alsmede van een 
duplikaat van het getuigschrift als geïntegreerd scheepsgezel.

H. Bijlage X X III komt te luiden:

BIJLAGE XXIII. REGLEMENT HOUDENDE DE VERKRIJGING VAN 
GENEESKUNDIGE VERKLARINGEN BETREFFENDE HET GEZICHTSOR
GAAN, HET GEHOOR- EN HET SPRAAKORGAAN

Artikel 1

Keuring

Teneinde een geneeskundige verklaring als bedoeld in artikel 118 van 
dit besluit, te kunnen verkrijgen, moeten:

a. kapiteins, stuurlieden, scheepswerktuigkundigen, en scheepsgezellen
aan wie aan boord het houden van uitkijk kan worden opgedragen of aan 
wie de wacht op de brug of in de ruimte voor machines kan worden 
toevertrouwd, onderworpen worden aan een keuring van hun gezichtsor
gaan en gehoororgaan;

b. radio-officieren en radiotelefonisten onderworpen worden aan een
keuring van hun gezichtsorgaan, gehoororgaan en spraakorgaan.

Artikel 2
Hernieuwde keuring

De in artikel 1 genoemde personen moeten opnieuw aan een keuring 
terzake worden onderworpen:

a. in opdracht van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie indien zij
handelingen hebben verricht of nagelaten die onvoldoende gezichts- of 
gehoorscherpte of onvoldoende onderscheidingsvermogen van kleuren 
dan wel onvoldoende spraakvermogen doen vermoeden, of indien 
daartoe uit andere hoofde aanleiding bestaat;

b. telkens na verloop van zes jaren na de vorige keuring.
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Artikel 3

Keuringseisen

De keuring nodig voor de afgifte van een geneeskundige verklaring als 
bedoeld in artikel 118 van dit besluit, geschiedt volgens door het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie vast te stellen regels.

Artikel 4

Deskundigen

1. De keuringen van het gezichtsorgaan en van het gehoor- en spraak
orgaan met uitzondering van die als bedoeld in artikel 2, aanhef en onder 
a, geschieden door geneeskundigen, door Onze Minister als deskundigen 
aangewezen.

2. Deze deskundigen moeten specialist op het gebied van de oogheel
kunde, onderscheidenlijk van de keel-, neus-en oorheelkunde zijn. Zij 
dienen de bij of krachtens deze bijlage gegeven regelen in acht te nemen.

3. Onze Minister kan de aanwijzing ingevolge het eerste lid intrekken,
indien de bij of krachtens deze bijlage vastgestelde regelen niet in acht 
worden genomen. De aanwijzing vervalt, wanneer de betrokken deskundige 
de leeftijd van 65 jaar bereikt. In bijzondere omstandigheden kan Onze 
Minister toestaan dat een deskundige ook na het bereiken van genoemde 
leeftijd nog als zodanig optreedt.

Artikel 5

Aantekening van de uitkomst van de keuring

1. Het resultaat van de keuring moet door de deskundige gespecificeerd
worden opgetekend in twee registers, waarvan één exemplaar telkens na 
het verstrijken van een kalenderkwartaal aan de Medisch Adviseur van het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie moet worden toegezonden.

2. Indien een betrokkene kan worden goedgekeurd, handelt de
deskundige overeenkomstig het bepaalde in artikel 7.

3. Indien een betrokkene niet kan worden goedgekeurd, handelt de
deskundige overeenkomstig het bepaalde in artikel 9.

Artikel 6

Kosten van de keuring

1. De aan de keuring verbonden kosten worden door de betrokkene
rechtstreeks aan de deskundige betaald.

2. Het tarief dat een deskundige in rekening mag brengen wordt
vastgesteld door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

Indien een geneeskundige buiten Nederland als deskundige wordt 
aangewezen mag deze een tarief in rekening brengen dat is aangepast 
aan de ter plaatse geldende maatstaf en munteenheid.

Artikel 7

Afgifte van geneeskundige verklaringen

1. De deskundige die een keuring krachtens deze bijlage heeft verricht
waarvan de uitslag gunstig is, geeft een geneeskundige verklaring af 
volgens een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vast te stellen 
model.

2. De deskundige gaat eerst over tot afgifte van de in het eerste lid
bedoelde geneeskundige verklaring, nadat hem het monsterboekje van 
betrokkene is overgelegd en hij zich van diens identiteit heeft overtuigd.
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3. De deskundige bekrachtigt de geneeskundige verklaring, welke door
de gekeurde in zijn tegenwoordigheid is ondertekend, met zijn handtekening 
en naamstempel.

4. Indien bij de keuring van het gezichtsorgaan gebruik is gemaakt van
optische korrektiemiddelen mag de deskundige de geneeskundige 
verklaring eerst uitreiken nadat hem de voor betrokkene voorgeschreven 
bril of kontaktlenzen, alsmede een naar zijn oordeel geschikte reservebril 
zijn getoond.

5. Indien een betrokkene een duplikaat van een verloren geraakte
geneeskundige verklaring verlangt, kan de deskundige tot uitreiking 
daarvan overgaan met inachtneming van het bepaalde in het tweede en 
het derde lid.

Hij mag daarvoor een bedrag gelijk aan de helft van de keuringskosten 
in rekening brengen.

6. Een geneeskundige verklaring afgegeven door een deskundige,
nadat de afgifte van een gelijksoortige geneeskundige verklaring door een 
andere deskundige is geweigerd, is ongeldig.

Artikel 8

Geldigheidsduur van geneeskundige verklaringen

Een geneeskundige verklaring als bedoeld in artikel 118 van dit besluit, 
heeft een geldigheidsduur van twee jaar.

De geldigheidsduur kan tweemaal worden verlengd door een genees
kundige aangewezen krachtens artikel 31 van het Schepelingenbesluit 
voor de keuring ter verkrijging voor een geneeskundige verklaring van 
geschiktheid voor de zeevaart, tot vier onderscheidenlijk zes jaar na de 
datum van afgifte van de verklaring.

Artikel 9

Handelingen bij niet-goedkeuring

1. De deskundige, die na de keuring van oordeel is dat de afgifte van
een geneeskundige verklaring moet worden geweigerd, deelt dit aan de 
betrokkene mee onder vermelding van de reden of redenen tot weigering.

2. De deskundige deelt tevens mee dat de betrokkene het recht heeft
zich door een scheidsrechter te doen herkeuren en verstrekt aan betrokkene 
een verwijzingsbiljet volgens een door het Hoofd van de Scheepvaartin
spectie vast te stellen model.

3. De deskundige voegt bij het verwijzingsbiljet een opgave van de
reden of redenen van weigering tot afgifte van de geneeskundige verklaring.

4. Van het verwijzingsbiljet stuurt hij een afschrift naar het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie.

5. De deskundige tekent op de pagina in het monsterboekje bestemd
voor de registratie van afgegeven verklaringen betreffende het gezichts
orgaan en het gehoor- en het spraakorgaan aan, dat hij betrokkene heeft 
doorverwezen naar een scheidsrechter onder vermelding van de funktie 
waarvoor betrokkene is gekeurd en voorziet deze aantekening van de 
datum en zijn paraaf.

6. De betrokkene die een herkeuring wenst richt zich daarvoor tot een
van de scheidsrechters als bedoeld in artikel 10, onder toezending van 
het verwijzingsbiljet en de daarbij gevoegde opgave.

Artikel 10

Scheidsrechters

1. De keuringen, bedoeld in artikel 2, aanhef en onder a, en in artikel 9,
tweede lid, geschieden door geneeskundigen, door Onze Minister als 
scheidsrechter aangewezen.
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2. Deze scheidsrechters moeten specialist op het gebied van de 
oogheelkunde, onderscheidenlijk van de keel-, neus- en oorheelkunde 
zijn. Zij dienen de bij of krachtens deze bijlage gegeven regelen in acht te 
nemen.

3. Onze Minister kan de aanwijzing ingevolge het eerste lid intrekken, 
indien de bij of krachtens deze bijlage vastgestelde regelen niet in acht 
worden genomen. De aanwijzing vervalt, wanneer de betrokken scheids
rechter de leeftijd van 65 jaar bereikt. In bijzondere omstandigheden kan 
Onze Minister toestaan dat een scheidsrechter ook na het bereiken van 
genoemde leeftijd nog als zodanig optreedt.

4. De uitspraak van een scheidsrechter is beslissend. Deze kan de 
uitspraak opschorten tot na een tweede onderzoek, waarvoor geen kosten 
in rekening mogen worden gebracht.

A rtike l 11

Kosten van keuringen door scheidsrechters

1. De aan de herkeuring, bedoeld in artikel 9, verbonden kosten 
worden door de betrokkene rechtstreeks aan de scheidsrechter betaald.

2. De kosten worden door het Rijk gedragen indien het een keuring 
betreft ingevolge het bepaalde in artikel 2, aanhef en onder a. De 
scheidsrechter zendt de deklaratie voor deze kosten aan het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie.

3. Het tarief dat een scheidsrechter in rekening mag brengen wordt 
vastgesteld door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

A rtike l 12

H erkeuringen door scheidsrechters

1. De scheidsrechter roept na ontvangst van het verwijzingsbiljet de 
betrokkene voor de herkeuring op.

2. Van de uitslag van een herkeuring geeft de scheidsrechter onmiddellijk 
kennis aan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, vergezeld van een 
schriftelijk verslag van zijn bevindingen welke tot de keuringsuitslag 
hebben geleid, bestemd voor de Medisch Adviseur van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie.

3. De scheidsrechter geeft aan de betrokkene die is goedgekeurd 
alsnog een geneeskundige verklaring af. Het bepaalde in artikel 7, derde 
lid, is van overeenkomstige toepassing.

A rtike l 13

Procedure bij am btshalve  keuringen

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan regels geven met betrekking 
tot de te volgen procedure bij keuringen als bedoeld in artikel 2, aanhef 
en onder a.

A rtike l 14

B eschikbaarstelling form ulieren

De in deze bijlage bedoelde registers, verklaringen en formulieren 
zullen door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie beschikbaar gesteld 
worden.
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ARTIKEL III

Overgangsbepalingen

1. Scheepsgezellen die op 1 maart 1987 18 jaar of ouder waren en in 
de daaraan voorafgaande 3 jaar ten minste één jaar diensttijd hebben 
behaald aan boord van schepen waarop afwisselend in de dekdienst en 
de machinekamerdienst werd gewerkt, komen op grond van deze 
diensttijd in aanmerking voor een getuigschrift als geïntegreerd scheeps
gezel als bedoeld in artikel 111 van het Schepenbesluit 1965 zoals 
gewijzigd bij dit besluit.

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regelen stellen
ter uitvoering van het in het eerste lid bepaalde.

3. Tenzij uitdrukkelijk anders is bepaald, zijn op schepen gebouwd voor
de datum van inwerkingtreding van dit besluit de bepalingen van het 
Schepenbesluit 1965 zoals gewijzigd bij dit besluit, met betrekking tot de 
constructie en inrichting, voor zover deze afwijken van die welke waren 
voorgeschreven voor deze wijziging, alleen van toepassing voor zover dit 
naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie praktisch 
uitvoerbaar en redelijk is.

4. De uit het bepaalde in het derde lid voortvloeiende veranderingen
van de constructie en inrichting van in dat lid bedoelde schepen, moeten, 
in overleg met de ambtenaren van de Scheepvaartinspectie, worden 
uitgevoerd bij belangrijke reparaties en vernieuwingen aan het casco, bij 
ingrijpende veranderingen in de accommodatie, bij het vernieuwen van 
installaties en bij andere daartoe geëigende gelegenheden. Deze schepen 
mogen ten gevolge van het ondergaan van een reparatie of een verandering 
niet in geringere mate aan de voorschriften van het Schepenbesluit 1965 
zoals gewijzigd bij dit besluit voldoen dan zij voor de reparatie of de 
verandering deden.

5. In het geval dat bepalingen van het Schepenbesluit 1965 zoals
gewijzigd bij dit besluit, tot gevolg hebben dat de uitrusting van een schip 
als bedoeld in het derde lid moet worden aangevuld, vervangen dan wel 
aangepast:

a. moet de aanvulling van de uitrusting uiterlijk een jaar na de datum
van inwerkingtreding van dit besluit aan boord aanwezig zijn;

b. moet de vervanging van de uitrustingsartikelen plaatsvinden bij
vernieuwing van de betreffende artikelen of wanneer deze grote reparaties 
vereisen;

c. moet de verdere aanpassing van de uitrusting plaatsvinden in 
overleg met de ambtenaren van de Scheepvaartinspectie.

ARTIKEL IV

Dit besluit treedt in werking op een bij koninklijk besluit te bepalen 
tijdstip.

ARTIKEL V

Dit besluit kan worden aangehaald als «Elfde wijziging van het Sche
penbesluit 1965».
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1 L a a ts te lijk  g e w ijz ig d  b ij k o n in k lijk  b e s lu it 
van 9 a p ril 19 87 , S tb . 193

H et a d v ie s  van de  Raad van S ta te  is o p enba ar 
g e m a a k t d o or te r in z a g e le g g in g  b ij h e t 
M in is te r ie  van V e rk e e r en W a te rs ta a t.
Tevens zal he t a d v ie s  m e t de  da a rb ij te r  
inzage g e le g d e  s tu k k e n  w o rd e n  o p g e n o m e n  
in h e t b ijvo e g se l b ij de  N e d e rla n d se  S ta a ts 
co u ra n t van 12 ju li 1 9 8 8 , nr. 132

Lasten en bevelen dat dit besluit met daarbij behorende nota van 
toelichting in het Staatsblad, in het Publicatieblad van de Nederlandse 
Antillen en in het Afkondigingsblad van Aruba zal worden geplaatst en 
dat daarvan afschrift zal worden gezonden aan de Raad van State van het 
Koninkrijk.

's-Gravenhage, 3 mei 1988
Beatrix

De Minister van Verkeer en Waterstaat, 
N. Smit-Kroes

Uitgegeven de zestiende juni 1988

De Minister van Justitie, 
F. Korthals Altes
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NNOOTTAA  VVAANN  TTOOEELLIICCHHTTIINNGG

Algemeen

Het onderhavige wijzigingsbesluit heeft een tweeledig doel. Enerzijds 
worden verspreid over het Schepenbesluit 1965 en de daarbij behorende 
bijlagen de nodige wijzigingen, veelal van technische aard aangebracht. 
Anderzijds wordt het gedeelte waarin de bemanningseisen staan, te 
weten Hoofdstuk VII, herzien.

Deze laatste wijziging staat in verband met de recente wijziging van de 
Wet op de zeevaartdiploma's (Stb. 1935, 456) bij Wet van 14 februari 
1987 (Stb. 163).

De bemanningswetgeving voor de zeevaart is vervat in drie wettelijke 
regelingen, te weten: de Wet op zeevaartdiploma's en het uitvoeringsbe
sluit, genaamd Besluit zeevaartdiploma's, voor zover het de aan de 
kapitein, stuurlieden en scheepswerktuigkundigen te stellen eisen betreft, 
het Schepenbesluit 1965 (Stb. 367), voor zover het betreft de eisen met 
betrekking tot de radio-officier en de scheepsgezellen in de dek- en 
machinekamerdienst, en het Schepelingenbesluit (Stb. 1937, 242) dat 
regelt aan boord van welke schepen een gediplomeerd scheepskok deel 
dient uit te maken van de bemanning.

Bij het opstellen van de bemanningseisen is als uitgangspunt het 
moderne motorschip gekozen. Dat is een schip, ten minste uitgerust met 
een automatische stuurinrichting en waarop zodanige voorzieningen zijn 
getroffen als nodig is voor het varen met een tijdelijk onbemande machi
nekamer. Voor schepen die niet voldoen aan de kriteria die worden 
gesteld aan het moderne motorschip zullen aanvullende bemanningseisen 
gelden.

Onderscheid wordt gemaakt tussen verschillende soorten vaart: 
passagiersvaart, vrachtvaart en de vaart met bevoorradingsschepen, 
sleepboten en aannemersmaterieel. De wettelijke indeling van de vloot is 
herzien, waarbij voor de scheepsgrootte het bruto-tonnagekriterium is 
gehanteerd en voor het voortstuwingsvermogen een kiloWatt-kriterium.

Voor passagiers- en vrachtschepen is van onderstaande schaalindeling 
uitgegaan.

Grootte in bruto-tonnage Voortstuwingsvermogen in kiloWatt

0 -  2000 0 -  750
2000 -  4000 7 5 0 -1 5 0 0
4000 -  6000 1500 -  3000
6000 -  9000 3000 -  6000

5» 9000 6000 -  8000
» 8000

Voor andere maritieme bedrijfstakken -  zoals zeesleepvaart, bevoorra- 
dingsvaart, aannemersmaterieel -  is eveneens een indeling naar bruto- 
tonnage en kiloWatt vastgesteld. De specifieke kenmerken van deze 
bedrijfstakken vereisen een daarop toegesneden bemanningsregime.

In hoofdstuk VII van het besluit wordt naast de ongediplomeerde 
scheepsgezel, de gediplomeerde scheepsgezel genoemd. Dit is een 
persoon in het bezit van een getuigschrift als geïntegreerd scheepsgezel.

Aan boord van moderne schepen kan met minder scheepsgezellen 
worden volstaan, indien zij de opleiding voor geïntegreerd scheepsgezel 
met succes hebben doorlopen.

Met vertegenwoordigers van representatieve organisaties van werkge
vers en werknemers in de zeevaart is in ruime mate overleg gevoerd. Dat 
overleg, schriftelijk dan wel mondeling, heeft plaatsgevonden met de 
Koninklijke Nederlandse Redersvereniging, de Vereniging van Nederlandse 
Reders in de Kleine Handelsvaart, de Vereniging Centrale Baggerbedrijf, 
de Federatie van Werknemersorganisaties in de Zeevaart, de Bouw- en 
Houtbond FNV en de Hout- en Bouwbond CNV.

Staatsblad 1988 261 23



 

 

 

 

Toepasselijkheid in Aruba

Aruba heeft door de wijziging van het Statuut voor het Koninkrijk der 
Nederlanden (Stb. 1985, 452) met ingang van 1 januari 1986 de hoeda
nigheid van land in het Koninkrijk verkregen. In artikel III van de Rijkswet 
van 23 juli 1985 tot wijziging van het Statuut voor het Koninkrijk der 
Nederlanden, houdende losmaking van Aruba uit het staatsverband van 
de Nederlandse Antillen (Stb. 1985, 452) wordt geregeld dat, waar in 
bepalingen op het tijdstip van inwerkingtreding van de rijkswet reeds 
bestaande rijkswetten, wetten, algemene maatregelen van rijksbestuur, 
algemene maatregelen van bestuur en daarop gebaseerde regelingen en 
besluiten melding wordt gemaakt van de Nederlandse Antillen, daaronder 
mede wordt begrepen Aruba, zolang die bepalingen niet met de rijkswet 
in overeenstemming zijn gebracht.

Aangezien deze operatie voor wat de Scheepvaartwetgeving aangaat, 
nog niet is afgerond, kan voor wat betreft het Schepenbesluit 1965, 
inclusief de wijzigingen daarvan, vertrouwd worden op de werking van 
deze overgangsbepaling.

Overigens betreft het hier meer een theoretische aangelegenheid, daar 
er op het ogenblik nog geen Arubaanse schepen bestaan, waarop het 
Schepenbesluit 1965 van toepassing zou zijn.

Deregulering

Tijdens de behandeling van het voorstel van wet houdende wijziging 
van de Wet op de Zeevaartdiploma's zijn de in dit besluit opgenomen 
bemanningseisen uitvoerig besproken aan de hand van de aan het 
parlement overgelegde concept-bemanningssamenstelling, waarnaar in 
de memorie van toelichting bij voornoemd voorstel van wet wordt 
verwezen, zie Kamerstukken II 1984/85, 19104, nr. 3.

Tijdens de 10e uitgebreide commissievergadering van de Vaste 
Commissie voor Verkeer en Waterstaat van de Tweede Kamer der 
Staten-Generaal op 20 oktober 1986 is de voorgestelde bemanningssa- 
menstelling besproken en geaccordeerd.

De overige -  technische -  wijzigingen zijn van een eenvoudig karakter.
Mitsdien bestaat er aanleiding om de toetsing op grond van de Aanwij

zingen inzake de toetsing van ontwerpen van wet en van algemene 
maatregelen van bestuur (Besluit van de Minister-President van 16 
januari 1985, nr. 351994, gepubliceerd in de Nederlandse Staatscourant 
1985, nr. 18) te verrichten aan de hand van de zogeheten beknopte 
vragenlijst.

1. Over de strekking van het besluit is naar de mening van de onderge
tekende de nota van toelichting voldoende uitvoerig.

2. Het besluit vertoont, zoals reeds gemeld, samenhang met de
wijziging van de Wet op de zeevaartdiploma's en de wijziging van het 
Schepelingenbesluit (Stb. 1988, 110).

3. Met het oog op de uitvoering van dit besluit worden geen nieuwe
organen in het leven geroepen.

4. Evenmin worden nieuwe bestuursinstrumenten gecreëerd.
5. Het besluit roept geen extra lasten op voor overheid, bedrijfsleven

en justitieel apparaat.

Systematiek

In het wijzigingsbesluit is de navolgende indeling aangehouden.
Artikel I bevat de wijzigingen in de artikelen van het Schepenbesluit 

1965 zelf.
Artikel II bevat de wijzigingen in de bijlagen II, III, IV, V, XI A, XV, XXI 

en XXIII van het Schepenbesluit 1965.
Artikel III bevat de overgangsbepalingen.
Artikel IV geeft aan hoe de inwerkingtreding is geregeld.
Artikel V geeft aan het wijzigingsbesluit een citeertitel.
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Artikelsgewijze toelichting

Artikel I, A:

De wijziging van de inleidende zinsnede van het eerste lid van artikel 1 
van het Schepenbesluit 1965 vloeit voort uit het feit dat bij dit wijzigings- 
besluit in artikel 107 van het Schepenbesluit 1965 voor «vrachtschip» 
een omschrijving wordt gegeven die afwijkt van het bepaalde in genoemd 
artikel 1. De reden voor deze afwijking is uiteengezet in de toelichting bij 
Artikel I, J.

De wijziging in de omschrijving van gediplomeerden vloeit voort uit de 
gewijzigde citeertitel van de Wet op de Zeevaartdiploma's (gewijzigd bij 
wet van 14 februari 1987, Stb. 163).

De vervanging van het begrip «vermogen» door «voortstuwingsvermo- 
gen» houdt verband met het navolgende.

In het huidige artikel 1 van het Schepenbesluit 1965 is het begrip 
«vermogen» omschreven in die zin dat het alleen betrekking heeft op de 
voortstuwing. In sommige bepalingen van het besluit wordt «vermogen» 
echter ook in algemene betekenis gebruikt, zoals in verband met pompen 
en werktuigen die niets met de voortstuwingsinstallatie te maken hebben.

De nu voorgestelde wijziging beoogt dit verschil te verduidelijken.

Juist omdat het begrip «voortstuwingsvermogen» als criterium wordt 
gehanteerd voor het stellen van eisen ten aanzien van de bemanning van 
een schip, is een juiste omschrijving van het begrip belangrijk.

In de oorspronkelijke omschrijving werd rekening gehouden met het 
feit dat motorfabrikanten vanuit hun productielijn niet altijd voortstuwings- 
motoren met die vermogens konden leveren die golden als grenswaarde 
voor de toepassing van de nationale bemanningsregels. Om deze reden 
werd beperkte afstelling van het vermogen van de voortstuwingsmotor 
toegestaan.

In de laatste jaren heeft zich echter nog een andere ontwikkeling 
voorgedaan. Waar vroeger de hoofd(voortstuwings)-motor uitsluitend 
werd gebruikt voor de voortstuwing van het schip, terwijl een of meer 
aparte hulpmotoren de energie leverden voor het zogenaamde hulpbedrijf, 
dat wil zeggen voor verlichting, verwarming, ventilatie, koeling, enzovoort, 
wordt tegenwoordig veelal een gedeelte van het vermogen van de 
hoofdmotor voor dit hulpbedrijf gebruikt. In een aantal gevallen betekent 
dit dat geen aparte dieselmotor voor dit doel hoeft te draaien, hetgeen 
zowel energiebesparend als ook veiliger is. Het gedeelte «hulpvermogen», 
door de hoofdmotor geleverd, komt dus niet aan de voortstuwing ten 
goede, en dient derhalve niet in rekening te worden gebracht bij het 
bepalen van de bemanning van het schip. Teneinde het ontstaan van een 
wanverhouding tussen bemanningseisen en de daadwerkelijke omvang 
van de hoofdmotorinstallatie te voorkomen, is in de nu voorgestelde 
omschrijving bepaald dat het voortstuwingsvermogen tot niet lager dan 
75% van het maximale vermogen van de hoofdmotor mag worden 
vastgesteld. Deze regeling biedt aan reders de nodige flexibiliteit met 
betrekking tot het gebruik van de hoofdmotor anders dan voor de 
voortstuwing van het schip, zonder dat dit hoeft te leiden tot zwaardere 
bemanningseisen.

Artikel I, B:

Door de verdergaande technische ontwikkelingen ten aanzien van de 
bescherming van de romp tegen corrosie en intering alsmede aan de 
hand van opgedane ervaringen daarmede is gebleken dat de maximum 
periode tussen 2 onderzoeken van de romp van een schip aan de buitenzijde 
verruimd kan worden zonder dat daardoor de veiligheid van schip en 
opvarenden nadelig wordt beïnvloed.
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Ook de op grond van artikel 3 van het Schepenbesluit 1965 erkende 
particuliere onderzoekingsbureaus (zie ook koninklijk besluit van 17 
februari 1984, Stb. 65) hebben hun regels op dit punt reeds gewijzigd en 
tevens onderling geharmoniseerd.

De wijziging van artikel 11 van het Schepenbesluit 1965 beoogt de 
aansluiting aan die regels te handhaven.

Om bovengenoemde redenen is ook het onderscheid dat ter zake werd 
gemaakt tussen vissersvaartuigen, vrachtschepen van minder dan 500 
ton en vrachtschepen van 500 ton of meer, vervallen. Voor passagiers
schepen blijft de oorspronkelijke regeling gehandhaafd aangezien die 
berust op het gestelde in Voorschrift 7 van het Internationaal Verdrag 
voor de beveiliging van mensenlevens op zee, 1974, met Bijlage (Trb. 
1976, 157).

Het gestelde in het derde lid van artikel 11 geeft aan het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie de bevoegdheid voor vissersvaartuigen en vracht
schepen een kortere periode te eisen indien de in dat lid genoemde 
omstandigheden daartoe aanleiding geven. Voor wat betreft de leeftijd 
van een schip of het materiaal van de romp kan hij zulks bijvoorbeeld 
eisen voor schepen die ouder zijn dan 15 jaar of voor schepen waarvan 
de romp van een ander materiaal dan staal is vervaardigd.

Artikel I, C:

De wijziging van artikel 12 van het Schepenbesluit 1965 beoogt de 
terminologie van die bepaling in overeenstemming te brengen met de 
terminologie zoals gebruikt in de artikelen 6 en 11 van genoemd besluit. 
Onder bepaalde omstandigheden, onder meer afhankelijk van de aanwe
zigheid van op de romp aangebrachte herkenningstekens, de helderheid 
van het water en de beschikbaarheid van ervaren duikers en goede 
hulpmiddelen kan namelijk tegenwoordig de romp van een schip aan de 
buitenzijde doelmatig worden onderzocht door duikers, dus zonder dat 
het schip daarvoor behoeft te worden drooggezet.

Artikel I, C a:

De wijziging van artikel 19 spruit voort uit een in de praktijk gebleken 
behoefte en betreft de toevoeging van een tweede lid dat beoogt aan het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie de bevoegdheid te geven om nadere 
regels als daar bedoeld te stellen. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
dient daarbij in acht te nemen het bepaalde in de artikelen 29, derde lid, 
en 30, derde lid, op grond waarvan de daar bedoelde nadere gegevens 
vastgesteld worden bij algemene maatregel van Rijksbestuur. Bij gebruik
making van de verleende bevoegdheid dient rekening gehouden te 
worden met bepalingen die het overleggen van bepaalde gegevens reeds 
voorschrijven, zie artikelen 20 tot en met 23, 25 en 27.

Artikel I, D:

Bij zijn uitspraak no. 37/1986 (bijvoegsel van de Nederlandse Staats
courant van woensdag 24 december 1986, nr. 249) betreffende een 
ongeval aan boord van een Nederlands schip, waarbij een opvarende 
dodelijk werd verwond door losschietend meergerei, kwam de Raad voor 
de Scheepvaart tot de aanbeveling dat een nader onderzoek naar de 
systematische aanpak en het ontwerp van het meergerei op schepen 
noodzakelijk is. De onderhavige wijziging beoogt een eerste aanzet te zijn 
voor de verbetering van de veiligheid van het totale meergerei, dus niet 
alleen de meertrossen. De sterkte van de diverse onderdelen van het 
gerei, zoals lieren, trossen, bolders en verhaalrollen, dient op elkaar te zijn 
afgestemd, terwijl de maatvoering en de constructie van die onderdelen 
moeten voldoen aan het gestelde in normblad NEN 3355.
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Artikel I, E:

Het vervallen van artikel 63, met name het tweede lid daarvan, van het 
Schepenbesluit 1965 vloeit voort uit het vervallen van bijlage XV van dat 
besluit. De redenen hiervoor worden nader uiteengezet in de toelichting 
bij Artikel II, F. Het handhaven van slechts een verwijzing naar de bijlagen 
IV en V van het Schepenbesluit 1965, zoals opgenomen in het oorspron
kelijke eerste lid van artikel 63 bleek niet noodzakelijk.

Artikel I, F:

In het nieuw ingevoegde artikel 93a wordt een wachtalarminstallatie 
voorgeschreven op de brug van alle schepen die met een automatische 
stuurinrichting zijn uitgerust. Hieraan ten grondslag liggen de gewijzigde 
bepalingen ten aanzien van de zeewacht-bezetting op de brug, zoals 
thans verwoord in artikel 113 van het Schepenbesluit 1965. Ingevolge 
het bepaalde in dit artikel is het toegestaan dat bij gunstige weersom
standigheden overdag en wanneer de automatische stuurinrichting in 
bedrijf is, de wachtbezetting uitsluitend uit de chef van de wacht bestaat.

Wanneer deze chef van de wacht onverhoopt onwel mocht worden en 
daardoor niet meer in staat is de veilige navigatie van het schip te voeren, 
bestaat de mogelijkheid dat dit gedurende langere tijd door niemand 
wordt opgemerkt. Het nu voorgeschreven wachtalarm kan zulk een 
gevaarlijke situatie voorkomen. De installatie geeft telkenmale na verloop 
van een vooraf in te stellen tijdsduur een alarmsignaal op de brug. De 
chef van de wacht dient dan de op de installatie aangebrachte herstelknop 
in te drukken, waarmee hij het alarm afzet en een nieuwe cyclus start. 
Wanneer de herstelknop niet wordt ingedrukt, attendeert een alarmsignaal 
in de verblijven van het schip de kapitein of stuurman op de mogelijkheid 
dat de chef van de wacht niet meer in staat is zijn taak te vervullen en dat 
er zo snel mogelijk iemand anders naar de brug moet om de wacht over 
te nemen.

De wachtalarminstallatie op de brug is ontwikkeld uit de wachtalarmin
stallatie in de machinekamer, die reeds eerder werd ingevoerd in verband 
met eenmans-wachtbezetting aldaar. De kosten verbonden aan de 
aanschaf en het installeren van de nieuwe apparatuur zijn betrekkelijk 
gering.

Het tweede lid van artikel 93a geeft het Hoofd van de Scheepvaartin
spectie de bevoegdheid om nadere, technische, regels te stellen, met 
name op het gebied van de uitvoering van de apparatuur, de maximaal in 
te stellen alarmcyclus en de plaats op de brug waar de installatie moet 
worden aangebracht. Deze regels zullen worden opgenomen in een 
Bekendmaking aan de Scheepvaart.

Artikel I, G:

De wijziging van het tweede lid van artikel 95 van het Schepenbesluit 
1965 houdt verband met het feit dat de Filiaalinrichting van het Koninklijk 
Nederlands Meteorologisch Instituut op 1 januari 1988 stopt met haar 
aktiviteiten.

Een van deze aktiviteiten bestond uit het geven van aanwijzingen voor 
de opstelling van magnetische kompassen aan boord. Hiertoe was de 
Filiaalinrichting door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie als deskundige 
erkend.

Bedoelde aanwijzingen zullen vanaf 1 januari 1988 worden gegeven 
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Dit geschiedt door middel 
van het keuren van de desbetreffende tekeningen van het schip. Uiteraard 
zullen zo nodig deze keuringen in de periode vanaf de inwerkingtreding 
van het onderhavige wijzigingsbesluit tot 1 januari 1988 nog door de
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Filiaalinrichting worden uitgevoerd. Aangezien in de huidige situatie voor 
de aanwijzingen een tarief in rekening wordt gebracht, zal dit ook 
geschieden voor de aanwijzingen van het Hoofd van de Scheepvaartin
spectie. In dit nog door de Minister van Verkeer en Waterstaat vast te 
stellen tarief, zal gestreefd worden naar dekking van de kosten van de aan 
die aanwijzingen verbonden werkzaamheden

Tot nu toe werd ten behoeve van elk magnetisch kompas een individueel 
certificaat afgegeven, ten bewijze dat zulk een type-goedgekeurd kompas 
ook individueel aan de daarvoor geldende bepalingen voldeed. Het 
certificaat had een geldigheidsduur van maximaal twee jaar; na die 
periode diende het kompas opnieuw te worden gekeurd. Uit de huidige 
praktijk blijkt dat het automatisme van die 2-jaarlijkse keuring niet meer 
noodzakelijk is. Aan de ten behoeve van magnetische kompassen 
afgegeven individuele certificaten zal dan ook voortaan geen geldigheids
duur meer worden verbonden. De wijziging van het derde lid van artikel 
95 beoogt hierin te voorzien.

Door de wijziging van het vijfde lid van artikel 95 verandert de naam 
van het ten behoeve van een individueel peiltoestel afgegeven document 
van «bewijs van goedkeuring» in «certificaat».

Hiermee wordt de soms optredende verwarring met het voor bepaalde 
typen instrumenten af te geven bewijs van type-goedkeuring voorkomen.

A r t ik e l  I, H :

Door de wijzigingen van het eerste, tweede en derde lid van artikel 97 
van het Schepenbesluit verandert de naam van het «bewijs van goedkeu
ring» in «certificaat».

De redenen hiervoor zijn dezelfde als gegeven bij de naamswijziging 
van het document ten behoeve van de peiltoestellen (toelichting Artikel I, 
G).

A r t ik e l  I, I:

Zoals toegelicht bij Artikel I, G, voor magnetische kompassen, geldt ook 
voor navigatielantaarns dat er geen behoefte meer bestaat aan een 
periodieke keuring van deze lantaarns wanneer de geldigheidsduur van 
het individuele certificaat is verstreken. Toekomstige individuele certifica
ten van navigatielantaarns zullen ingevolge deze wijziging van het derde 
lid, onder b, van artikel 100 van het Schepenbesluit 1965 dan ook geen 
beperkte geldigheidsduur meer hebben.

A r t ik e l /, J :

A r t ik e l  1 0 7

Zoals vermeld in het gedeelte «Algemeen» van deze nota van toelichting 
staat de wijziging van hoofdstuk VII in verband met de recente wijziging 
van 14 februari 1987 (Stb. 163) van de Wet op de zeevaartdiploma's en 
het ter uitvoering van de gewijzigde wet opgestelde uitvoeringsbesluit, 
het Besluit zeevaartdiploma's.

De omschrijvingen, opgenomen in artikel 107 van hoofdstuk VII, komen 
overeen met die opgenomen in het Besluit zeevaartdiploma's.

Zij dienen enerzijds ter aanvulling van de omschrijvingen, opgenomen 
in artikel 1 van het Schepenbesluit 1965 en anderzijds voor wat de 
omschrijving van het vrachtschip betreft, ter afwijking. In artikel 1 wordt 
het vrachtschip omschreven als: elk schip geen passagiersschip of 
vissersvaartuig zijnde.
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In artikel 107 is de omschrijving van vrachtschip beperkter nl. een 
schip, geen passagiersschip, bevoorradingsschip, sleepboot of aannemers- 
materieel zijnde. Hierbij dient aangemerkt te worden dat de bepalingen 
van hoofdstuk VII, gezien de uitzondering in artikel 108 niet op vissers
vaartuigen van toepassing zijn.

De omschrijving van het passagiersschip in de beide artikelen dekt 
elkaar. De omschrijving van baggermaterieel in artikel 1 heeft een 
beperktere reikwijdte dan de omschrijving van aannemersmaterieel in 
artikel 107, doordat in de laatste omschrijving niet alleen het konstruktie- 
kriterium bepalend is, maardaarnaastookhetgebruikskriterium gehanteerd 
kan worden. Onder de woorden «bestemd om» in de omschrijving van de 
diverse kategorieën schepen dient nl. verstaan te worden: qua konstruktie, 
inrichting en uitrusting bedoeld om; onder de woorden «gebezigd om» 
dient verstaan te worden: ongeacht de bestemming daadwerkelijk 
gebruikt om.

A r t ik e l 108

Aan de bemanning aan boord van vissersvaartuigen worden ingevolge 
hoofdstuk VII A eisen gesteld, zodat in het eerste lid van artikel 108, 
overeenkomstig het bepaalde in oud artikel 107, eerste lid, de bepalingen 
van hoofdstuk VII niet van toepassing zijn verklaard op vissersvaartuigen. 
Eveneens worden gesleepte schepen uitgezonderd van de werking van 
het bepaalde in hoofdstuk VII, met dien verstande dat zonodig ingevolge 
het tweede lid door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie alsnog eisen 
kunnen worden gesteld. Schepen, die gesleept naar de plaats van hun 
bestemming worden gebracht, zoals pontons en tussenstations voor 
aannemingswerkzaamheden, worden veelal onbemand gesleept door de 
bemande sleepboot, die het doen en laten bepaalt van het gesleepte 
schip. De uitzondering betreft eveneens schepen zonder voortstuwings- 
vermogen die op een bepaalde lokatie werkzaam zijn, na daarnaartoe 
gesleept te zijn. In bijzondere, thans nog niet te voorziene gevallen, kan 
niettemin regelgeving gewenst zijn. Indien in de toekomst internationale 
voorschriften voor gesleepte schepen tot stand komen, zal het besluit in 
dier voege worden aangepast dat regelgeving geschiedt door de Kroon.

Voor de aanduiding van de scheepsgrootte wordt in dit hoofdstuk het 
bruto-tonnagekriterium gebruikt, hetgeen in lijn is met het op 23 juni 
1969 te Londen tot stand gekomen Internationaal Verdrag betreffende de 
meting van schepen, 1969 (Trb. 1970, 122 en 194), in werking getreden 
op 18 juli 1982 (Trb. 1981, 148).

De bepalingen betreffende de meting van zeeschepen zijn ter uitvoering 
van dit verdrag opnieuw vastgesteld in de Meetbrievenwet 1981, Stb. 
122, alsmede voor de Nederlandse Antillen in de Meetbrievenlandsveror
dening 1986 (P.B. 1986, 103).

Indien een schip niet voorzien is van een meetbrief op grond van de 
Meetbrievenwet 1981, dan wel op grond van de Meetbrievenlandsveror
dening 1986 indien het een schip betreft dat vaart met een zeebrief van 
de Nederlandse Antillen, (de overgangstermijn hiervoor loopt af op 18 juli 
1994, zijnde 12 jaar na de datum van inwerkingtreding van het Verdrag) 
bepaalt ingevolge het derde lid van artikel 108 het Hoofd van de Scheep
vaartinspectie in welke bruto-tonnage-klasse het schip thuishoort voor 
toepassing van het bepaalde van dit hoofdstuk. Indien die klasse door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie niet met zekerheid is te bepalen, 
moet de grootte van het schip worden vastgesteld overeenkomstig het 
bepaalde krachtens de Meetbrievenwet 1981, dan wel indien het een 
schip betreft dat vaart met een zeebrief van de Nederlandse Antillen 
krachtens de Meetbrievenlandsverordening 1986, dat het getal van de 
hermeting vaststelt, nodig voor het toepassen van de bemanningsvoor- 
schriften. Dit houdt evenwel niet in dat een nieuwe meetbrief moet 
worden afgegeven.
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Op grond van de overgangsbepaling kan zo'n schip voorlopig met de
oude meetbrief blijven varen, hetgeen betaling van hogere havengelden 
voorkomt.

A rtike l 109

Dit artikel dient ter vervanging van het bepaalde in oud artikel 107, 
tweede tot en met vierde lid. Zonder aan volledigheid in te boeten, is de 
redactie gecomprimeerder dan voorheen.

Ingevolge het bepaalde in artikel 9, eerste lid, onder i van de Schepenwet, 
dient de kapitein er zorg voor te dragen dat een afschrift van het in het 
derde lid van artikel 109 genoemde bemanningssamenstellingsdocument 
op een zichtbare wijze is aangebracht op een voor alle schepelingen 
toegankelijke plaats, zodat deze van de inhoud daarvan behoorlijk kunnen 
kennis nemen. Het document behoort immers als aanhangsel bij het 
certificaat van deugdelijkheid.

A rtike l 110

Als vermeld in het gedeelte «Algemeen» is bij het opstellen van de 
bemanningseisen het moderne motorschip als uitgangspunt gekozen, 
d.w.z. een schip, ten minste uitgerust met een automatische stuurinrichting
en waarop zodanige voorzieningen zijn getroffen als nodig zijn voor het
onder gunstige omstandigheden varen meteen onbemande machinekamer.
Zoals in oud artikel 112, zevende lid, was opgenomen worden gunstige
omstandigheden in geen geval geacht aanwezig te zijn bij beperkt zicht,
druk bevaren vaarwateren en dergelijke.

Op schepen, die niet kunnen worden aangemerkt als moderne motor
schepen, wordt aanvulling van het aantal scheepsgezellen voorgeschreven.

Er wordt geen onderscheid meer gemaakt tussen scheepsgezellen deel 
uitmakend van het dekpersoneel of van het machinekamerpersoneel. 
Thans wordt een onderscheid gemaakt tussen de gediplomeerde en de 
ongediplomeerde scheepsgezel.

Indien op grond van het vierde lid een schip vaart hetzij met gediplo
meerde scheepsgezellen (kolom V), hetzij met een combinatie van 
gediplomeerde en ongediplomeerde scheepsgezellen (kolom IV), impli
ceert dit veelal een reductie ten opzichte van het varen met ongediplo
meerde scheepsgezellen (kolom III).

Vaststelling van het aantal voorgeschreven scheepsgezellen geschiedt 
thans per categorie schip, terwijl voorheen geen onderscheid tussen de 
categorieën werd gemaakt. Het lengtecriterium is vervangen door een 
bruto-tonnagecriterium.

Zoals reeds vermeld in de brief van 6 september 1982 van de Minister 
van Verkeer en Waterstaat aan de Voorzitter van de Tweede Kamer der 
Staten-Generaal, Kamerstukken II 1981/82, 17100, nr. 80, kan de 
voorheen genoemde 75 meter vergelijkbaar worden geacht met een 
bruto-tonnage van 4000.

De overige indeling, na tripartite overleg met representatieve organisaties 
van werkgevers en werknemers tot stand gekomen, sluit hierop logisch 
aan.

Ingevolge het vierde lid is toestemming van het Hoofd van de Scheep
vaartinspectie vereist om met het verminderde aantal scheepsgezellen te 
mogen varen. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestemming 
verlenen op een desbetreffend verzoek van de eigenaar van het schip, 
waarbij deze laatste dient aan te geven of hij opteert voor toepassing van 
kolom IV, dan wel kolom V. Genoemde keuzemogelijkheid is tripartite 
overeengekomen.

Uit het certificaat blijkt niet of het schip modern dan wel conventioneel 
is. Hiertoe dient door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie een 
beslissing genomen te worden in verband met toepassing van het
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bepaalde in het vierde lid. Op grond van artikel 18 van de Schepenwet is
zo'n beslissing vatbaar voor beroep.

Onder de zinsnede in het vierde lid «en dat daar ook overigens geschikt 
voor wordt geacht» kan bijvoorbeeld begrepen worden: de toepassing 
van geavanceerd meergerei, waardoor voor meren en ontmeren van het 
schip minder personeel nodig is; de toepassing van betere conserverings
middelen, waardoor het schip onderhoudsvriendelijk is geworden; 
eenvoudiger en sneller te behandelen luikafsluiting van de ruimen en 
rationalisatie op het gebied van ladingbehandeling en bedrijfsvoering.

In het eerste tot en met het vijfde lid wordt uitgegaan van een onbeperkt 
vaargebied. Het zesde lid doelt op schepen met een beperkt vaargebied. 
Het bepaalde onder a richt zich op schepen die opereren vanuit een 
werkhaven en een plaatsgebonden vaargebied hebben, zoals havensleep
boten die diepstekende schepen moeten begeleiden en vuilwatertankers 
die slops van schepen op de rede ophalen. Gezien het plaatsgebonden 
vaargebied kan vermindering van het aantal voorgeschreven scheepsge
zellen worden toegestaan.

Verlichting van bemanningseisen wordt onder b uitdrukkelijk geregeld 
voor aannemersmaterieel dat werkzaamheden verricht op lokatie en zich 
binnen de grenzen van die lokatie verplaatst.

Op grond van het zevende lid kunnen regelen worden gesteld aan 
schepen die niet goed in een van de bestaande categorieën zijn in te 
delen, hetzij nog te ontwikkelen schepen, hetzij thans reeds bestaande 
schepen, zoals duikbegeleidingsschepen; mobiele offshore installaties, 
drijvende boor- of productieplatforms, al of niet half afzinkbaar.

Op grond van artikel 174a van dit besluit en artikel 13 van het Besluit 
zeevaartdiploma's kunnen aan deze schepen ook regelen worden gesteld 
met betrekking tot de constructie, inrichting en uitrusting van het schip 
alsmede met betrekking tot de gediplomeerden.

Het achtste lid geeft een regeling om gediplomeerde officieren in staat 
te stellen, binnen de totale voorgeschreven sterkte, diensttijd op te 
bouwen, die vereist wordt voor te vervullen functies. Het negende lid 
geeft een soortgelijke aangepaste regeling voor aannemersmaterieel, 
waarbij rekening is gehouden met het feit dat in die bedrijfstak, met name 
ten aanzien van de scheepswerktuigkundigen, veelal meer gediplomeerden 
dan voorgeschreven in dienst zijn.

A r t i k e l  1 1 1

Dit artikel geeft regels voor verkrijging van het getuigschrift als geïnte
greerd scheepsgezel. Naast het met goed gevolg hebben doorlopen van 
een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie erkende opleiding, is 
praktijkervaring vereist. Het artikel is nader uitgewerkt in bijlage XXI.

Voor thans varende ongediplomeerde scheepsgezellen, bestaat op 
grond van een in artikel III van dit wijzigingsbesluit opgenomen overgangs
bepaling de mogelijkheid het getuigschrift als geïntegreerd scheepsgezel 
te verkrijgen.

De oude opleiding voor scheepsgezel leidde in feite op voor het 
diploma als volmatroos, genoemd in oud artikel 115 en nader uitgewerkt 
in de oude bijlage XXI.

Waar het kennispakket van deze opleiding vooral gericht was op 
handvaardigheid, appelleert de nieuwe opleiding meer aan het begrip van 
de kandidaat. Behalve dat is aan de opleiding een niet onaanzienlijk 
gedeelte betreffende scheepskennis machinekamer, naast scheepskennis 
dek toegevoegd, teneinde de multifunktionele inzet beter tot zijn recht te 
laten komen.
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A r t ik e l 112

Het bepaalde in dit artikel betreft schepen in de kleinste vermogensca- 
tegorie tot 750 kW, waarop in navolging van het Internationaal Verdrag 
betreffende de normen voor zeevarenden inzake opleiding, diplomering 
en wachtdienst, 1978 (Trb. 1981, 144) geen gediplomeerd scheepswerk- 
tuigkundige is voorgeschreven. Niettemin wordt het met het oog op de 
veiligheid noodzakelijk geacht dat degene die het toezicht uitoefent op de 
werktuiglijke installatie (waaronder niet alleen de voortstuwingsinstallatie, 
maar ook o.a. de lensinrichting en brandbluspompen worden begrepen) 
bekend is met de behandeling, het onderhoud en het toezicht op de 
goede werking van die installatie en op die onderwerpen mondeling 
getest is. Het spreekt vanzelf dat, indien wel een gediplomeerd scheeps- 
werktuigkundige deel uitmaakt van de bemanning, deze eis niet van 
toepassing is.

A r t ik e l 113

Dit artikel regelt de voorheen in de artikelen 108 en 111 opgenomen 
materie. In navolging van het Internationaal Verdrag betreffende de
normen voor zeevarenden inzake opleiding, diplomering en wachtdienst,
1978 is bepaald dat de uitkijk alleen 's nachts en bij ongunstige weers
omstandigheden op de brug aanwezig moet zijn.

Het woord «bestemming» in het derde lid duidt niet op een geografische 
bestemming, maar op de aard van het gebruik.

A r t ik e l 114

Dit artikel regelt in vereenvoudigde redaktie het voorheen in de 
artikelen 112, 112 a en 113 bepaalde.

A r t ik e l 115

Als complement op het bepaalde in de artikelen 5 en 6 van de Wet op
de zeevaartdiploma's, zoals gewijzigd bij Wet van 14 februari 1987, Stb.
163, maakt dit artikel het mogelijk proefondervindelijk te kunnen vaststellen 
of de bemanningseisen van hoofdstuk VII van het besluit wijziging 
behoeven.

Verwezen moge worden naar de toelichting op voornoemde wetsartike
len, zie memorie van toelichting, Kamerstukken II, 1984/85, 19104, nr. 3.

A r t ik e l 116

Dit artikel komt overeen met oud artikel 107a, met dien verstande dat 
de in het eerste lid genoemde termijn verlengd is vanwege een in de 
praktijk gebleken behoefte, alsmede dat het tweede lid is aangepast in 
verband met de toekomstige afschaffing van de zogenaamde lijfelijke 
monstering.

A r t ik e l 1 17

Dit artikel is gelijk aan oud artikel 117.

A r t ik e l 118

Dit artikel is nagenoeg gelijk aan oud artikel 119. In het tweede lid 
heeft een samenvoeging plaatsgevonden van het voorheen in dat lid 
onder a en b bepaalde.

In het vijfde lid is achter de Nederlandse Antillen «of Aruba» toegevoegd 
nu Aruba met ingang van 1 januari 1986 de hoedanigheid van land 
binnen het Koninkrijk heeft verkregen.
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AArrttiikkeell  111199

Dit artikel komt overeen met oud artikel 119a. De verwijzing in het 
eerste lid is aangepast.

Artikel 120

Dit artikel is gelijk aan oud artikel 120.

Artikel /, K:

Deze wijziging vloeit voort uit de vervanging van het begrip «vermogen» 
door: voortstuwingsvermogen, zoals toegelicht bij Artikel I, onderdeel A.

Artikel I, K.a:

Bij de toenemende specialisatie van het ladingvervoer over zee bestaat 
zowel van overheidszijde als van vervoerderszijde behoefte aan nadere 
regels op dit gebied, o.a. ter uitvoering van de door de Internationale 
Maritieme Organisatie (IMO) aanvaarde aanbevelingen ter zake. Aangezien 
het hier gaat om zeer gedetailleerde technische normen die regelmatig 
worden bijgesteld aan de hand van de opgedane vervoerservaringen ligt 
regelgeving op het niveau van door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
te stellen nadere regels (Bekendmakingen aan de Scheepvaart) voor de 
hand. De toevoeging van het derde lid verleent aan genoemd Hoofd deze 
bevoegdheid, voorzover deze hem nog niet verleend was op grond van 
andere artikelen van hoofdstuk IX. Onder meer kan het derde lid aangewend 
worden voor het stellen van regels ten aanzien van het vervoer van lading 
aan boord van ro/ro schepen en containerschepen. Met name kan hierbij 
gedacht worden aan lading die bestaat uit voertuigen en containers, 
alsmede de daarin vervoerde lading, en aan lading van bijzondere vorm 
en afmeting.

Artikel I, L:

Deze wijziging vloeit voort uit de wijziging van hoofdstuk VII van het 
Schepenbesluit 1965.

Artikel I, M:

De wijziging van artikel 165 van het Schepenbesluit 1965 is eveneens 
een aanpassing van de daarin gebruikte terminologie aan die van de 
artikelen 6, 11 en 12 van genoemd besluit. De redenen hiervoor zijn 
uiteengezet in de toelichting bij Artikel I, C.

Artikel I, N:

De in het nieuwe derde lid van artikel 172 opgenomen mogelijkheid tot 
vrijstelling betreft de traditionele of historische zeegaande zeilschepen, 
die vaak voor de bedrijfsmatige rekreatie worden gebruikt.

Het karakter van deze schepen brengt met zich mee dat niet altijd alle 
technische eisen en bemanningseisen, die in de eerste plaats bedoeld zijn 
voor het moderne schip, op deze schepen kunnen worden toegepast.

Dit lid maakt het mogelijk door enerzijds het verlenen van vrijstelling en 
anderzijds het stellen van voorwaarden te komen tot een aan het traditionele 
of historische zeilschip aangepast pakket van eisen, waarmee een 
gelijkwaardig veiligheidsniveau gehandhaafd blijft.
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AArrttiikkeell  IIII,,  AA::

1. De wijziging in lid 3 van artikel 26 is een verbetering van de redactie
van deze bepaling. Lid 10 van artikel 26 is zodanig gewijzigd dat het nu in 
algemene zin geldt, en dus niet, meer uitsluitend voor de aanwezigheid 
van reservedelen en dergelijke in een schroefastunnel, zoals de oorspron
kelijke bepaling luidde. Lid 11.1 van artikel 26 is conform het bepaalde in 
het huidige lid 11, met dien verstande dat de verwijzing naar artikel 45c is 
aangepast aan de wijziging van dat artikel. Toegevoegd is een nieuw lid
11.2; deze bepaling is afkomstig uit het oorspronkelijke artikel 45c, lid 
2.1, van Bijlage II van het Schepenbesluit 1965, in welk artikel die 
bepaling echter niet thuishoorde, in verband met het feit dat in hoofdstuk 
D van genoemde bijlage, waar artikel 45c een onderdeel van is, uitsluitend 
bepalingen behoren te zijn opgenomen ten aanzien van electrische 
installaties. De redactie van het toegevoegde lid 11.2 is tevens zoveel 
mogelijk in overeenstemming gebracht met die van lid 11.1.

2. Het vervangen van het woord «veiligheidsklep» door veiligheidsin- 
richting, in artikel 34, lid 2, houdt verband met het feit dat ook in de 
overige bepalingen van dit lid over veiligheidsinrichting wordt gesproken, 
hetgeen ook een betere aanduiding is van de bedoeling van deze bepalin
gen.

3. De wijziging van lid 1 van artikel 37, beoogt deze bepaling meer in 
overeenstemming te brengen met het gestelde in Voorschrift 11-1/37 van 
de Bijlage bij het Internationaal Verdrag voor de beveiliging van mensen
levens op zee, 1974. De nu toegestane relaxatie ten aanzien van een 
machinekamertelegraaf aan boord van vrachtschepen van minder dan 
500 ton is eveneens conform het gestelde in genoemd Voorschrift, dat 
niet van toepassing is op schepen van die grootte.

4. De wijziging van lid 2 van artikel 45c vloeit voort uit het overbrengen
van de bepalingen ten aanzien van de controle van de tanktop of vullingen 
onder de stookplaat van een oliegestookte ketel uit het oorspronkelijke lid 
2.1 van dit artikel naar het nieuwe lid 11.2 van artikel 26 van Bijlage II van 
het Schepenbesluit 1965 (zoals toegelicht onder 1.). De resterende 
bepalingen ten aanzien van de verlichting uit de oorspronkelijke leden 2.1 
en 2.2 kunnen nu worden samengevoegd in een nieuw lid 2.

5 en 6. De wijzigingen van de artikelen 46 en 54 vloeien voort uit de 
herziening van hoofdstuk VII van het Schepenbesluit 1965.

Artikel II, B:

1 en 2. Deze wijzigingen vloeien voort uit de invoering van het nieuwe 
begrip voortstuwingsvermogen in artikel 1 van het Schepenbesluit 
1965, zoals toegelicht bij Artikel I, A.

3 en 4. Door de toevoeging van het nieuwe derde lid aan artikel 14 
wordt de mogelijkheid gegeven om in plaats van een lenspomp een 
zogenaamde lensejector toe te passen, onder de voorwaarden zoals 
vermeld. De regels der erkende particuliere onderzoekingsbureaus 
stonden dit reeds toe.

Artikel II, C:

1. Het bepaalde in lid 3.3.5 van artikel 4 van bijlage IV van het Sche
penbesluit 1965 vervalt, omdat deze nationale bepaling voor vrachtschepen 
van de aangegeven grootte niet redelijk wordt geacht en in de praktijk 
niet goed uitvoerbaar blijkt.

De wijziging van lid 3.4.4 van artikel 4 van genoemde bijlage IV vloeit 
voort uit de herziening van hoofdstuk VII van het Schepenbesluit 1965.
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2. Het bepaalde in het nu aan artikel 6 van genoemde bijlage IV 
toegevoegde nieuwe lid 10, is afkomstig uit het oorspronkelijke artikel 9 
van de nu vervallen bijlage XV van het Schepenbesluit 1965.

3. De wijziging van artikel 17 van bijlage IV van het Schepenbesluit
1965 bevat twee elementen.

In de eerste plaats komt de mogelijkheid om als ademhalingstoestel bij 
de brandweeruitrusting een rookhelm (of rookmasker) dan wel een 
zuurstoftoestel te kunnen kiezen, te vervallen. Tijdens de behandeling 
door de Raad voor de Scheepvaart van enige recente scheepsongevallen 
ten gevolge van branden in machinekamers kwam de Raad tot de 
conclusie dat het gebruik van een rookhelm tijdens een brand aan 
beperkingen is onderworpen die in feite vandaag de dag niet meer 
aanvaardbaar zijn.

Ook de in de inrichting van machinekamers waar te nemen ontwikkeling 
naar een zo compact mogelijke machine-installatie maakt de bruikbaarheid 
van een rookhelm met bijbehorende slang en handluchtpomp nog meer 
dan voorheen discutabel.

Voorts is gebleken dat een zuurstoftoestel aan een gebruiker ook te 
veel beperkingen oplegt, vooral door de grotere geoefendheid en gewen
ning die van de gebruiker wordt geëist in vergelijking met het perslucht
toestel.

Bovengenoemde redenen zijn, na overleg met de Rijksinspectie voor 
het Brandweerwezen, aanleiding om beide alternatieven te laten vervallen.

Op bestaande schepen die zijn uitgerust met één of meer rookhelmen 
dienen deze uiterlijk 1 jaar na de inwerkingtreding van dit wijzigingsbesluit 
te zijn vervangen door persluchttoestellen.

Op bestaande schepen die zijn uitgerust met zuurstoftoestellen mogen 
deze toestellen worden gehandhaafd zolang zij zich nog in goede toestand 
bevinden.

Het tweede element van de onderhavige wijziging is de vermindering 
van de voorgeschreven capaciteit van persluchttoestellen van 1800 liter 
naar 1200 liter lucht in de cilinders bij atmosferische druk. Door deze 
wijziging is deze bepaling nu in overeenstemming met het gestelde in 
Voorschrift 11-2/17.1.2.2 van de Bijlage bij het Internationaal Verdrag 
voorde beveiliging van mensenlevens op zee, 1974.

De oorspronkelijk vereiste capaciteit heeft namelijk tot gevolg dat het 
persluchttoestel zwaarder wordt (2 cilinders), hetgeen resulteert in een 
verhoogd luchtgebruik door de gebruiker, waardoor de winst in gebruiks
duur ten opzichte van een toestel van 1200 liter grotendeels teniet wordt 
gedaan. Mede gezien het nadeel dat de grotere afmetingen van zulk een 
toestel opleveren is besloten tot deze verlichting van de eisen.

Door bovengenoemde wijzigingen moest ook de indeling van de leden 
1.2 en 2 van genoemd artikel 17 worden aangepast alsmede de redactie 
van de leden 3.2 en 3.3.

De bovenbedoelde wijzigingen gelden ook voor vissersvaartuigen. 
Daartoe is in artikel 46 van bijlage V van het Schepenbesluit 1965 ook 
een correctie aangebracht (Artikel II, D, 2).

De wijziging van lid 5 van het onderhavige artikel vloeit voort uit de 
invoering van het begrip voortstuwingsvermogen in artikel 1 van het 
Schepenbesluit 1965, zoals nader toegelicht bij Artikel I, A.

4. Het vervallen van de laatste volzin van lid 4 van artikel 28a vloeit
voort uit het vervallen van Bijlage XV van het Schepenbesluit 1965.

5. Het bepaalde in lid 1 van het nieuwe artikel 28b komt overeen met
het oorspronkelijke bepaalde in artikel 5, lid 2, van de nu vervallen Bijlage 
XV van het Schepenbesluit 1965. Evenzo komt het bepaalde in de leden 
2 en 3 overeen met het oorspronkelijke bepaalde in artikel 5, lid 3 van 
genoemde bijlage. De redenen voor het handhaven van deze bepalingen 
worden nader uiteengezet in de toelichting bij Artikel II, F.
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6. Het vervallen van lid 4 van artikel 45a vloeit voort uit het vervallen
van Bijlage XV van het Schepenbesluit 1965.

7. De wijziging van artikel 54, lid 2.6.2, vloeit voort uit de wijzigingen
van artikel 17 van bijlage IV van het Schepenbesluit 1965.

Artikel II, D:

1 en 3. De wijzigingen van de artikelen 27 en 46 van bijlage V van het 
Schepenbesluit 1965 betreffen de correctie van een foutieve verwijzing.

2. De andere wijziging van artikel 46 van genoemde bijlage vloeit voort
uit de wijzigingen van artikel 17 van bijlage IV van het Schepenbesluit 
1965 zoals nader toegelicht in Artikel II, C, 3.

Artikel II, E:

1. De wijziging van artikel 3, lid 1, van bijlage XI A vloeit voort uit het
feit dat de oorspronkelijk in bijlage XXI van het Schepenbesluit 1965 
opgenomen bepalingen zijn vervallen. Dit wordt nader toegelicht bij 
artikel I, onderdeel J (artikel 111).

2. De technische ontwikkelingen in de offshore-industrie hebben er toe
geleid dat voor onderwaterwerkzaamheden aan of ten behoeve van 
offshore-installaties vaak de hulp wordt ingeroepen van schepen die 
daartoe speciaal zijn ingericht en uitgerust. Bedoelde werkzaamheden 
worden verricht door duikers die niet alleen vanaf deze schepen hun 
werkzaamheden verrichten maar daar ook aan boord verblijven. Wanneer 
de onderwaterwerkzaamheden langere tijd in beslag nemen, wordt door 
de duikers als het ware in ploegendienst gewerkt. Een aantal schepen is 
zodanig ingericht en uitgerust door middel van een compressieruimte en 
bijbehorende sluizen en apparatuur dat de duikers gedurende hun rusttijd 
aan boord onder dezelfde overdruk kunnen worden gehouden als de 
overdruk waaronder zij onder water werkzaam waren.

Met deze methode wordt het veelal langdurige proces van tussentijdse 
compressie en decompressie van duikers vermeden.

Het is niet ondenkbaar dat een schip waarop duikers onder overdruk 
verblijven, betrokken raakt bij een voorval van zodanige aard dat de order 
«schip verlaten» moet worden gegeven. Aangezien momenteel niet is 
voorgeschreven dat de aan boord aanwezige reddingboten geschikt 
moeten zijn voor de opname van duikers onder overdruk, moeten deze 
personen in zulk geval eerst naar atmosferische luchtdruk worden 
teruggebracht. Veelal echter zal de hiertoe benodigde tijd ontbreken, 
hetgeen voor de duikers fatale gevolgen kan hebben.

Het nu aan artikel 26 van bijlage XI A van het Schepenbesluit 1965 
toegevoegde lid 1.8 beoogt aan dit extra risico voor duikers onder 
overdruk een einde te maken, door voor te schrijven dat aan boord van 
bedoelde schepen naast de gewone groepsreddingmiddelen ook een 
reddingboot aanwezig moet zijn die zodanig is ingericht en uitgerust dat 
daarin duikers onder overdruk kunnen worden opgenomen.

Teneinde elk risico, hoe klein dan ook, te vermijden zou eigenlijk ieder 
schip dat met een compressieruimte is uitgerust, een dergelijke redding
boot aan boord moeten hebben. Aangezien echter ook geldt dat het 
eerder omschreven risico toeneemt naarmate de compressieruimte een 
groter gedeelte in tijd wordt benut, is voor de toepassing van deze 
nieuwe eis voorlopig uitgegaan van schepen aan boord waarvan de 
compressieruimte gedurende een periode van ten minste 6 uur wordt 
gebruikt.

De nadere regels bedoeld in de laatste volzin van lid 1.8 hebben 
uiteraard betrekking op de specifieke inrichting en uitrusting van bedoelde 
reddingboten, en zullen worden opgenomen in een Bekendmaking aan de 
Scheepvaart die in de Nederlandse Staatscourant wordt gepubliceerd.
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Tot slot zij vermeld dat de laatste jaren een aantal schepen reeds op 
vrijwillige basis is uitgerust met een reddingboot als hier bedoeld, ook 
wel genoemd een hyperbarische reddingboot.

Artikel II, F:

Het merendeel van de bepalingen ten aanzien van het vertonen van 
films, zoals opgenomen in bijlage XV van het Schepenbesluit 1965, 
dateert uit 1936. De doelstelling van deze bepalingen was en is nog 
steeds het verkleinen van het brandgevaar tijdens filmvoorstellingen en, 
wanneer onverhoopt toch brand mocht ontstaan, de bestrijding daarvan 
en het bieden van mogelijkheden aan de toeschouwers om veilig uit de 
filmzaal te kunnen ontsnappen. In de laatste jaren is echter met name op 
het gebied van bescherming tegen brand en brandbestrijding alsmede op 
het gebied van het vertonen van films veel veranderd. Redenen om de 
bepalingen van deze bijlage kritisch te bezien.

Bijlage XV is van toepassing op alle schepen, dat wil zeggen op 
passagiersschepen, op vrachtschepen en op vissersvaartuigen. Aan 
boord van deze twee laatste categorieën schepen is het vertonen van 
films door middel van projectietoestellen, zo dit aan boord van vissers
vaartuigen al werd gedaan, veelal vervangen door het afspelen van 
video-banden op bijbehorende apparatuur, waarbij het risico van brand 
veel kleiner is geworden.

Alleen aan boord van passagiersschepen is vaak nog sprake van 
filmcabines en zalen waarin regelmatig filmvoorstellingen voor de 
opvarenden worden gegeven.

Op alle schepen zijn inmiddels echter ook aanzienlijk strengere bepalin
gen ten aanzien van de bescherming tegen, opsporing en bestrijding van 
brand van toepassing. In dit verband wordt verwezen naar de huidige 
bijlagen IV en V van het Schepenbesluit 1965. Deze ontwikkelingen in 
aanmerking genomen, bestaat er naar dezerzijds inzicht geen behoefte 
meer aan het handhaven van de bepalingen van Bijlage XV. Hierop 
moeten echter twee uitzonderingen worden gemaakt. Het gestelde in het 
tweede en derde lid van artikel 5 (inrichting van toeschouwersruimten) 
dient te worden gehandhaafd voor passagiersschepen, in verband met 
het feit dat juist op die schepen zulke ruimten nog voorkomen en voor de 
vertoning van films worden gebruikt. Het bepaalde in artikel 9 (brandblus- 
toestel bij de filmprojector) wordt eveneens gehandhaafd, zowel voor 
passagiers- als vrachtschepen, in verband met de brandveiligheid van die 
schepen.

Gezien de systematiek van het huidige Schepenbesluit 1965, met name 
van bijlage IV, kunnen beide te handhaven bepalingen worden onderge
bracht in die bijlage, en wel in artikel 28b (zie toelichting bij Artikel II, C,
5) onderscheidenlijk artikel 6 (zie toelichting bij Artikel II, C, 2).

Door deze wijzigingen kan bijlage XV vervallen.

Artikel II, G:

Vooreen toelichting op deze wijziging wordt verwezen naar de toelichting 
bij Artikel I, onderdeel J (artikel 111).

Artikel II, H:

Bijlage XXIII is een gemoderniseerde versie van de huidige bijlage XXIII 
van het Schepenbesluit 1965.

Ingevolge de verplichtingen krachtens het Internationaal Verdrag 
betreffende de normen voor zeevarenden inzake opleiding, diplomering 
en wachtdienst, 1978 (STCW-1978) zullen in de toekomst ook radio-offi- 
cieren en radiotelefonisten aan een keuring van het gezichts- en het
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gehoororgaan onderworpen moeten worden, waarboven ook nog een 
keuring van het spraakorgaan wordt vereist. In dit verband zal worden 
voorgeschreven dat de spraak moet voldoen aan de eis dat een door 
betrokkene gesproken tekst zowel direct als via de moderne akoestische 
telecommunicatiemiddelen goed verstaanbaar is.

Nieuw is voorts dat scheepswerktuigkundigen en scheepsgezellen aan 
wie de wacht in de machinekamer kan worden opgedragen onderworpen 
zullen worden aan een onderzoek naar het onderscheidingsvermogen van 
kleuren. Het ontbreken van eisen ter zake wordt reeds lang als een gemis 
gevoeld en hierin wordt nu voorzien.

Het opstellen van nieuwe eisen zal niet betekenen dat nu varende 
zeelieden die onder het nieuwe regiem niet kunnen worden goedgekeurd 
hun loopbaan moeten beëindigen.

Waar nodig zal aan gedupeerden vrijstelling worden verleend zodat zij 
hun respectievelijke functies kunnen blijven uitoefenen.

Artikel 3

De keuringseisen waaraan voldaan moet worden zullen niet meer in 
deze bijlage worden opgenomen maar door het Hoofd van de Scheep
vaartinspectie in een Bekendmaking aan de Scheepvaart worden vastge
steld. Dit systeem van regelgeving sluit aan op dat van artikel 33 van het 
Schepelingenbesluit (Stb. 1937, 242), in welk artikel bepaald is dat de 
keuring, nodig voor de afgifte van een geneeskundige verklaring van 
geschiktheid voor de zeevaart, geschiedt volgens een door het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie vastgesteld keuringsreglement.

Artikel 4

Dit artikel is in die zin aangepast dat een aanwijzing kan worden 
ingetrokken, en in ieder geval vervalt wanneer de betrokken deskundige 
de leeftijd van 65 jaar bereikt. Vanwege bijzondere omstandigheden, 
zoals een onvoldoende aanbod aan deskundigen, kan (hernieuwde) 
aanwijzing van deskundigen die de 65-jarige leeftijd reeds bereikt 
hebben, plaatsvinden.

Artikel 5

Mede ter vergroting van de bescherming van de privacy is bepaald dat 
de aantekeningen van de uitkomst van de keuringen in het vervolg naar 
de Medisch Adviseur van de Scheepvaartinspectie moeten worden 
gezonden.

Artikel 9

Omdat een zeevarende eerst in tweede instantie definitief kan worden 
afgekeurd is het opschrift boven dit artikel gewijzigd in «Handelingen bij 
niet goedkeuring».

Overeenkomstig dient een deskundige ook niet meer in het monster
boekje te vermelden dat de gekeurde werd afgekeurd, doch dat deze 
werd doorverwezen. Voor doorverwijzing wordt gebruik gemaakt van een 
aan de betrokkene te verstrekken verwijzingsbiljet. Het model hiervan was 
voorheen in het besluit opgenomen. Thans is bepaald dat het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie het model vaststelt.

Ook bij deze wijziging in het niveau van regelgeving is, zoals reeds 
toegelicht bij artikel 3, aansluiting gezocht bij het Schepelingenbesluit 
(Stb. 1937, 242).

Op grond van artikel 31, achtste lid, van het Schepelingenbesluit stelt 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie de modellen van de aldaar 
genoemde verklaringen vast.
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A r t ik e l  1 0

Ook voor de scheidsrechters zal in de toekomst gelden dat de aanwijzing 
vervalt bij het bereiken van de 65-jarige leeftijd. Vanwege bijzondere 
omstandigheden, zoals een onvoldoende aanbod aan scheidsrechters, 
kan (hernieuwde) aanwijzing van scheidsrechters die de 65-jarige leeftijd 
reeds bereikt hebben, plaatsvinden.

A r t ik e l  I I I :

De overgangsbepalingen vervat in dit artikel regelen zoals gebruikelijk 
de toepassing van de nieuwe bepalingen uit het onderhavige wijzigings- 
besluit, voor zover deze de constructie, inrichting en uitrusting van 
bestaande schepen betreffen. Dergelijke bepalingen zijn noodzakelijk 
omdat de gewijzigde bepalingen ten aanzien van constructie en inrichting 
op een bestaand schip niet altijd praktisch uitvoerbaar zijn en omdat aan 
de gewijzigde bepalingen ten aanzien van uitrusting niet direct uitvoering 
kan worden gegeven. Voorts is, zoals reeds vermeld in de toelichting op 
Artikel I, onderdeel J, artikel 111, een overgangsbepaling opgenomen, op 
grond waarvan thans varende ongediplomeerde scheepsgezellen het 
getuigschrift als geïntegreerd scheepsgezel kunnen verkrijgen op voor
waarde dat zij ten minste één jaar in de 3 jaar voorafgaande aan 1 maart 
1987 geïntegreerd gevaren hebben.

Deze datum is tripartite in het overleg tussen overheid en representatieve 
organisaties van werkgevers en werknemers overeengekomen.

A r t ik e l  I V  e n  V

Het onderhavige besluit, genaamd Elfde wijziging van het Schepenbesluit 
1965, zal gezien de onderlinge samenhang gelijktijdig in werking treden 
met de wijziging van de Wet op de Zeevaartdiploma's (Stb. 1987, 163) 
het Besluit zeevaartdiploma's en de wijziging van het Schepelingenbesluit 
(Stb. 1988, 110).

Gezien het bepaalde in het vierde lid van artikel 4 van de gewijzigde 
Wet op de zeevaartdiploma's zal de inwerkingtreding niet eerder plaats
vinden dan een maand na de datum van uitgifte van het Staatsblad 
waarin het Besluit zeevaartdiploma's wordt geplaatst.

De Minister van Verkeer en Waterstaat,
N. Smit-Kroes
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