
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Staatsblad
van het Koninkrijk der Nederlanden

Jaargang 1977

428
Besluit van 23 mei 1977, houdende nadere wijziging van 
het Schepenbesluit 1965

Wij Juliana, bij de gratie Gods, Koningin der Nederlanden, Prinses van 
Oranje-Nassau, enz., enz., enz.

Op de voordracht van de Staatssecretaris van Verkeer en Waterstaat van 
18 maart 1977, no. J/S 21 069, Directoraat-Generaal van Scheepvaart;

Overwegende dat het Schepenbesluit 1965 in overeenstemming dient te 
worden gebracht met de wijzigingen, aangebracht in het Internationaal Ver­
drag voor de beveiliging van mensenlevens op zee, 1960, en in het Internati­
onaal Verdrag betreffende de uitwatering van schepen 1966, ingevolge de 
door de Algemene Vergadering van de Intergouvernementele Maritieme 
Consultatieve Organisatie aanvaarde Resoluties A.205 (VII) en A.231 (VII) van 
12 oktober 1971, A.263 (VIII), A.264 (VIII) en A.271 (VIII) van 20 november 
1973, en A.326 (IX) van 12 november 1975, waarbij tevens enige andere nood­­
zakelijk gebleken wijzigingen in genoemd besluit kunnen worden aange­
bracht;

Gelet op de artikelen 5, 9 en 73 van de Schepenwet;
De Raad van State van het Koninkrijk gehoord (advies van 6 april 1977 no.

20 );
Gezien het nader rapport van de Staatssecretaris van Verkeer en Water­

staat van 12 mei 1977, no. J/S 21837, Directoraat-Generaal van Scheepvaart;
De bepalingen van het Statuut voor het Koninkrijk in acht genomen zijnde;

Hebben goedgevonden en verstaan:

ARTIKEL I

Het Schepenbesluit 19651 wordt gewijzigd als volgt:

A

In artikel 1, eerste lid, wordt aan het slot van de omschrijving van «vlam- 
punt» de punt vervangen door een punt-komma en wordt de volgende om­
schrijving toegevoegd:

goedgekeurd: goedgekeurd door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

B

In artikel 6, tweede lid, worden zowel onder a als onder b de woorden 
«brandontdekkings- en brandblusmiddelen» vervangen door de woorden: 
de bescherming tegen brand en de brandontdekkings- en brandblusmidde­
len.

Voorts worden zowel onder a als onder b de woorden «loodsladders, de 
lichten» vervangen door de woorden: loodsladders en mechanische loods­
ladders, de lichten, dagmerken.
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Artikel 10 wordt gelezen:

Stoom - en damptoestellen

1. Het onderzoek van stoom- en damptoestellen geschiedt in overeen­
stemming met de regels die zijn vastgesteld door de door Ons erkende parti­
culiere onderzoekingsbureaus, voor zover bij of krachtens dit besluit daar­
omtrent geen andere voorschriften zijn gegeven.

2. Voor schepen varende met een zeebrief van de Nederlandse Antillen 
geschiedt het onderzoek door krachtens landsverordening aangewezen 
ambtenaren overeenkomstig het bij landsverordening bepaalde.

D

In artikel 14, eerste en tweede lid, vervalt de laatste volzin.

E

In artikel 16 wordt het eerste lid gelezen:

1. Indien een inspectie buiten Nederland of de Nederlandse Antillen 
noodzakelijk is, komen de reis- en verblijfkosten van de uit te zenden ambte­
naren ten laste van de eigenaar.

F

Artikel 26 vervalt.

G

In artikel 39 wordt het tweede lid gelezen:

2. Een passagiersschip moet, wat de waterdichte indeling betreft, vol­
doen aan de eisen gesteld in bijlage II van dit besluit.

Het derde lid wordt gelezen:

3. De stabiliteit in beschadigde toestand van een passagiersschip moet 
voldoen aan de eisen gesteld in artikel 8 van bijlage II van dit besluit.

H

In artikel 40 wordt het tweede lid gelezen:

2. Waterdichte deuren op een passagiersschip moeten voldoen aan de ei­
sen gesteld in bijlage II van dit besluit.

I

In artikel 41, eerste lid, vervallen aan het slot de woorden «of, indien toe­
passelijk, aan die gesteld in bijlage V van dit besluit» en wordt de komma 
achter de woorden «in bijlage II van dit besluit» vervangen door een punt.

J

In artikel 42 wordt het eerste lid gelezen:

1. Patrijspoorten en lichtranden moeten voldoen aan de eisen gesteld in 
bijlage I van dit besluit en bovendien, voor zover van toepassing, aan die 
gesteld in de bijlagen II, IV, IVa en XVIII van dit besluit.
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HHeet t ttwweeeeddee  lidlid  vveerrvvaalltt;;  hehet dt deerrddee  lid lid wwoorrddtt  ttwweeeeddee  lid.lid.

K

In artikel 43 worden het eerste en het tweede lid gelezen:

1. Op dubbele bodem- of andere tanks moeten peil- en luchtpijpen en op 
vullings van alle ruimten die niet te allen tijde toegankelijk zijn, moeten peil- 
pijpen zijn aangebracht.

Onder door hem te stellen voorwaarden kan het Hoofd van de Scheep­
vaartinspectie toestaan dat op dubbele bodem- of andere tanks in plaats van 
peilpijpen een peilinrichting van een goedgekeurd type is aangebracht.

2. Peil- en luchtpijpen moeten in laadruimen en aan dek zodanig be­
schermd of zo sterk zijn, dat zij door verschuiven van lading niet kunnen 
worden beschadigd. Onder de peilpijpen moeten stootplaatjes zijn aange­
bracht.

Peilpijpen op tanks en kofferdammen moeten zoveel mogelijk boven het 
vrijboorddek, op een passagiersschip tevens boven het schottendek, op een 
steeds toegankelijke plaats uitkomen; peilpijpen van brandstoftanks moeten 
bovendien op een, naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartin­
spectie, veilige plaats uitkomen. Korte peilpijpen die onder het vrijboord­
dek of op een passagiersschip onder het schottendek uitkomen, moeten zijn 
voorzien van zelfsluitende kranen; op brandstoftanks mogen zij niet zijn ge­
plaatst in de nabijheid van ketels, elektrische machines, elektrische schakel­
en verdeelinrichtingen en elektrische toestellen voorzover deze niet doel­
matig beschermd zijn uitgevoerd.

L

In artikel 44, vierde lid, wordt de tweede volzin gelezen:

Aan boord van een passagiersschip moeten de in het eerste en tweede lid 
van dit artikel genoemde openingen tevens voldoen aan de eisen gesteld in 
bijlage II van dit besluit.

M

In artikel 45 worden het derde, vierde en vijfde lid gelezen:

3. De machinekamer en de stookplaat van een schip van 1000 ton of meer 
moeten ten minste aan elke zijde een uitgang hebben met voldoende trap- of 
ladderverbindingen tot de vloerplaat.

De uitgangen van elke ruimte van het voortstuwingsgedeelte en van elke 
schroefastunnel moeten op een passagiersschip voorts voldoen, voor zover 
van toepassing, aan het bepaalde in het tweede lid van artikel 23 van bijlage 
IV, dan wel artikel 8 van bijlage IVa van dit besluit en op een schip, geen pas­
sagiersschip zijnde, aan het bepaalde in het vierde lid van artikel 23 van bijla­
ge IV van dit besluit. Zij moeten zodanig zijn aangebracht, dat zij gemakkelijk 
bereikbaar zijn.

4. In alle voor passagiers en bemanning bestemde ruimten en in ruimten 
buiten het voortstuwingsgedeelte waar door de bemanning onder normale 
omstandigheden dienst wordt gedaan, moeten de nodige middelen tot ont­
snapping zijn aangebracht om het inschepingsdek voor de reddingmiddelen 
snel te kunnen bereiken. Hierbij dient, voor zover van toepassing, te worden 
voldaan aan het bepaalde in artikel 23 van bijlage IV, artikel 8 van bijlage IVa 
en artikel 5 van bijlage XVIII van dit besluit.

5. Aan boord van een passagiersschip moet de breedte van trappen, 
deuropeningen en gangen voldoen aan het bepaalde in artikel 28 van bijlage 
II van dit besluit.

In het zesde lid wordt na de woorden «Elektrische personen- en goederen­
liften» ingevoegd: en roltrappen.
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A rtike l 46 w o rd t gelezen:

B esch e rm in g  van  de  b em a n n in g

Ter bescherm ing van de bem anning m oeten:
a. op alle aan w eer en w ind  b lootgestelde dekken, alsm ede vo o r het gaan 

naar o f het kom en van hun verb lijven , voorts tuw ing sru im ten  en alle andere 
gedeelten die nodig zijn voor de behandeling van het schip, voorzieningen 
zijn aangebracht in overeenstem m ing m et het bepaalde in artikel 25 van b ij­
lage I van d it beslu it;

b. w aar nodig in verb lijven , voorts tuw ing sru im ten  en alle andere gedeel­
ten die nodig zijn voo r de behandeling van het schip, deugdelijk  relingwerk, 
handle iders o f andere afdoende m iddelen zijn aangebracht.

O

In artikel 52, eerste lid, onder (i), w o rd t het begin van de tw eede volzin en 
het verm elde onder a gelezen:

Behoudens het bepaalde in artikel 53 van d it besluit, m oet bovendien w o r­
den voldaan:

a. aan boord van een passagiersschip:
aan het bepaalde in hoofdstuk I van bijlage IV van d it beslu it;

In het vierde lid w orden de tw eede en derde volzin gelezen:

In deze w anden mogen geen ramen, patrijspoorten o f lichtranden w orden 
aangebracht. Schijn lichten van voo rts tuw ingsru im ten  mogen niet zijn vo o r­
zien van ramen, patrijspoorten o f lichtranden en m oeten daarenboven zo­
danig zijn u itgevoerd dat zij gem akkelijk kunnen w orden gesloten van buiten 
de ru im ten w aarop zij zijn aangebracht.

Het v ijfde  lid verva lt en w o rd t vervangen door een n ieuw  lid, lu idende:

5. Pijpen w aardoor olie of brandbare vloe isto ffen  w orden gevoerd, m oe­
ten, rekening houdende met het brandgevaar, van goedgekeurd materiaal 
zijn vervaardigd. M aterialen die gem akkelijk onbruikbaar w orden door 
w arm te , m ogen niet w orden gebru ikt voor spuip ijpen, sanitaire uitla ten en 
andere u itla ten, die d icht bij de lastlijn  liggen en w aarvan sm elten, in geval 
van brand, gevaar voo r instrom en van w ater zou m edebrengen.

P

In artikel 53 w o rd t het tw eede lid gelezen:

2. Een schip dat w o rd t gebezigd voo r het vervoer in bulk van ruw e aard­
o lie en/o f aardolieprodukten m et een v lam punt van niet meer dan 60 graden 
Celcius en een dam pdruk bepaald volgens de m ethode van Reid bij 37,8 gra­
den Celcius van m inder dan 1 kg f/cm 2, alsm ede van andere vloe isto ffen met 
een overeenkom stig brandgevaar, m oet w at constructie , in richting en u it­
rusting betreft vo ldoen aan de in bijlage XVIII van d it beslu it gestelde aan­
vu llende voorschriften.

In het derde, vierde en vijfde  lid w orden aan het s lot de w oorden «te ste l­
len eisen» vervangen door: te stellen aanvullende eisen.

Q

In artikel 54, eerste iid, w orden in de eerste volzin de w oorden «spreekbuis 
of te lefoon» vervangen door: te lefoon of een andere doeltre ffende spreek- 
verb ind ing.
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In de laatste volzin worden de woorden «rechtstreekse verbinding» ver­
vangen door: rechtstreekse spreekverbinding.

In het tweede en derde lid worden de woorden «rechtstreekse verbinding» 
vervangen door: rechtstreekse spreekverbinding.

Het vierde lid w ordt gelezen:

4. De in de voorgaande leden bedoelde telefoon of andere doeltreffende 
spreekverbinding moet voldoen aan het bepaalde in artikel 26 van bijlage VII 
van dit besluit.

R

In artikel 56 w ordt het vierde lid gelezen:

4. a. De bouw en de uitvoering van de werktuiglijke installatie en de in­
richting der ruimten waarin to t de installatie behorende werktuigen zijn ge­
plaatst, moeten voldoen aan de eisen gesteld door een der door Ons erken­
de particuliere onderzoekingsbureaus, voor zover bij of krachtens dit besluit 
daaromtrent geen andere voorschriften zijn gegeven. Aan boord van een 
motorschip, geen passagiersschip zijnde, van minder dan 500 ton, moet bo­
vendien worden voldaan aan de eisen gesteld in bijlage IX van dit besluit.

b. Aan boord van een schip, geen vissersschip zijnde, waarvoor ingevol­
ge het bepaalde in het vijfde, zesde of achtste lid artikel 112 en het derde, 
vierde of vijfde lid van artikel 113 van dit besluit, een verminderde wachtbe- 
zetting in de machinekamer is toegestaan, dan wel de minimumsterkte van 
het machinekamerpersoneel mag worden verminderd, en aan boord van elk 
vissersvaartuig, moeten met betrekking tot de controle over en de beveili­
ging van de werktuiglijke installatie en van de ruimten waarin de tot de in­
stallatie behorende werktuigen zijn geplaatst, zodanige voorzieningen zijn 
getroffen als door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie worden nodig ge­
acht. Indien onder deze voorzieningen een alarmering is begrepen welke 
waarschuwt tegen een te hoge waterstand in de vullingen van genoemde 
ruimten, moeten constructie, uitvoering en aanleg van een dergelijke alar- 
meringsinstallatie voldoen aan de eisen gesteld door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie.

c. Roosters, bordessen en vloerplaten moeten deugdelijk zijn gesteund en 
bevestigd; vloerplaten moeten gemakkelijk kunnen worden gelicht.

In het vijfde lid vervalt de aanduiding «van 10 graden».

S

In artikel 57, eerste lid, wordt in de eerste volzin de aanduiding «61 graden 
Celcius» gewijzigd in: 60 graden Celcius.

T

In artikel 58 worden de titel en het eerste, tweede en derde lid gelezen: 

Stoom- en damptoestellen, aanzet luchtvaten en andere drukhouders

1. Stoom- en damptoestellen, aanzet luchtvaten en andere drukhouders 
moeten voldoende sterk zijn geconstrueerd en beveiligd.

2. Bij de beoordeling van de constructie en uitvoering van de in het eerste 
lid van dit artikel bedoelde toestellen, luchtvaten en drukhouders, zomede 
van hun appendages, aansluitingen en leidingen, zullen de regels van de 
door Ons erkende particuliere onderzoekingsbureaus worden gevolgd, voor 
zover bij of krachtens dit besluit geen andere voorschriften zijn gegeven.
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3. De in het eerste lid van dit artikel bedoelde toestellen, luchtvaten en 
drukhouders moeten worden beproefd overeenkomstig de regels van de 
door Ons erkende particuliere onderzoekingsbureaus, voor zover bij of 
krachtens dit besluit geen andere voorschriften zijn gegeven.

Een nieuw vierde lid wordt toegevoegd, luidende:

4. Voor zover het stoom- en damptoestellen betreft aan boord van sche­
pen varende met een zeebrief van de Nederlandse Antillen, moet worden 
voldaan aan de eisen gesteld bij of krachtens landsverordening.

Het vierde en vijfde lid worden vijfde en zesde lid.

U

Artikel 60 vervalt.

V

In artikel 62 wordt aan het slot het volgende toegevoegd:

Aan boord van een schip als bedoeld in het derde, vierde en vijfde lid van 
artikel 53 van dit besluit, moet de elektrische installatie bovendien voldoen 
aan de door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie te stellen eisen.

W

In artikel 67, eerste lid, vervallen de woorden «van meer dan 5 percent van 
het draagvermogen op zomermerk».

X

In artikel 68 vervalt het derde lid.

IJ

Artikel 69 wordt gelezen:

Reddingboten en reddingvlotten aan boord van schepen, geen passagiers­
schepen zijnde, met een lengte van niet meer dan 75 meter

1. Behoudens het bepaalde in het tweede en derde lid van dit artikel en 
met inachtneming van het bepaalde in artikel 75 van dit besluit, moet een 
schip, geen passagiersschip zijnde, met een lengte als bedoeld in artikel 1 
van de Wet op de Zeevaartdiploma's 1935 (Stb. 456), van niet meer dan 75 
meter en niet vallende onder het bepaalde in de artikelen 73 en 74 van dit be­
sluit, aan boord hebben:

a. aan elke zijde een reddingboot, groot genoeg om alle opvarenden op te 
nemen, alsmede een of meer reddingvlotten, aan beide zijden gemakkelijk te 
water te brengen en groot genoeg of tezamen groot genoeg om alle opva­
renden op te nemen, dan wel

b. aan elke zijde één of meer reddingvlotten, aan beide zijden te waterte 
brengen en per zijde groot genoeg of daar tezamen groot genoeg om alle 
opvarenden op te nemen, alsmede een boot van een goedgekeurd type voor 
gebruik bij «man over boord».

Rekening houdend met de afmetingen, het vrijboord en de manoeuvreer­
baarheid van het schip, alsmede met het toegewezen vaargebied, kan het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestaan dat het aan boord hebben van 
een boot voor gebruik bij «man over boord» niet nodig is.

2. Het alternatief genoemd onder b van het eerste iid van dit artikei is niet 
van toepassing op schepen als bedoeld in artikel 53 van dit besluit.
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3. In afwijking van het bepaalde in het eerste lid van dit artikel kan een 
schip met een lengte over alles van niet meer dan 22,50 meter en dat een 
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vast te stellen beperkt gebied 
bevaart, onder door hem te bepalen voorwaarden volstaan met één redding- 
vlot, aan beide zijden gemakkelijk te water te brengen en groot genoeg om 
alle opvarenden op te nemen.

Z

Artikel 70 vervalt.

AA

In artikel 71 wordt de titel gelezen:

Reddingboten en reddingvlotten aan boord van schepen, geen passagiers­
schepen zijnde, met een lengte van meer dan 75 meter

In het eerste lid wordt het begin van de eerste volzin gelezen:

Met inachtneming van het bepaalde in het tweede lid van dit artikel moet 
een schip, geen passagiersschip zijnde, met een lengte als bedoeld in artikel 
1 van de Wet op de Zeevaartdiploma's 1935 (Stb. 456), van meer dan 75 me­
ter en niet vallende onder het bepaalde in de artikelen 72,73 en 74 van dit 
besluit, aan boord hebben:

Het derde lid vervalt.

BB

In artikel 72 wordt de titel gelezen:

Reddingboten en reddingvlotten aan boord van fabrieksschepen met een 
lengte van meer dan 75 meter

In het eerste lid wordt de aanhef gelezen:

Een schip met een lengte als bedoeld in artikel 1 van de Wet op de Zee­
vaartdiploma's 1935 (Stb. 456), van meer dan 75 meter, dat wordt gebezigd 
als fabrieksschip bij de walvisvaart, als fabrieksschip voor het verwerken of 
inblikken van vis, dan wel als schip in gebruik voor het vervoer van perso­
neel werkzaam in deze bedrijven, moet aan boord hebben:

CC

Artikel 74 wordt gelezen:

Reddingmiddelen aan boord van gesleept wordende schepen

Het bepaalde in de artikelen 69 en 71 van dit besluit is niet van toepassing 
op een schip dat gesleept naar zijn bestemming wordt gebracht, met dien 
verstande dat, indien het schip is bemand, het moet zijn uitgerust met red­
dingmiddelen als door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn voorge­
schreven.

DD

In artikel 75 wordt het derde lid gelezen:

3. Aan boord van een tankschip van 1600 ton of meer en aan boord van 
een schip van 500 ton of meer dat wordt gebezigd als fabrieksschip bij de
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wwaallvviissvvaaaarrtt,,  aalsls f faabbrrieiekksssscchhipip  vvoooorr  hehet t vveerrwweerrkkeenn  ooff  ininbblilikkkkeenn v vaann v visis, , dandan  
wel als schip in gebruik voor het vervoer van personeel werkzaam in deze 
bedrijven, moet aan elke zijde ten minste één motorreddingboot zijn ge­
plaatst, die voldoet aan de eisen gesteld in de artikelen 1 en 4 van bijlage XI 
van dit besluit.

EE

In artikel 77, derde lid, worden de tweede en derde volzin gelezen:

Reddingboten en reddingvlotten waarvoor goedgekeurde middelen voor 
het te water brengen aanwezig zijn, moeten bij voorkeur zo dicht mogelijk bij 
de verblijven en dienstruimten zijn opgesteld. Zij dienen zodanig te zijn ge­
plaatst dat het te water brengen veilig kan geschieden, in het bijzonder met 
het oog op de afstand tot de schroef en sterk terugwijkende gedeelten van 
de huid, ten einde zoveel mogelijk zeker te stellen dat het te water brengen 
kan geschieden langs een verticaal gedeelte van de huid. Bij plaatsing op het 
voorschip dienen zij achter het aanvaringsschotte zijn opgesteld in een be­
schermde positie.

FF

In artikel 78, tweede lid, wordt aan het slot het volgende toegevoegd:

Voor davits geplaatst op het voorschip kan het Hoofd van de Scheep­
vaartinspectie bijzondere eisen stellen.

In het elfde lid wordt de aanduiding «de artikelen 69 en 70 en het derde lid 
van artikel 71» vervangen door: artikel 69.

GG

In artikel 81, eerste lid, vervalt in de tabel de kolom die betrekking heeft op 
passagiersschepen op speciale reizen en de daarbij behorende toelichting 
onder 1).

HH

Artikel 87 wordt gelezen:

Loodsladders

1. Aan boord van een schip dat reizen maakt waarbij het waarschijnlijk is 
dat van een loods gebruik zal worden gemaakt, moet een deugdelijke loods- 
ladder aanwezig zijn die loodsen in staat stelt veilig aan en van boord te 
gaan.

2. Een loodsladder dient aan de volgende eisen te voldoen:
a. de ladder moet uit een enkele lengte bestaan en lang genoeg zijn om 

vanaf de inschepingsplaats aan boord het water te bereiken. Hierbij moet re­
kening worden gehouden met alle beladingstoestanden van het schip, met 
kop-of stuurlast en met slagzij naar de andere zijde van 15graden;

b. de treden van de loodsladder dienen:
(i) te zijn vervaardigd van hardhout of ander materiaal met gelijkwaardige 

eigenschappen, uit één stuk te bestaan zonder kwasten en een doelmatig 
stroeve bovenzijde te hebben; de onderste vier treden mogen zijn vervaar­
digd van rubber van voldoende sterkte en stijfheid of van ander geschikt ma­
teriaal met gelijkwaardige eigenschappen;

(ii) niet minder dan 480 millimeter lang, 115 millimeter breed en 25 milli­
meter dik te zijn, eventueel gebruikt anti-slipmateriaal niet meegerekend;

(iii) op gelijke afstanden van niet minder dan 300 millimeter en niet meer 
dan 380 millimeter van elkaar te zijn geplaatst en op zodanige wijze te zijn 
bevestigd dat zij de horizontale stand behouden;
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c. in een loodsladder mogen niet meer dan twee vervangende treden 
voorkomen die op hun plaats worden gehouden op een wijze die afwijkt van 
die waarop de oorspronkelijke treden zijn bevestigd. Elke trede die zo is vast­
gezet, dient zo spoedig als redelijkerwijs mogelijk is te worden vervangen 
door een trede die is bevestigd op de wijze zoals bij de oorspronkelijke sa­
menstelling van de ladder is gebezigd. Indien vervangende treden aan de zij­
leiders zijn bevestigd door middel van uitsparingen in de zijkant van de tre­
den, dienen deze uitsparingen zich te bevinden in de lange zijden van de tre­
den;

d. de zijleiders van de ladder dienen aan elke zijde te bestaan uit twee on­
beklede manilla-einden met een omtrek van ten minste 60 m illimeter. Elk 
eind dient uit één stuk te bestaan zonder verbindingen beneden de bovenste 
treden;

e. spreilatten vervaardigd van hardhout of ander materiaal met gelijk­
waardige eigenschappen, uit één stuk bestaande en met een lengte van niet 
m inder dan 1,80 m., dienen op zodanige afstanden te zijn aangebracht dat er 
geen slag in de loodsladder kan komen. De laagste spreilat dient te zijn aan­
gebracht ter plaatse van de vijfde trede van onderen en de tussenruimte tus­
sen twee spreilatten mag niet meer dan 9 treden bedragen.

3. Waar speciale constructies zoals berghouten, verhinderen dat de tre­
den van de loodsladder stevig tegen de scheepshuid rusten, dienen ten ge­
noegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zodanige maatregelen 
te worden getroffen dat het aan of van boord gaan veilig kan geschieden.

4. Een mechanische loodsladder en bijbehorende uitrusting moeten van 
een goedgekeurd type zijn.

De installatie moet zodanig zijn ontworpen en gebouwd dat de loods veilig 
aan of van boord kan gaan, een veilige toegang van de ladder naar het dek 
en omgekeerd inbegrepen.

In artikel 88, eerste lid, w ordt aan het slot het volgende toegevoegd:

Aan boord van een schip als bedoeld in het tweede lid van artikel 53 van 
dit besluit moet bovendien worden voldaan aan het bepaalde in bijlage XVIII 
van d it besluit. Aan boord van schepen als bedoeld in het derde, vierde en 
vijfde lid van artikel 53 van dit besluit, moeten bovendien de middelen tot 
het blussen van brand voldoen aan de door het Hoofd van de Scheepvaartin­
spectie te stellen eisen.

JJ

Na artikel 89 w ordt een nieuw artikel 89a ingevoegd, luidende:

Artikel 89a

Beschermende uitrusting

Aan boord van een schip moeten de nodige middelen aanwezig zijn ter 
persoonlijke bescherming van de schepelingen tegen letsel dat uit door hen 
te verrichten werkzaamheden zou kunnen voortvloeien.

KK

In artikel 92 w ordt de titel gelezen:

Voor het visserijbedrijf bestemde voorzieningen

In het eerste lid worden de woorden «veiligheid der gebruikers» vervan­
gen door: veiligheid van het schip en van de gebruikers.
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H e t tw e e d e  lid  w o r d t  g e le z e n :

2. De m a s te n  e n  g ie k e n , h e t s ta a n d  en  lo p e n d  tu ig ,  a ls m e d e  h e t la a d - en 
lo s g e re i a an  b o o rd  v a n  v is s e rs v a a r tu ig e n  m o e te n  v o ld o e n d e  s te rk  z ijn  en in 

g o e d e  s ta a t v e rk e re n .

LL

A r t ik e l 99  w o r d t  g e le z e n :

Toepassing op gesleept wordende schepen

H e t b e p a a ld e  in  d e  a r t ik e le n  94  to t  e n  m e t 98  v a n  d it  b e s lu it  is  n ie t v a n  to e ­
p a s s in g  o p  e en  s c h ip  d a t g e s le e p t n a a r z ijn  b e s te m m in g  w o r d t  g e b ra c h t, 

m e t d ie n  v e rs ta n d e  d a t, in d ie n  h e t s c h ip  is  b e m a n d , e e n  lo o d  m e t g e m e rk te  
l i jn  v a n  v o ld o e n d e  le n g te  a an  b o o rd  m o e t z ijn  e n  m o e t w o rd e n  v o ld a a n  aan  

h e t b e p a a ld e  in  h e t tw e e d e  lid  v a n  a r t ik e l 98  v a n  d it  b e s lu it.

M M

A r t ik e l 100 w o r d t  g e le z e n :

1. A a n  b o o rd  v a n  e lk  s c h ip  m o e te n  d e  m id d e le n  a a n w e z ig  z ijn  o m  te  k u n ­
n e n  v o ld o e n  a a n  d e  « b e p a lin g e n  te r  v o o r k o m in g  v a n  a a n v a r in g e n  o p  zee, 
1972» . D eze m id d e le n  m o e te n , o o k  m e t b e tre k k in g  to t  de  o p s te ll in g  a an  

b o o rd , v o ld o e n  a an  de  e ise n  g e s te ld  in  g e n o e m d e  b e p a lin g e n .
2. a. De la n ta a rn s  v o o rg e s c h re v e n  in  d e  « B e p a lin g e n  te r  v o o r k o m in g  v a n  

a a n v a r in g e n  o p  zee, 1972» m o e te n  u its lu i te n d  z ijn  in g e r ic h t  v o o r  e le k tr is c h  

lic h t.
b. B e h o u d e n s  a a n  b o o rd  v a n  e e n  s c h ip  v a n  m in d e r  d a n  500  to n ,  g e e n  p a s ­

s a g ie rs s c h ip  o f e e n  s c h ip  a ls  b e d o e ld  in  a r t ik e l 53  v a n  d it  b e s lu it  z ijn d e , m o e t 
a a n  b o o rd  v a n  e e n  s c h ip  v o o r  e lk  v a n  d e  to p -  e n  b o o rd la n ta a rn s  en  v o o r  de  

h e k la n ta a rn  e e n  re s e rv e la n ta a rn  a a n w e z ig  z ijn  d ie  o p  de  v o o r  h e t g e b ru ik  

b e s te m d e  p la a ts  v a s t is a a n g e b ra c h t.
3. a. De e le k tr is c h e  in s ta lla t ie  te n  b e h o e v e  v a n  de  la n ta a rn s  en  d e  m id d e ­

le n  to t  h e t g e v e n  v a n  g e lu id s s e in e n  d ie  z ijn  v o o rg e s c h re v e n  in d e  « B e p a lin ­

g e n  te r  v o o rk o m in g  v a n  a a n v a r in g e n  o p  zee, 1972», m e t in b e g r ip  v a n  d e  re- 
s e rv e la n ta a rn s  a ls  b e d o e ld  o n d e r  b. v a n  h e t tw e e d e  lid  v a n  d it  a r t ik e l,  m o e t 

v o ld o e n  a an  d e  e is e n  g e s te ld  in  a r t ik e l 12 v a n  b ij la g e  VII v a n  d it  b e s lu it.
b. A lle  la n ta a rn s  d ie  in g e v o lg e  d e  « B e p a lin g e n  te r  v o o rk o m in g  v a n  a a n v a ­

r in g e n  o p  zee, 1972» aan  b o o rd  a a n w e z ig  z ijn , m e t in b e g r ip  v a n  a lle  re s e rv e - 
la n ta a rn s , m o e te n  z ijn  g e m e rk t en  z ijn  v o o rz ie n  v a n  e e n  b ijb e h o re n d  g e ld ig  
c e r t if ic a a t,  a fg e g e v e n  d o o r  e en  d o o r  h e t H o o fd  v a n  d e  S c h e e p v a a r t in s p e c tie  

e rk e n d e  d e s k u n d ig e .
4. A a n  b o o rd  v a n  e lk  s c h ip  d a t  d e  o p e n b a re  w a te re n  in  N e d e r la n d  o f  de  

N e d e r la n d s e  A n t i l le n  b e v a a rt, d ie  v o o r  d e  s c h e e p v a a r t o p e n  s ta a n , m o e te n  
b o v e n d ie n  d e  h u lp m id d e le n  a a n w e z ig  z ijn , d ie  n o d ig  z ijn  o m  a a n  d e  v o o r ­
s c h r if te n  v a n  de  te r  p la a ts e  g e ld e n d e  re g le m e n te n  te  k u n n e n  v o ld o e n .

N N

In a r t ik e l 101 w o r d t  h e t d e rd e  lid  g e le z e n :

3. H e t b e p a a ld e  in  h e t e e rs te  en  tw e e d e  lid  v a n  d i t  a r t ik e l is n ie t v a n  to e ­
p a s s in g  o p  e en  s c h ip  d a t g e s le e p t n a a r z ijn  b e s te m m in g  w o r d t  g e b ra c h t, 

m e t d ie n  v e rs ta n d e  d a t, in d ie n  h e t s c h ip  is  b e m a n d , ra d io -c o m m u n ic a t ie  
m e t h e t s le p e n d e  s c h ip  m o g e li jk  m o e t z ijn .

OO

In a r t ik e l 102, tw e e d e  lid , w o r d t  v o o r  d e  te k s t e e n  a g e p la a ts t.
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Aan het tweede lid wordt aan het slot toegevoegd:

Onder de in dit lid bedoelde belangrijke radiowerkzaamheden zijn begre­
pen het dringend herstel van:

i. radiocommunicatie-apparatuurvoorveiligheidsdoeleinden, en
ii. radionavigatie-apparatuur in opdracht van de kapitein.
b. Bovendien kan op een schip waarop slechts één radio-officier aanwezig 

is, de luisterdienst in opdracht van de kapitein worden onderbroken om on­
derhoudswerkzaamheden te verrichten ter voorkoming van een dreigend 
defect aan:

(i) radiocommunicatie-apparatuur voor veiligheidsdoeleinden,
(ii) radionavigatie-apparatuur, en
(iii) andere elektronische navigatie-apparatuur met inbegrip van repara­

ties daaraan;
onder voorwaarde dat:
(1) het praktisch onmogelijk is met een gesplitste hoofdtelefoon of met 

een luidspreker op de radiotelegrafienoodfrequentie te blijven luisteren, en
(2) het schip is uitgerust met een decoder voor selectieve aanroepen die 

voldoet aan de eisen van het Radioreglement.
Tijdens de in het Radioreglement voorgeschreven stilteperioden mag de 

luisterdienst echter niet worden onderbroken, maar moet deze altijd worden 
onderhouden door een radio-officier die daarbij gebruik maakt van een 
hoofdtelefoon of luidspreker.

PP

Artikel 103 wordt gelezen:

Luisterdienst telefonie

1. Aan boord van een schip, geen passagiersschip of vissersvaartuig zijn­
de, van 300 ton of meer, doch minder dan 1600 ton, dat ingevolge het be­
paalde in artikel 101 van dit besluit is uitgerust met een radiotelefoonstation, 
moet buitengaats op de brug een ononderbroken luisterwacht worden ge­
houden op de radiotelefonienood frequentie door middel van een radiotele- 
fonie-luisterwachtontvanger voorzien van een luidspreker, al dan niet uitge­
rust met een filter voor het radiotelefonie-alarmsein, of van een radiotelefo- 
nie-auto-alarmtoestel.

2. Aan boord van een schip dat ingevolge het bepaalde in artikel 101 van 
dit besluit is uitgerust met een radiotelegraafstation, moet buitengaats op de 
brug een ononderbroken luisterwacht worden gehouden op de radiotelefo- 
nie-noodfrequentie door middel van een radiotelefonie-luisterwachtontvan- 
ger voorzien van een luidspreker, al dan niet uitgerust met een filter voor het 
radiotelefonie-alarmsein, of van een radiotelefonie-auto-alarmtoestel. Aan 
boord van een passagiersschip waarop buitengaats ononderbroken door 
een radio-officier wordt geluisterd op de radiotelegrafienood frequentie, 
mag de bovenbedoelde ononderbroken luisterwacht op de radiotelefonie- 
noodfrequentie in plaats van op de brug, in het radiotelegraafstation worden 
gehouden.

QQ

In artikel 104 wordt na de woorden «het radiotelegrafie-auto-alarmtoe- 
stel», ingevoegd: het radiotelefonie-auto-alarmtoestel,.
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Artike l 120 w o rd t gelezen:

Duur rusttijd

Aan boord van schepen w aarop de W et arbeids- en rusttijden zeescheep­
vaart (Wet van 21 jun i 1973, Stb. 380) en de daarbij behorende u itvoerings­
besluiten niet van toepassing is, m oet hij die b ij vertrek o f binnen 4 uur na 
vertrek u it een haven of van een ve ilige  rede de w acht betrekt, in de 8 aan 
zijn w acht voorafgaande uren, ten m inste 4 uren onafgebroken v rij van 
dienst zijn geweest, tenzij u it oogpunt van ve ilighe id  vo o r schip en lading 
daarvan m oet w orden afgeweken.

In artikel 121, eerste lid, w o rd t de aandu id ing «de b ijlagen II en V» vervan­
gen door: bijlage II.

TT

A rtike l 125 vervalt.

UU

In artikel 129 verva lt het derde lid.

VV

In artikel 130, eerste lid, w orden de aanduid ingen «klasse 4(a), 4(b), 4(c), 
5(a), 5(b), 6(a) en 6(b)» vervangen door: klasse 4.1,4.2, 4.3, 5.1, 5.2, 6.1 en 
6.2.

Het tw eede lid w o rd t gelezen:

2. Het vervoer van gevaarlijke sto ffen is verboden, tenzij het geschiedt 
m et inachtnem ing van de voorschriften  gesteld in artikel 53 en in de bijlagen 
XVII en XVIII van d it besluit, alsmede van die als bedoeld in het derde lid van 
d it artikel.

W W

In artikel 132 w o rd t het derde lid gelezen:

3. De deklast mag op generlei w ijze de navigatie, de bediening van de red­
d ing- en brandblusm iddelen, lieren, peil- en tem peratuurkokers, lenspom - 
pen en de toegang to t verb lijven , enzovoort, belem m eren. Het licht van de 
navigatie lantaarns mag niet w orden onderschept.

Het zevende lid w o rd t gelezen:

7. Bij het vervoer van een deklast hout m oet bovendien w orden voldaan 
aan door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie te stellen eisen.

XX

In artikel 133 w ord t het eerste lid gelezen:

1. Het vervoer van paarden, rundvee, varkens, schapen en geiten m oet 
plaatsvinden in overeenstem m ing met de eisen gesteld in bijlage XX van d it
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b e s lu i t  d a n  w e l ,  i n d i e n  d e  i n s c h e p in g  p la a t s v i n d t  in  e e n  h a v e n  b u i t e n  N e d e r ­

la n d  o f  d e  N e d e r la n d s e  A n t i l l e n  a lw a a r  p la a t s e l i j k e  v o o r s c h r i f t e n  b e t r e f f e n ­

d e  h e t  v e r v o e r  v a n  d ie r e n  g e ld e n ,  in  o v e r e e n s t e m m i n g  m e t  d ie  v o o r s c h r i f ­

t e n .

In  h e t  t w e e d e  l id  v e r v a l t  d e  la a t s t e  v o lz in .

IJ I J

N a  a r t i k e l  1 4 2  w o r d t  e e n  n ie u w  a r t i k e l  1 4 2 a  i n g e v o e g d ,  lu i d e n d e :

A r t i k e l  1 4 2 a

Gebruik bescherm ende uitrusting

D e  k a p i t e in  is  v e r p l i c h t  z o r g  te  d r a g e n  d a t  d e  s c h e p e l i n g e n  b e k e n d  z i jn  m e t  

h e t  g e b r u i k  v a n  d e  b e s c h e r m e n d e  u i t r u s t i n g  a ls  b e d o e ld  in  a r t i k e l  8 9 a  v a n  

d i t  b e s lu i t .  H i j  d i e n t  e r o p  t o e  t e  z ie n  d a t  d e z e  u i t r u s t i n g  in  d a a r t o e  in  a a n m e r ­

k in g  k o m e n d e  o m s t a n d ig h e d e n  w o r d t  g e b r u i k t .

Z Z

In  a r t i k e l  1 5 4 ,  t w e e d e  l i d ,  w o r d t  a a n  h e t  s l o t  h e t  v o lg e n d e  t o e g e v o e g d :

B i j  h e t  g e b r u i k  v a n  w e r k t u i g e n  v o o r  h e t  m e c h a n is c h  v e r w e r k e n  v a n  la d in g  

in  e e n  r u i m ,  is  d e  k a p i t e in  v e r p l i c h t  e r v o o r  z o r g  te  d r a g e n  d a t  z o d a n ig e  m a a t ­

r e g e le n  w o r d e n  g e t r o f f e n  d a t  d e  v e i l i g h e i d  e n  d e  g e z o n d h e id  v a n  d e  in  h e t  

r u i m  a a n w e z ig e  p e r s o n e n  z o v e e l  d o e n l i j k  is  g e w a a r b o r g d .

H e t  v ie r d e  l i d  w o r d t  g e le z e n :

4 .  D e  k a p i t e in  v a n  e e n  s c h ip  d a t  w o r d t  g e b e z ig d  v o o r  h e t  v e r v o e r  in  b u lk  

v a n  v lo e i b a r e  o f  g a s v o r m ig e  g e v a a r l i j k e  s t o f f e n ,  m a g  g e e n  p a s s a g ie r s  v e r ­

v o e r e n  e n  is  v o o r t s  v e r p l i c h t  d e  t e r  z a k e  g e ld e n d e  b e d ie n i n g s v o o r s c h r i f t e n  

e n  v e i l i g h e i d s m a a t r e g e le n  in  a c h t  t e  n e m e n .

H e t  v i j f d e  l i d  v e r v a l t .

A A A

A r t i k e l  1 5 8  w o r d t  g e le z e n :

Routering

1 . H e t  g e b r u i k  v a n  r o u t e s  -  in  h e t  b i j z o n d e r  in  c o n v e r g e n t ie g e b i e d e n  -  d ie  

z i j n  a a n v a a r d  m e t  h e t  d o e l  v e r k e e r  t e  s c h e id e n  o f  m o e i l i j k e  s i t u a t i e s  te  

v o o r k o m e n ,  a ls m e d e  h e t  v e r m i j d e n  v a n  d e  d o o r v a a r t  v a n  b e p a a ld e  a a n g e ­

w e z e n  g e b ie d e n  d o o r s c h e p e n  o f  b e p a a ld e  c a t e g o r ie ë n  v a n  s c h e p e n ,  h e b ­

b e n  b i j g e d r a g e n  t o t  d e  v e i l i g h e i d  v a n  n a v ig a t ie  e n  w o r d e n  a a n b e v o le n  v o o r  

t o e p a s s in g  d o o r  a l le  b e t r o k k e n  s c h e p e n .

2 .  a . D o o r  d e  I n t e r g o u v e r n e m e n t e l e  M a r i t i e m e  C o n s u l t a t ie v e  O r g a n is a t iee

w o r d e n  v e r k e e r s s c h e id in g s s t e ls e l s ,  d ie p w a t e r r o u t e s  e n  g e b ie d e n ,  d ie  d o o r  

b e p a a ld e  c a t e g o r ie ë n  v a n  s c h e p e n  d ie n e n  t e  w o r d e n  g e m e d e n ,  v a s t g e s t e ld .

b . D e  k a p i t e in  is  v e r p l i c h t  e e n  p a s s e n d  g e b r u i k t e  m a k e n  v a n  d e  o n d e r  a 

v a n  d i t  l id  b e d o e ld e  r o u t e r in g s s y s t e m e n  e n  d a a r b i j  in  h e t  b i j z o n d e r  d e  r e g e ls  

t e n  a a n z ie n  v a n  v a s t g e s t e ld e  v e r k e e r s s c h e i d in g s s t e ls e l s ,  v e r v a t  in  V o o r ­

s c h r i f t  1 0  v a n  d e  « B e p a l in g e n  t e r  v o o r k o m i n g  v a n  a a n v a r i n g e n  o p  z e e , 1 9 7 2 » ,  

n a  te  k o m e n .

3 . D e  k a p i t e in  is  v e r p l i c h t  z o r g  t e  d r a g e n  d a t  e e n  d o o r  h e t  H o o f d  v a n  d e  

S c h e e p v a a r t i n s p e c t ie  s a m e n  t e  s t e l le n  « H a n d b o e k  R o u t e r in g  v a n  S c h e p e n »  

a a n  b o o r d  o p  d e  b r u g  a a n w e z ig  is .
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In dit handboek wordt een opsomming gegeven van de onder a van het 
tweede lid van dit artikel bedoelde routeringssystemen, alsmede van de 
daarbij geldende termen en symbolen, methoden van routering en algeme­
ne principes van routering van schepen.

4. a. De kapitein van elk schip dat vaart in de buurt van de Grote Banken 
van Newfoundland, dient, voor zover dit uitvoerbaar is, de visgronden van 
Newfoundland benoorden 43° noorderbreedte te mijden en te varen buiten 
de gebieden waarvan bekend is of verondersteld wordt dat zij ten gevolge 
van ijs gevaarlijk zijn.

b. Indien ijs is gemeld op of nabij de koerslijn van zijn schip is de kapitein 
verplicht des nachts een matige vaart te lopen of zijn koers zodanig te veran­
deren dat deze goed vrij van het gevaarlijke gebied loopt.

BBB

In artikel 161, vierde lid, wordt aan het slot het volgende toegevoegd:

k. het tijdstip waarop de luisterdienst werd onderbroken overeenkomstig 
het bepaalde in het tweede lid van artikel 102, alsmede de reden voor de on­
derbreking en het tijdstip waarop de luisterdienst werd hervat.

CCC

Artikel 162 wordt gelezen:

Loodsladders

De kapitein is verplicht zorg te dragen dat:
a. de loodsladder schoon en in goede staat wordt gehouden en alleen 

wordt gebruikt voor het aan boord nemen of ontschepen van loodsen, als­
mede van havenautoriteiten bij aankomst in of vertrek uit een haven;

b. de loodsladder op een zodanige plaats buiten boord wordt opgehan­
gen dat de ladder vrij hangt van mogelijke spuipijpen van het schip, dat elke 
trede stevig tegen de scheepshuid rust, dat deze zo ver mogelijk is verwij­
derd van de terugwijkende gedeelten van de scheepshuid en dat de loods op 
een veilige en gemakkelijke wijze het schip kan betreden nadat hij niet min­
der dan 1,5 meter en niet meer dan 9 meter heeft geklommen.

Indien de afstand van het wateroppervlak tot aan de inschepingsplaats 
meer dan 9 meter bedraagt, dient toegang tot het schip te worden verkregen 
door middel van een valreep of op een andere even veilige en gemakkelijke 
wijze;

c. twee handleiders, stevig aan het schip bevestigd, met een omtrek van 
niet minder dan 65 mm en een lijflijn voor gebruik gereed worden gehou­
den;

d. voorzieningen aanwezig zijn ten einde de loods in staat te stellen op 
veilige en gemakkelijke wijze over te stappen vanaf het boveneinde van de 
loodsladder op of in het schip of op de valreep of ander middel en omge­
keerd.

Indien het overstappen plaatsvindt door een opening in het hekwerk of de 
verschansing, dienen doelmatige handgrepen te zijn aangebracht. Indien 
het overstappen geschiedt door middel van een verschansingstrap, dient 
deze stevig te zijn bevestigd aan de verschansing of aan het platform en die­
nen twee rechtopstaande houvasten te zijn aangebracht bij de plaats van het 
aan boord komen of van boord gaan; de onderlinge afstand tussen deze 
houvasten mag niet minder dan 0,70 m en niet meer dan 0,80 m bedragen. 
Elke houvast dient aan of nabij de onderzijde, alsmede op een hoger gelegen 
punt, stevig aan het schip te zijn bevestigd; de diameter dient niet minder te 
zijn dan 40 mm en de lengte dient zodanig te zijn dat de houvast ten minste 
1,20 meter boven de verschansing uitsteekt;
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e. des nachts een zodanige verlichting aanwezig is dat zowel de loodslad- 
der buitenboord als de plaats waar de loods aan boord komt, voldoende ver­
licht zijn. Een reddingboei, voorzien van een zelfontbrandend licht, moet ter 
plaatse voor direct gebruik bij de hand worden gehouden. Een hieuwlijn 
moet voor direct gebruik beschikbaar zijn;

f. voorzieningen zijn getroffen om de loodsladder aan beide zijden van 
het schip te kunnen gebruiken;

g. het optuigen van de ladder en het aan of van boord gaan van een loods 
geschiedt onder toezicht van een verantwoordelijk officier van het schip;

h. indien van een mechanische loodsladder gebruik wordt gemaakt, een 
loodsladder welke voldoet aan het gestelde in artikel 87 van dit besluit, aan 
dek in de onmiddellijke nabijheid voor direct gebruik beschikbaar is.

DDD

In artikel 163 w ordt het tweede lid gelezen:

2. a. De kapitein van een schip dat gevaarlijke stoffen als bedoeld in arti­
kel 130 van dit besluit als lading vervoert, is verplicht zorg te dragen dat het 
in het derde lid, onder b, van genoemd artikel vermelde «Handboek Gevaar­
lijke Stoffen», bijgewerkt in overeenstemming met de daarop verschenen 
aanvullingen, aan boord aanwezig is. Deze verplichting geldt niet voor de ka­
pitein van een schip dat uitsluitend w ordt gebezigd voor het vervoer in bulk 
van vloeibare of gasvormige gevaarlijke stoffen.

b. De kapitein van een schip dat w ordt gebezigd voor het vervoer van la­
dingen als bedoeld in het derde lid van artikel 128 van dit besluit, is verplicht 
zorg te dragen dat de «Voorschriften voor het veilig vervoer van gestorte la­
dingen», bijgewerkt in overeenstemming met de daarop verschenen aanvul­
lingen, aan boord aanwezig zijn.

Een derde lid w ordt aan het slot van dit artikel toegevoegd, luidende:

3. De kapitein van een schip als bedoeld in artikel 53 van dit besluit, is ver­
plicht zorg te dragen dat een handboek aan boord aanwezig is, waarin de 
voor het betreffende schip geldende operationele veiligheids- en bedrijfs­
voorschriften zijn opgenomen.

EEE

Artikel 164 vervalt.

FFF

Na artikel 182b wordt een nieuw artikel 182c ingevoegd, luidende:

Artikel 182c

Maatregelen ter beveiliging tegen brand aan boord van bestaande tanksche­
pen

Voor schepen als bedoeld in het tweede lid van artikel 53 van dit besluit, 
waarvoor het bouwcontract voor 1 januari 1975 is afgesloten en die voor 1 
januari 1979 zijn of worden opgeleverd, zijn de voorschriften van bijlage XVIII 
van dit besluit met betrekking to t de constructie en inrichting alleen van toe­
passing indien zulks praktisch uitvoerbaar en redelijk kan worden geacht.
Het bepaalde in het tweede lid van artikel 182a van dit besluit is daarbij van 
overeenkomstige toepassing.
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AARRTTIIKKEELL  IIII

De bijlagen bij het Schepenbesluit 1965 (Stb. 367) worden gewijzigd als 
volgt:

A

In bijlage I, artikel 1, w ordt het tweede lid gelezen:

2. Voor schepen die deklasten hout vervoeren, kan naast het vrijboord 
vastgesteld overeenkomstig het bepaalde in de artikelen 1 to t en met 40 van 
deze bijlage, een houtvaartvrijboord worden vastgesteld ingevolge het be­
paalde in de artikelen 41 to t en met 45 van deze bijlage.

B

In bijlage I, artikel 5, negende lid, vervalt de aanduiding: «en artikel 8 van 
bijlage V»

C

In bijlage I, artikel 23, tweede lid, w ordt na de woorden «bij zomeruitwate- 
ring» ingevoegd: (of zomeruitwatering voor houtvaart, indien toegekend).

D

In bijlage I, artikel 24, tweede lid, w ordt in de tweede volzin het woord «in­
terpolatie» vervangen door de woorden: lineaire interpolatie.

In het derde lid worden de woorden «Indien een schip is voorzien van 
een trunk die» vervangen door de woorden: Indien een schip voorzien van 
een trunk.

E

In bijlage I, artikel 37, tweede lid, worden in de noot onder tabel A en in die 
onder tabel B na het woord «bovenbouw» ingevoegd de woorden: en 
trunks.

F

In bijlage I, artikel 40, vierde lid, worden in de eerste volzin de woorden 
«eerste en derde lid» vervangen door: derde lid.

Het negende lid vervalt.

G

In bijlage I w ordt hoofdstuk IV vervangen door het volgende hoofdstuk:

HOOFDSTUK IV

UITWATERING VAN SCHEPEN DIE DEKLASTEN HOUT VERVOEREN

Artikel 41 

Toepassing

De artikelen 42 to t en met 45 van deze bijlage zijn uitsluitend van toepas­
sing op schepen waarvoor een houtvaartvrijboord wordt vastgesteld.

Staatsblad 1977 428 16



  

 

 

 

 

 

 

  

 

AArrttiikkeell  4422

Omschrijvingen

Deklast hout
1. De uitdrukking «deklast hout» duidt een lading hout aan die op een niet 

overdekt gedeelte van een vrijboorddek of van een dek van de bovenbouw 
wordt vervoerd.

Houtpulp of dergelijke lading wordt niet als een deklast hout beschouwd.

Houtvaartuitwatering
2. Aangenomen mag worden dat een deklast hout aan het schip in zeke­

re mate een aanvullend drijfvermogen geeft en een betere bescherming te­
gen de zee verleent. In verband hiermede kan aan een schip dat een deklast 
hout vervoert, een gereduceerde uitwatering worden toegekend indien het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie ervan overtuigd is dat de constructie 
van het schip voldoet aan de voorwaarden gesteld in artikel 43 van deze bij­
lage en dat de deklast hout voldoet aan hetgeen is voorgeschreven in artikel 
44 van deze bijlage.

Deze uitwatering wordt vastgesteld volgens het bepaalde in artikel 45 van 
deze bijlage; de bijbehorende uitwateringslijnen worden aangebracht vol­
gens het bepaalde in het derde en het vierde lid van artikel 5 van deze bijla­
ge.

Artikel 43

Constructie van het schip

Bovenbouw
1. Het schip moet zijn voorzien van een bak met een hoogte die ten minste 

gelijk is aan de standaardhoogte en met een lengte van ten minste 0,07 L. In­
dien de scheepslengte minder is dan 100 meter, moet het schip bovendien 
zijn voorzien van een kampagne van standaardhoogte of van een verhoogd 
halfdek.

Indien een verhoogd halfdek is aangebracht, moet achter op dit dek een 
dekhuis of een sterke stalen kap zijn geplaatst.

De totale hoogte van het verhoogde halfdek en het dekhuis of de kap moet 
ten minste gelijk zijn aan de standaardhoogte van een kampagne.

Dubbele bodem
2. Het schip moet zijn voorzien van een dubbele bodem die zoveel moge­

lijk van het voorpiekschottot het achterpiekschot doorloopt. Deze dubbele 
bodem moet zodanig zijn ingedeeld dat het optreden van een vrij vloeistof- 
oppervlak over meer dan de halve scheepsbreedte steeds kan worden ver­
meden.

Verschansing
3. a. Het schip moet zijn voorzien van een vaste verschansing met een 

hoogte van ten minste 1 meter, die aan de bovenzijde extra is verstijfd.
b. De verschansing moet door verschansingsteunen van voldoende sterk­

te worden ondersteund. Deze steunen moeten onderdeks voldoende zijn ge­
steund en deugdelijk aan het dek en aan de verschansing zijn verbonden.

c. De verschansing moet zijn voorzien van de in artikel 24 van deze bijlage 
voorgeschreven waterloospoorten die zodanig moeten zijn ingericht dat hun 
goede werking bij het vervoer van een deklast hout is gewaarborgd.

d. In afwijking van het bepaalde onder a, b en c van dit lid mag het schip 
ook zijn voorzien van deugdelijk relingwerk van extra sterke constructie en 
met dezelfde hoogte als de vaste verschansing.
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Artikel 44

Stuwen

Algemene bepalingen
1. Openingen in het aan weer en w ind blootgestelde dek die door de dek­

last worden bedekt, moeten goed zijn gesloten en geschalkt. Luchtkokers en 
luchtpijpen moeten op doeltreffende wijze zijn beschermd.

2. Een deklast hout moet zodanig worden gestuwd dat de kuilen tussen 
de delen van de bovenbouw over hun volle lengte met hout zijn gevuld. In­
dien zich op het achterschip geen bovenbouw bevindt, moet de deklast zich 
ten minste to t de achterzijde van het achterste luikhoofd uitstrekken. Dwars­
scheeps moet de deklast zich zo dicht m ogelijk to t elk boord uitstrekken; 
hierbij is het evenwel toelaatbaar dat de buitenzijde van de deklast zo ver 
naar binnen is geplaatst als noodzakelijk is vanwege relingwerk, verschan- 
singssteunen, deklaststutten, enzovoort, onder voorwaarde dat de afstand 
van de buitenzijde van de deklast to t elk boord niet groter is dan 4%  van de 
scheepsbreedte (B). De deklast moet zo vast mogelijk zijn gestuwd. De hoog­
te van de deklast moet ten minste gelijk zijn aan de standaardhoogte van de 
bovenbouw, geen verhoogd halfdek zijnde.

3. Op een schip dat zich in de w inter in een periodiek wintervaargebied 
bevindt, mag de hoogte van de deklast boven het aan weer en w ind blootge­
stelde dek een derde gedeelte van de grootste scheepsbreedte n ie tte  boven 
gaan.

4. De deklast hout moet goed aaneengesloten zijn gestuwd en zeevast zijn 
gesjord.

De deklast mag op generlei wijze de navigatie, de bediening van de red­
ding- en brandblusmiddelen, lieren, peil- en temperatuurkokers, lenspom- 
pen en de toegangen tot verblijven, enzovoort, belemmeren. Het licht van de 
navigatielantaarns mag niet worden onderschept.

Deklaststutten
5. Indien de aard van de deklast dit noodzakelijk maakt, moeten deklast­

stutten worden geplaatst. De stutten moeten van voldoende sterkte zijn 
waarbij rekening moet worden gehouden met de breedte van het schip, zij 
mogen evenwel niet sterker zijn dan de verschansing. De onderlinge afstand 
van de stutten moet worden bepaald naar de lengte en de aard van het ver­
voerde hout; deze afstand mag echter niet meer zijn dan 3 meter.

Voor het vastzetten van de stutten moeten sterke hoekstalen, metalen pot­
ten of gelijkwaardige inrichtingen zijn aangebracht.

Sjorrings
6. Een deklast hout moet deugdelijk over de gehele lengte door onafhan­

kelijk over de deklast geslagen sjorrings worden vastgelegd.
Voor de onderlinge afstand van de sjorrings geldt, afhankelijk van de ter 

plaatse van de sjorrings gemeten maximale hoogte van de deklast boven 
het aan weer en w ind blootgestelde dek, het volgende:

a. voor een hoogte van 4 meter of m inder mag de afstand ten hoogste 3 
meter bedragen;

b. voor een hoogte van 6 meter of meer mag de afstand ten hoogste 1,50 
meter bedragen;

c. bij tussengelegen hoogten van de deklast w ordt de gemiddelde afstand 
door lineaire interpolatie verkregen.

Voor het bevestigen van de sjorrings moeten oogplaten stevig aan de 
berghoutsgang, de dekstringerplaat of op andere daartoe versterkte plaat­
sen zijn bevestigd. De afstand van de eerste oogplaat to t het eindschot van 
de bovenbouw mag niet meer dan 2 meter bedragen.

Indien zich aan het eind van de deklast geen schot bevindt, moeten op af­
standen van 0,60 meter en 1,50 meter vanaf het eind van de deklast, oogpla­
ten en sjorrings zijn aangebracht.
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77..  DDee s sjojorrrriningsgs  mmoetoeten een eeenn  brebreukbelasting vukbelasting vaann te tenn  minste minste 1133  660000  kgkgf f kukun­n­
nen doorstaan. Zij moeten zijn voorzien van sliphaken en spanschroeven of 
andere gelijkwaardige spaninrichtingen, die te allen tijde bereikbaar moeten n 
zijn. In staaldraadsjorrings moet een kort eind ketting met lange schal­
men of een andere gelijkwaardige voorziening voorkomen, teneinde de 
lengte der sjorrings te kunnen regelen.

8. Indien de lengte van het hout minder is dan 3,60 meter, moet de af­
stand tussen de sjorrings worden verminderd of moeten andere geschikte 
voorzieningen die zijn aangepast aan de lengte van het hout, worden getrof­
fen.

9. Sluitingen, spaninrichtingen en alle overige onderdelen van een ketting
of staaldraadsjorring moeten een belasting van ten minste 14 100 kgf kun­
nen bereiken zonder dat breuk ontstaat.

Elk onderdeel moet worden onderworpen aan een proef belasting van 
5600 kgf; na deze beproeving mag geen beschadiging of blijvende vormver­
andering worden geconstateerd.

Stabiliteit
10. Gedurende de gehele reis dient zorg te worden gedragen vooreen 

voldoende stabiliteit, waarbij rekening moet worden gehouden met het ver­
bruik van brandstoffen en voorraden en met het toenemen van het gewicht 
van de deklast door het opnemen van water en de afzetting van ijs.

Bescherming van de bemanning, toegang tot de voortstuwingsruimte, 
enz.

11. Als aanvulling op het bepaalde in het vijfde lid van artikel 25 van deze 
bijlage moeten lijnen op onderlinge afstanden van ten hoogste 330 millime­
ter boven elkaar worden bevestigd aan stevig geplaatste stutten van vol­
doende sterkte of er moet zijn voorzien in een deugdelijk relingwerk waar­
van de roeden op ten hoogste dezelfde afstand uit elkaar zijn geplaatst.

De hoogte van deze bescherming moet ten minste 1 meter boven de dek­
last bedragen. De bescherming moet aan iedere zijde van de deklast worden 
aangebracht.

Bovendien moet worden voorzien in een handleider die bij voorkeur dient 
te bestaan uit een staaldraad met een spaninrichting.

De handleider moet zo dicht mogelijk bij de hartlijn van het schip worden 
aangebracht en met de spaninrichting worden strak getrokken

Alle lijnen en roeden moeten worden bevestigd aan stevige stutten die op 
zodanige afstand moeten worden geplaatst dat een overmatig doorzakken 
van de lijnen of de roeden wordt voorkomen.

Indien de bovenzijde van de deklast niet voldoende vlak is om erover te 
kunnen lopen, moeten onder of naast de zich bij de hartlijn van het schip be­
vindende handleider de nodige planken worden aangebracht.

De totale breedte van het aldus gevormde looppad moet ten minste 600 
millimeter bedragen en de planken moeten stevig aan de deklast worden 
verbonden.

Stuurinrichting
12. De stuurinrichting moet deugdelijk tegen beschadiging door de dek­

last zijn beschermd en, voor zover dit uitvoerbaar is, te allen tijde bereikbaar 
zijn.

Er moeten doelmatige voorzieningen zijn getroffen om te kunnen sturen 
indien de hoofdstuurinrichting defect raakt.

Artikel 45

Berekening van het vrij boord

1. Het houtvaart minimum vrijboord in de zomer wordt berekend over­
eenkomstig het bepaalde in het vijfde, zesde en elfde lid van artikel 27 en in
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de artikelen 28, 29, 30,31,32, 37 en 38 van deze bijlage met dien verstande dat 
de volgende percentages in de plaats worden gesteld van die volgens artikel 
37 van deze bijlage.

Totale in rekening te brengen lengte van de bovenbouw

0 0,1 L 0,2 L 0,3 L 0,4 L 0,5 L 0,6 L  0,7 L 0,8 L 0,9 L 1.0 L

20 31 42 53 64 70 76 82 88 94 100

Percentages bij tussengelegen lengten van de bovenbouw worden door 
interpolatie verkregen.

2. Het toe te kennen houtvaart vrijboord in de winter wordt verkregen

door bij het toegekende houtvaart vrijboord in de zomer —  van de tot de
36

bovenkant van de kiel gemeten corresponderende diepgang op te tellen.
3. Het toe te kennen houtvaart vrijboord in de winter in de Noord-Atlanti- 

sche Oceaan is gelijk aan het toegekende vrijboord in de winter in de 
Noord-Atlantische Oceaan zoals dit in het zesde lid van artikel 40 van deze 
bijlage wordt voorgeschreven.

4. Het toe te kennen houtvaart vrijboord in de tropen wordt verkregen

door van hettoeqekende houtvaart vrijboord in de zomer —  van de tot de
48

bovenkant van de kiel gemeten corresponderende diepgang af te trekken.
5. Het toe te kennen houtvaart vrijboord in zoetwater wordt verkregen in 

overeenstemming met het bepaalde in het zevende lid van artikel 40 van de­
ze bijlage en gebaseerd op het toegekende houtvaart vrijboord in de zomer 
of in overeenstemming met het bepaalde in het achtste lid van artikel 40 van 
deze bijlage, gebaseerd op de zomerdiepgang voor de houtvaart, gemeten 
van de bovenkant van de kiel tot de uitwateringslijn voor houtvaart in de zo­
mer.

In bijlage I komen de artikelen 46-62 in verband met het bovenstaande te 
vervallen.

H

In bijlage I, artikel 64, onder 1a, wordt aan het slot het volgende toege­
voegd:

De Shetland Eilanden worden geacht te liggen op de grens van de gebie­
den als bedoeld onder 1a en 1b van dit artikel.

I

In bijlage I, artikel 65, wordt aan het slot het volgende toegevoegd:

Valparaiso wordt geacht op de grens van het zomergebied en het zuidelijk 
periodiek wintergebied te liggen.

J

In bijlage II wordt artikel 1 gelezen:

Deze bijlage is van toepassing op passagiersschepen. Voor passagiers­
schepen die geen internationale reizen maken, kan het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie van een of meer van de bepalingen van deze bij­
lagen geheel, gedeeltelijk of voorwaardelijk vrijstelling verlenen.
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K

In bijlage II, artikel 23, w ordt de aanduiding «in de bijlage III en V van dit 
besluit» vervangen door: in bijlage III van d it besluit.

L

In bijlage II, artikel 24, w ordt de aanduiding ««bijlagen IV en V» vervangen 
door: bijlagen IV en IVA.

M

In bijlage IV, artikel 1, w ordt de omschrijving van onbrandbaar materiaal 
gelezen:

een materiaal dat noch brandt, noch ontvlambare gassen in voldoende 
hoeveelheden afgeeft om deze bij verhitting to t ongeveer 750 graden C to t 
zelfontbranding te doen overgaan, hetgeen ten genoege van het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie moet worden aangetoond door middel van een 
door hem vastgestelde beproevingsmethode.

Elk ander materiaal is brandbaar materiaal.

N

In bijlage IV w ordt de titel van hoofdstuk II gelezen:

Brandbescherming in ruimten voor accommodatie en in dienstruimten 
van schepen, geen passagiersschepen of tankschepen zijnde, van 4000 ton 
en meer.

O

In bijlage IV w ordt artikel 21 gelezen:

De omschrijvingen gegeven in artikel 1 van deze bijlage zijn voor schepen, 
geen passagiersschepen of tankschepen zijnde, van 4000 ton en meer van 
overeenkomstige toepassing.

P

In bijlage IVA, artikel 3, w ordt het vermelde onder a gelezen:

Onbrandbaar materiaal: een materiaal dat noch brandt, noch ontvlambare 
gassen in voldoende hoeveelheid afgeeft om deze bij verhitting to t ongeveer 
750°C tot zelfontbranding te doen overgaan, hetgeen ten genoege van het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie moet worden aangetoond door middel 
van een door hem vastgestelde beproevingsmethode. Elk ander materiaal is 
brandbaar materiaal.

Q

In bijlage IVA, artikel 24, derde lid, worden de woorden «met halogeen- 
koolwaterstof of met een andere blusstof» vervangen door: met een blus­
stof.

R

Bijlage V vervalt.
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In bijlage VI, artikel 1, eerste lid, w ordt de aanhef gelezen:

Met inachtneming van het bepaalde in het derde lid van dit artikel, moet 
een schip zijn uitgerust met middelen to t ontdekken en blussen van brand, 
als voorgeschreven:

Aan het slot van dit artikel w ordt een derde lid toegevoegd, luidende:

3. In afwijking van het bepaalde in de voorgaande leden van d it artikel, 
moeten passagiersschepen bestemd voor het vervoer van meer dan 36 pas­
sagiers en waarvan de kiel is gelegd op of na 1 januari 1974, zijn uitgerust 
met middelen tot ontdekken en blussen van brand als voorgeschreven in 
bijlage IVA van dit besluit en dienen deze middelen te voldoen aan het be­
paalde in die bijlage.

T

Bijlage VI, artikel 2, eerste lid, w ordt na de eerste volzin het volgende inge­
voegd:

Aan boord van een schip, geen passagiersschip zijnde, van minder dan 
500 ton en voorzien van een voortstuwingswerktuig met een vermogen van 
niet meer dan 160 apk, mag de brandbluspomp worden aangedreven door 
de hoofdmotor.

Brandbluspompen -  noodbrandbluspompen daaronder begrepen -  moe­
ten zodanig zijn opgesteld dat deze pompen voor de vervulling van de van 
hen verlangde functies in alle te verwachten omstandigheden van brand in 
bedrijf kunnen worden gesteld.

In het derde lid worden de zinsneden «behoudens dat aan boord van een 
schip, geen passagiersschip zijnde, van minder dan 500 ton een brandblus­
pomp, indien deze is voorgeschreven, in staat moet zijn ten minste één wa­
terstraal als vorenbedoeld te leveren.» vervangen door:

behoudens dat aan boord van een schip, geen passagiersschip zijnde, van 
minder dan 500 ton een brandbluspomp in staat moet zijn ten minste één 
waterstraal als vorenbedoeld te leveren.

U

In bijlage VI, artikel 5, w ordt het vierde lid gelezen:

4. een extincteur gevuld met een blusstof die uit zichzelf of bij gebruik 
voor de gezondheid schadelijke gassen afgeeft, is aan boord van een schip 
niet toegestaan.

V

In bijlage VI, artikel 13, vervalt het vijfde lid.

W

In bijlage VI, artikel 18, tweede lid, w ordt het woord «stoombrandbluslei- 
ding» vervangen door: stoombrandblusinrichting.

X

In bijlage VI w ordt artikel 21 gelezen:
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Artike l 21

Brandbluspompen en -leidingen
1. Aan boord van een schip, geen passagiersschip zijnde, van m inder dan 

1000 ton  m oet ten m inste  een brandb luspom p aanwezig zijn.
2. Aan boord van een schip, geen passagiersschip zijnde, van 1000 ton o f 

m eer m oeten ten m inste tw ee brandbluspom pen aanwezig zijn.
3. Indien aan boord  van een schip, geen passagiersschip zijnde, van 1000 

ton  of m eer een brand in een bepaalde afdeling alle brandbluspom pen bu i­
ten w erking zou kunnen stellen, m oet een noodbrandb luspom p aanwezig 
zijn voor het leveren van w ater vo o r brandblussen.

De krachtvoorziening van deze pom p mag niet doo r bedoelde brand kun­
nen w orden verstoord  en m oet gedurende ten m inste 12 uren onafgebroken 
zijn verzekerd.

Aan boord van een schip van m inder dan 2000 ton mag deze pom p ve r­
plaatsbaar zijn; aan boord van een schip van 2000 ton  o f meer m oet zij vast 
zijn opgesteld en zijn aangesloten op de brandblusle id ing.

4. Aan boord van de in de voorgaande leden bedoelde schepen, m oet de 
u itvoering van de brandblusle id ing m et brandbluspom pen, brandkranen en 
dergelijke, zodanig zijn dat is voldaan aan het daarom trent bepaalde in de 
artikelen 2 en 3 van deze bijlage.

In bijlage VI, artikel 24, w o rd t het tw eede lid gelezen:

2. Aan boord van een tankschip als bedoeld in het tw eede lid van artikel 
53 van d it besluit m oet te r bescherm ing van het ladingtankgedeelte en van 
de pom pkam er w orden voldaan aan de desbetreffende voorschriften  van 
bijlage XVIII van d it besluit.

Aan boord.van een tankschip als bedoeld in het derde en vierde lid van ge­
noem d artikel moet te r bescherm ing van het ladingtankgedeelte en van de 
pom pkam er w orden voldaan aan doo r het Hoofd van de Scheepvaartinspec­
tie  te stellen eisen.

Het derde, vierde en zesde lid vervallen.

Z

In bijlage VI w o rd t artikel 25 gelezen:

Brandbestrijdingsmiddelen in machinekamers en ketelruimen
1. Aan boord van een schip, geen passagiersschip zijnde, voorzien van 

een ketel m et geforceerde trek, m oeten de onder overdruk staande luchtka­
nalen van deze ketel indien zich daarin lekolie kan verzam elen, van een 
s toom brandb lusin rich ting  zijn voorzien.

2. Aan boord van elk schip als bedoeld in artikel 53 van d it besluit, a lsm e­
de aan boord van een ander schip geen passagiersschip zijnde, van 1000 ton 
o f meer, m oeten in ru im ten w aarin  oliegestookte hoofd- en hulpketels zijn 
opgesteld of waarin zich o liestookinrich tingen o f brandstofoliebezinktanks 
bevinden, de volgende voorzien ingen zijn getroffen:

a. in elke ru im te m oet een van de vo lgende vast aangebrachte brandblus- 
installaties aanwezig zijn:

(i) een brandblusinsta lla tie  m et verstikkend gas, die vo ldoe t aan het be­
paalde in artikel 6 van deze bijlage;

(ii) een schuim insta lla tie , die vo ldoe t aan het bepaalde in artikel 7 van de­
ze bijlage, met dien verstande dat het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
h ierb ij bovendien vast aangebrachte o f verplaatsbare sproe i-in rich tingen 
voor w ater o f schuim  kan voorschrijven  ten behoeve van het bestrijden van 
brand boven de v loerp la ten;
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(iii) een installatie voor schuim met een hoog expansievoud, die voldoet 
aan het bepaalde in artikel 7a van deze bijlage;

(iv) een sproei-inrichting voor water onder druk, die voldoet aan het be­
paalde in artikel 8 van deze bijlage.

Indien de machinekamers en ketelruimen niet volkomen van elkaar zijn 
gescheiden of brandstofolie van het ketelruim in de machinekamer kan 
vloeien, moeten bij elk der genoemde voorzieningen de betrokken machine- 
en ketelruimen te zamen als één afdeling worden beschouwd;

b. op elke stookplaats van elk ketelruim en in elke ruimte waarin een deel 
van de oliestookinstallatie is ondergebracht, moeten ten minste twee draag­
bare schuimextincteurs aanwezig zijn. Bovendien moet ten minste één 
draagbare schuimextincteur beschikbaar zijn voor elke brander, doch de to­
tale inhoud van deze aanvullende extincteurs behoeft per ketelruim niet gro­
ter te zijn dan 45 liter;

c. op elke stookplaats moeten één of meer bakken, te zamen inhoudend 
ten minste 0,3 m3 zand, met soda doordrenkt zaagsel of andere goedgekeur­
de stoffen, benevens schoppen om deze stoffen te verspreiden, aanwezig 
zijn. In plaats hiervan mag een extra draagbare schuimextincteur worden 
opgesteld.

3. Aan boord van een schip geen passagiersschip of een schip als be­
doeld in artikel 53 van dit besluit zijnde van minder dan 1000 ton, moeten in 
elke ruimte waarin oliegestookte hoofd- of hulpketels zijn opgesteld of waar­
in zich oliestookinrichtingen of brandstofoliebezinktanks bevinden, ten 
minste twee draagbare schuimextincteurs aanwezig zijn. Voorts moeten op 
elke stookplaats de bakken met toebehoren als bedoeld onder c van het 
voorgaande lid aanwezig zijn, terwijl een inrichting moet zijn aangebracht 
tot het toelaten van verstikkend gas of schuim onder of rond de ketels.

4. Aan boord van elk schip als bedoeld in artikel 53 van dit besluit, alsme­
de aan boord van een ander schip geen passagiersschip zijnde, van 1000 ton 
of meer, moeten in ruimten waarin inwendige verbrandingsmotoren, gas­
turbines of soortgelijke werktuigen worden gebezigd, hetzij ten dienste van 
hulpwerktuigen met een totaalvermogen van 1000 rempaardekrachten of 
meer, hetzij voor de voortstuwing, de volgende voorzieningen zijn getrof­
fen;

a. één van de vast aangebrachte brandblusinstallaties als genoemd onder 
a van het tweede lid van dit artikel, moet aanwezig zijn;

b. in elk dezer ruimten moet één schuimextincteur met een inhoud van 
ten minste 45 liter en bovendien één draagbare schuimextincteur voor elke 
1000 pk der machines of gedeelte daarvan aanwezig zijn, met dien verstande 
dat het totale aantal draagbare schuimextincteurs per ruimte niet kleiner 
mag zijn dan twee en niet groter behoeft te zijn dan zes.

In plaats van een schuimextincteur met een inhoud van 45 liter mag een 
daaraan gelijkwaardige extincteur worden toegepast;

c. bij toepassing van tweetact verbrandingsmotoren moet gelegenheid 
zijn om verstikkend gas of stoom toe te laten in spoelluchtleidingen.

5. Aan boord van een schip, geen passagiersschip of een schip als be­
doeld in artikel 53 van dit besluit zijnde, van minder dan 1000 ton dat door in­
wendige verbrandingsmotoren, gasturbines of soortgelijke werktuigen 
wordt voortgestuwd, moeten in de voortstuwingsruimten de volgende voor­
zieningen zijn getroffen:

a. een vast aangebrachte brandblusinstallatie moet aanwezig zijn die vol­
doet aan door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie te stellen eisen;

b. ten minste drie draagbare schuimextincteurs moeten aanwezig zijn, 
met dien verstande dat indien het vermogen van het voortstuwingswerktuig 
160 pk of minder bedraagt, dit aantal slechts één en indien het vermogen 
meer dan 160 doch minder dan 300 pk bedraagt, dit aantal slechts twee be­
hoeft te zijn.

6. Met betrekking tot ruimten aan boord van een schip, geen passagiers­
schip zijnde, die door een waterdicht schot van het ketelruim zijn gescheiden 
en waarin stoomturbines zijn opgesteld, kan het Hoofd van de Scheepvaart-
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inspectie, indien het bepaalde in het tweede, derde, vierde of vijfde lid van 
dit artikel op die ruimten niet van toepassing is, door hem nodig geachte 
voorzieningen voorschrijven.

AA

In bijlage VI, artikel 27, w ordt het eerste lid gelezen:

1. Onverminderd het bepaalde in het tweede lid van dit artikel m oeteen 
schip, geen passagiersschip zijnde, van 500 ton of meer zijn uitgerust met 
ten minste twee brandweeruitrustingen die elk voldoen aan het bepaalde in 
artikel 11 van deze bijlage. Aan boord van een schip waarvan de signale- 
mentslengte 150 meter of meer bedraagt, kan het Hoofd van de Scheep­
vaartinspectie aanvullende persoonlijke uitrustingen als bedoeld in het 
tweede lid van artikel 11 van deze bijlage, voorschrijven.

Tussen het eerste en het tweede lid w ordt een nieuw lid ingevoegd, lui­
dende:

2. In afwijking van het bepaalde in het eerste lid van dit artikel:
a. moet een tankschip, ingericht voor het vervoer van ruwe aardolie dan 

wel voor het afwisselend vervoer van ruwe aardolie en stortladingen en dat 
niet is voorzien van een inertsgassysteem als bedoeld in artikel 12 van bijla­
ge XVIII van dit besluit, zijn uitgerust met ten minste vier brandweeruitrus­
tingen die elk voldoen aan het bepaalde in artikel 11 van deze bijlage;

b. kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie voor een schip, geen schip 
zijnde als bedoeld onder a van dit lid, met een verhoogd brandrisico extra 
brandweeruitrustingen voorschrijven die eveneens elk moeten voldoen aan 
het bepaalde in artikel 11 van deze bijlage.

Het tweede en derde lid worden onderscheidenlijk derde en vierde lid.

BB

In bijlage VII, artikel 4, w ordt het tweede lid gelezen:

2. Bij wisselstroom mag de spanning ten hoogste bedragen:
a. 250 volt voor:
(i) de vast aangebrachte verlichting;
(ii) de vast aangebrachte telecommunicatie-toestellen voor het intern ge­

bruik;
(iii) de vast aangebrachte krachtinstallatie en de verwarmingstoestellen in 

hutten en verblijven, geen ruimten voor algemeen gebruik zijnde, als be­
doeld in artikel 1 van bijlage IV of, indien toepasselijk, artikel 3 van bijlage 
IVA van dit besluit;

(iv) contactdozen bestemd voor het aansluiten van navigatielantaarns;
(v) contactdozen in ruimten voor de accommodatie, ruimten voor alge­

meen gebruik en controlestations als bedoeld in artikel 1 van bijlage IV of, in­
dien toepasselijk, artikel 3 van bijlage IVa van dit besluit, met inachtneming 
van het bepaalde onder (vi) van d it lid;

(vi) contactdozen bestemd voor het aansluiten van scheerapparaten in 
badkamers en doucheruimten, mits voorzien van een speciaal voor d it doel 
aangepaste beschermingstransformator; contactdozen voor andere be­
stemmingen mogen in die ruimte niet zijn aangebracht;

(vii) contactdozen in vochtige ruimten of aan dek bestemd voor het aan­
sluiten van handgereedschappen, ruim- en looplampen en dergelijke, met 
uitzondering van die bedoeld onder b van dit lid, onder de voorwaarden dat:

(aa) deze spanning voor elke contactdoos afzonderlijk wordt verkregen 
van een bij deze contactdoos vast aangebrachte beschermingstransforma­
tor, of
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(bb) de op de contactdozen aan te sluiten toestellen dubbel geïsoleerd 
zijn uitgevoerd.

b. 50 volt, mits deze spanning w ordt verkregen van een omzetter of be- 
schermingstransformator, voor:

(i) de in lid a van dit artikel onder (vii) bedoelde contactdozen welke niet 
voldoen aan de hierin onder (aa) en (bb) genoemde voorwaarden.

(ii) contactdozen ten behoeve van werkzaamheden in nauwe ruimten zo­
als ketels, tanks en dergelijke en in het algemeen op plaatsen waar naar het 
oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie bijzondere veiligheids- 
voorzorgen nodig zijn.

c. 500 volt voor:
(i) de vast aangebrachte krachtinstallatie en verwarmingstoestellen, an­

dere dan die bedoeld onder a van dit lid;
(ii) contactdozen op aansluitkasten voor verplaatsbare werktuigen en toe­

stellen die bij het gebruik niet in de hand worden genomen, een en ander on­
der de door het hoofd van de Scheepvaartsinspectie te stellen voorwaarden.

Het vijfde lid w ordt gelezen:

5. Het bepaalde in het eerste en tweede lid van dit artikel geldt niet voor 
voortstuwingsinstallaties en voor installaties waarbij een hogere spanning 
noodzakelijk is, onder voorwaarde dat zodanige voorzieningen zijn getroffen 
dat de veiligheid naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspec­
tie op overeenkomstige wijze is gewaarborgd.

CC

In bijlage VII w ordt artikel 12 gelezen:

Installaties voo r navigatielantaarns en m iddelen tot het geven van gelu ids- 
seinen

1. De elektrische installatie ten behoeve van de lantaarns en de reserve- 
lantaarns aan boord van:

(i) een passagiersschip,
(ii) een schip als bedoeld in artikel 53 van dit besluit,
(iii) een schip, geen schip zijnde als bedoeld onder (i) en (ii), van 500 ton 

of meer,
moet ten minste voldoen aan de volgende eisen:
a. de top-, boord- en heklantaarns moeten zijn aangesloten op een speci­

aal voor dit doel bestemde verdeelinrichting, geplaatst in het stuurhuis of in 
de kaartenkamer.

Deze verdeelinrichting moet rechtstreeks dan wel via transformatoren met 
het hoofdschakelbord zijn verbonden;

b. de reserve top-, boord- en heklantaarns moeten zijn aangesloten op 
een speciaal voor dit doel bestemde verdeelinrichting, geplaatst in het stuur­
huis o f in de kaartenkamer.

Deze verdeelinrichting moet rechtstreeks dan wel via transformatoren met 
het noodschakelbord zijn verbonden;

c. de onder a en onder b genoemde lantaarns mogen ook op een voor dit 
doel gecombineerde verdeelinrichting worden aangesloten.

Deze verdeelinrichting moet door middel van een keuzeschakelaar recht­
streeks dan wel via transformatoren kunnen worden verbonden, öf met het 
hoofdschakelbord öf met het noodschakelbord;

d. de top-, boord- en heklantaarsn öf de reserve top-, boord- en heklan­
taarns moeten elk via een afzonderlijke leiding op de respectievelijk onder a 
en b genoemde verdeelinrichting(en) zijn aangesloten. Alle stroomkringen 
moeten van smeltveiligheden en van schakelaars zijn voorzien.

In plaats van smeltveiligheden en van schakelaars mogen automatische 
schakelaars worden toegepast;
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e. voor ieder van de top-, boord- en heklantaarns en de reserve top-, 
boord- en heklantaarns, moet een doeltreffende controle-inrichting aanwe­
zig zijn die waarschuwt in geval van doven van het licht. Bij toepassing van 
een optische inrichting in serie met het licht, mag defect raken van deze in­
richting niet kunnen leiden tot het doven van het licht;

f. alle overige in de «Bepalingen ter Voorkoming van Aanvaringen op Zee,
1972» genoemde lantaarns moeten door de noodkrachtbron kunnen worden
gevoed.

2. De elektrische installatie ten behoeve van de lantaarns aan boord van 
een schip van minder dan 500 ton, geen passagiersschip of een schip als be­
doeld in artikel 53 van dit besluit zijnde, moet ten minste voldoen aan de vol­
gende eisen:

a. de top-, boord- en heklantaarns moeten zijn aangesloten op een speci­
aal voor dit doel bestemde verdeelinrichting, geplaatst in het stuurhuis of in 
de kaartenkamer;

b. de onder a genoemde verdeelinrichting moet rechtstreeks dan wel via 
transformatoren met het hoofdschakelbord of het noodschakelbord zijn ver­
bonden en moet op een andere normaal onder spanning staande stroom­
kring kunnen worden overgeschakeld;

c. de top-, boord- en heklantaarns moeten elk via een afzonderlijke leiding 
op de onder a genoemde verdeelinrichting zijn aangesloten. Alle stroomkrin­­
gen moeten van smeltveiligheden en van schakelaars zijn voorzien. In plaats 
van smeltveiligheden en van schakelaars mogen automatische schakelaars 
worden toegepast;

d. Voor ieder van de top-, boord- en heklantaarns moet een doeltreffende 
controle-inrichting aanwezig zijn die waarschuwt in geval van doven van 
het licht. Bij toepassing van een optische inrichting in serie met het licht, 
mag defect raken van deze inrichting niet kunnen leiden tot het doven van 
het licht. Genoemde controle-inrichtingen zijn niet vereist op een schip van 
minder dan 150 ton;

e. alle overige in de «Bepalingen ter Voorkoming van Aanvaringen op 
Zee, 1972» genoemde lantaarns moeten op een normaal onderspanning 
staande stroomkring kunnen worden aangesloten; met dien verstande dat 
de rode rondschijnende lantaarns door de noodkrachtbron moeten kunnen 
worden gevoed.

3. Een elektrische installatie ten behoeve van middelen voor het geven 
van geluidsseinen aan boord van een schip, dient te zijn aangesloten op de 
noodkrachtbron.

DD

In bijlage VII, artikel 18, wordt in de eerste volzin de aanduiding «bijlage 
IV» vervangen door: bijlage IV of, indien toepasselijk, artikel 16 van bijlage 
IVA.

EE

In bijlage VII, artikel 22, onder a, wordt na de aanduiding «bijlage IV» inge­
voegd: of, indien toepasselijk, het achtste lid van artikel 12 van bijlage IVA.

FF

In bijlage VII wordt artikel 26 gelezen:

Telefoons of andere spreekverbindingen
1. De installatie welke wordt toegepast voor het tot stand brengen van 

een telefoonverbinding of van een andere doeltreffende spreekverbinding, 
als bedoeld in artikel 54 van dit besluit, moet van het scheepsnet onafhanke­
lijk zijn.
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22..  IInnddiieenn  eeeenn  cceennttrraallee  tteelleeffoooonniinnssttaallllaattiiee  ooff  ggeelliijjkkwwaaaarrddiigg  sspprreeeekkssyysstteeeemm  
wordt toegepast, dienen het stuurhuis, de machinekamer en de slaapver­
trekken van de kapitein en de hoofdwerktuigkundige te zijn voorzien van toe­
stellen die door middel van een voorkeursschakeling een directe onderlinge 
verbinding mogelijk maken.

GG

In bijlage VII, artikel 36, tweede lid, wordt het vermelde onder d gelezen:

d. de navigatieverlichting en de middelen tot het geven van geluidssei- 
nen, indien die elektrisch worden bediend;

In dit lid w ordt het vermelde onder g gelezen:

g. de alarminstallatie als bedoeld in het eerste lid van artikel 54a van dit 
besluit;

In het vierde lid w ordt het vermelde onder e gelezen:

e. bij magnetische kompassen;

In dit lid w ordt in het vermelde onder g na de woorden «bijlage IV» toege­
voegd: of, indien toepasselijk, artikel 3 van bijlage IVA.

In dit lid w ordt in het vermelde onder k aan het slot de punt vervangen 
door een puntkomma en wordt aan dit lid het volgende toegevoegd:

I. bij de centrale bedieningsplaatsen van vast aangebrachte brandblusin- 
stallaties.

In het vijfde lid, onder a, w ordt de aanduiding «61 graden Celsius» ver­
vangen door: 60 graden Celsius.

In het zesde lid wordt het vermelde onder a gelezen:

a. gedurende een half uur ononderbroken de benodigde energie te kun­
nen leveren voor de noodverlichting, de navigatieverlichting en de middelen 
tot het geven van geluidsseinen indien die elektrisch worden bediend;

HH

In bijlage VII, artikel 37, onder I, tweede lid, worden de zinsneden «als be­
doeld in het vijfde lid van artikel 80 van dit besluit, voor de navigatieverlich­
ting, indien slechts elektrische navigatielantaarns aanwezig zijn,» vervangen 
door:

als bedoeld in het eerste lid van artikel 54a van dit besluit, voor de naviga­
tielantaarns en de middelen tot het geven van geluidsseinen indien die elek­
trisch worden bediend,

In het derde lid wordt het vermelde onder d gelezen:

d. bij magnetische kompassen,

In het vermelde onder j w ordt aan het slot de punt vervangen door punt­
komma.

Na het vermelde onder j w ordt het volgende toegevoegd:

k. bij de centrale bedieningsplaatsen van vast aangebrachte brandblusin- 
stallaties.
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In het vierde lid, onder a, wordt de aanduiding «61 graden Celsius» ver­
vangen door: 60 graden Celsius.

In het vijfde lid wordt de zinsnede «de navigatieverlichting indien deze op 
het noodnet is aangesloten en de alarminstallatie als bedoeld in het vijfde lid 
van artikel 80 van dit besluit» vervangen door:

De navigatieverlichting, de middelen tot het geven van geluidsseinen in­
dien die elektrisch worden bediend en de alarminstallatie als bedoeld in het 
eerste lid van artikel 54a.

In het vermelde onder II wordt in het eerste lid de aanduiding «61 graden 
Celsius» vervangen door: 60 graden Celsius.

In het derde lid wordt de zinsnede «en de alarminstallatie als bedoeld in 
het vijfde lid van artikel 80» vervangen d o o r:, de rode rondschijnende lan­
taarns als bedoeld in het tweede lid, onder e, van artikel 12 van deze bijlage, 
de middelen tot het geven van geluidsseinen indien deze elektrisch worden 
bediend en de alarminstallatie als bedoeld in het eerste lid van artikel 54a.

In bijlage VII, artikel 47, wordt de titel gelezen:

Verlichting ter contro le  van de vu llings in  m achinekam ers en ketelruim en  

In het tweede lid vervallen de w oorden:, bij de lensflessen.

JJ

In bijlage VII, artikel 50, wordt zowel in het derde als in het vierde lid na de 
aanduiding «bijlage IV» ingevoegd: of, indien van toepassing, artikel 3 van 
bijlage IVA.

KK

In bijlage IX, artikel 8, tweede lid, wordt aan het slot toegevoegd:

Indien geen afzonderlijke brandbluspomp aanwezig is, mag de lenspomp 
tevens als brandbluspomp dienst doen.

LL

In bijlage X, artikel 3, tweede lid, wordt de eerste volzin gelezen:

Indien een beproeving buiten Nederland of de Nederlandse Antillen nood­
zakelijk is, komen de reis- en verblijfkosten van de uit te zenden ambtenaar 
ten laste van de scheepsbouwmeester of de machinefabrikant.

MM

In bijlage XI, artikel 1, veertiende lid wordt aan het slot het volgende toe­
gevoegd:

Een zodanige reddingboot mag evenwel een volheidscoëfficient hebben 
die kleiner is dan 0,64, indien ten genoegen van het Hoofd van de Scheep­
vaartinspectie is aangetoond dat de metacentrische hoogte en het vrijboord 
van de reddingboot voldoende zijn bij volle bezetting en volledige uitrusting.
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NNNN

In bijlage XI, artikel 9, tweede lid, onder b, w ordt aan het slot de puntkom­
ma vervangen door een punt en w ordt daaraan het volgende toegevoegd:

Indien het vlot aan boord zal worden geplaatst op een hoogte van meer 
dan 18 meter boven het wateroppervlak, dan dient het van een type te zijn 
dat met goed gevolg valproeven heeft doorstaan vanaf een hoogte die ten 
minste gelijk is aan de hoogte waarop het zal worden opgesteld;

In het zevende lid worden de voorlaatste en de laatste volzin gelezen:

De opstelling van het reddingvlot moet zodanig zijn dat het in geval van 
nood onm iddellijk beschikbaar is, ongehinderd kan opdrijven, opblazen en 
vrij van het schip kan komen ingeval d it zinkende is.

Indien sjorringen worden gebruikt, dient hierin een automatisch (hydro­
statisch) ontkoppelingssysteem te zijn aangebracht van een goedgekeurd ty­
pe.

Het reddingvlot als bedoeld in de laatste alinea van het eerste lid van arti­
kel 71 van dit besluit mag wel worden vastgesjord.

De vanglijn van elk reddingvlot moet permanent aan een vast punt van het 
schip zijn bevestigd.

00

In bijlage XI, artikel 11, w ordt het vierde lid gelezen:

4. Aan boord van een passagiersschip dat korte internationale reizen 
maakt en aan boord van een schip, geen passagiersschip zijnde, van minder 
dan 500 ton dat een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vast te stel­
len gebied bevaart behoeven de reddingvlotten niet te zijn voorzien van de 
uitrustingsartikelen genoemd onder (viii), (ix), (x), (xii), (xv), (xvi), (xvii) en 
(xviii) van het eerste lid van dit artikel.

PP

Bijlage XII vervalt.

QQ

In bijlage XIII, artikel 3, eerste lid, onder b, w ordt na de woorden «een 
hoofdontvanger» ingevoegd: een radiotelefonie-luisterwachtontvanger.

In het achtste lid w ordt na het vermelde onder b het volgende toege­
voegd:

c. De radiotelefonie-luisterwachtontvanger moet vast zijn afgestemd op 
de radiotelefonie-noodfrequentie. De ontvanger moet met een filter zijn uit­
gerust of met een voorziening waardoor het mogelijk is dat de luidspreker 
alleen een ontvangen radiotelefonie-alarmsein weergeeft. Het filter op de 
voorziening moet gemakkelijk kunnen worden ingeschakeld wanneer naar 
het oordeel van de kapitein de omstandigheden zodanig zijn dat het onder­
houden van de luisterwacht de veilige navigatie van het schip in gevaar zou 
brengen.

d. (i) Indien een radiotelefoniezender aanwezig is, moet deze zijn uitge­
rust met een toestel voor het automatisch opwekken van het radiotelefonie- 
alarmsein. Dit toestel moet zodanig zijn uitgevoerd dat het niet bij vergis­
sing in werking kan worden gesteld en moet voldoen aan de eisen gesteld in 
het vijfde lid van artikel 9 van deze bijlage. Het toestel moet te allen tijde bui­
ten werking kunnen worden gesteld, teneinde de onmiddellijke uitzending 
van een noodbericht mogelijk te maken.
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(ii) De goede werking van het onder (i) vereiste toestel moet periodiek 
worden gecontroleerd op andere frequenties dan de radiotelefonie-noodfre- 
quentie, waarbij van een geschikte kunstantenne gebruik moet worden ge­
maakt.

In het dertiende lid w ordt na het vermelde onder c het volgende inge­
voegd:

d. de VHF-radiotelefonie-installatie;
e. het toestel voor het opwekken van het radiotelefonie-alarmsein, indien 

aanwezig;

De letter d wordt gewijzigd in f.

RR

In bijlage XIII, artikel 9, eerste lid, w ordt na de woorden «de ontvanger» in­
gevoegd: de radiotelefonie-luisterwachtontvanger.

Het vierde lid w ordt gelezen:

4. De zender moet zijn uitgerust met een toestel voor het automatisch op­
wekken van het radiotelefonie-alarmsein. Dit toestel moet zodanig zijn uit­
gevoerd dat het niet bij vergissing in werking kan worden gesteld. Het toe­
stel moet te allen tijde buiten werking kunnen worden gesteld, teneinde on­
middellijke uitzending van een noodbericht mogelijk te maken. De goe­
de werking van het toestel moet periodiek worden gecontroleerd op andere 
frequenties dan de radiotelefonie-noodfrequentie, waarbij van een geschikte 
kunstantenne gebruik moet worden gemaakt.

Het zevende lid w ordt gelezen:

7. De radiotelefonie-luisterwachtontvanger moet vast zijn afgestemd op 
de radiotelefonie-noodfrequentie. De ontvanger moet met een filter zijn u it­
gerust of met een voorziening waardoor het mogelijk is dat de luidspreker 
op de brug alleen een ontvangen radiotelefonie-alarmsein weergeeft. Het f il­
ter of de voorziening moet gemakkelijk kunnen worden ingeschakeld wan­
neer naar het oordeel van de kapitein de omstandigheden zodanig zijn dat 
het onderhouden van de luisterwacht de veilige navigatie van het schip in 
gevaar zou brengen.

In het tiende lid, onder c, wordt aan het slot de punt gewijzigd in een punt­
komma.

Na het vermelde onder c wordt het volgende ingevoegd:

d. de VHF-radiotelefonie-installatie.

SS

In bijlage XIII w ordt na artikel 9a een nieuw artikel ingevoegd, luidende: 

Artikel 9b

Radiotelefonie-auto-alarmtoestellen

Het radiotelefonie-auto-alarmtoestel moet voldoen aan de volgende m ini­
mumeisen:

a. de frequenties bij de maximale gevoeligheid van de afgestemde krin­
gen en andere toonselecterende middelen, moeten onder alle omstandighe-
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d e n  v o ld o e n  a a n  e e n  to le ra n t ie  v a n  ±  1,5 p e rc e n t;  d e  g e v o e lig h e id  m a g  n ie t 
b e n e d e n  50 p e rc e n t v a n  d e  m a x im a le  g e v o e lig h e id  d a le n  b ij f r e q u e n t ie s  b in ­

n e n  3  p e rc e n t v a n  d e  f re q u e n t ie  b ij m a x im a le  g e v o e lig h e id ;
b. b ij a fw e z ig h e id  v a n  ru is  en s to r in g  m o e t h e t a u to m a t is c h e  o n tv a n g to e ­

s te l d o o r  h e t a la rm s e in  in  w e rk in g  w o rd e n  g e s te ld  in  e e n  t i jd s d u u r  v a n  n ie t 

m in d e r  d a n  4  e n  n ie t m e e r  d a n  zes s e c o n d e n ;
c. h e t a u to m a tis c h e  o n tv a n g to e s te l m o e t re a g e re n  o p  h e t a la rm s e in  b ij 

a a n w e z ig h e id  v a n  in te rm it te re n d e  s to r in g  v e ro o rz a a k t d o o r  lu c h ts to r in g e n  

e n  d o o r  k ra c h tig e  s ig n a le n  a n d e rs  d a n  h e t a la rm s e in , b ij v o o r k e u r  z o n d e r  

d a t b i j r e g e lin g  m e t de  h a n d  n o o d z a k e lijk  is ;
d. H e t a u to m a tis c h e  o n tv a n g to e s te l m a g  n ie t in  w e rk in g  w o rd e n  g e s te ld  

d o o r  lu c h ts to r in g e n  o f s te rk e  s ig n a le n  a n d e rs  d a n  h e t a la rm s e in ;

e. de  a fs ta n d  w a a ro v e r  h e t a u to m a tis c h e  o n tv a n g to e s te l d o e lt re f fe n d  

w e rk t ,  m o e t g ro te r  z ijn  d a n  d e  a fs ta n d  w a a ro p  d e  o v e rd ra c h t  v a n  s p ra a k  n o g  

b e v re d ig e n d  is ;
f. h e t a u to m a tis c h e  o n tv a n g to e s te l m o e t b e s ta n d  z ijn  te g e n  t r i l l in g e n ,  

v o c h t ig h e id ,  te m p e ra tu u rv e rs c h il le n  en  s c h o m m e lin g e n  in  d e  v o e d in g s ­

s p a n n in g  w e lk e  z ich  o n d e r  d e  m e e s t o n g u n s t ig e  o m s ta n d ig h e d e n  a an  b o o rd  
v a n  e e n  s c h ip  o p  zee k u n n e n  v o o rd o e n  en  m o e t o n d e r  d e rg e lijk e  o m s ta n d ig ­

h e d e n  b li jv e n  w e rk e n ;
g . h e t a u to m a tis c h e  o n tv a n g to e s te l m o e t,  w a n n e e r  h e t in  g e b ru ik  is, v o o r  

z o v e r  d o e n li jk  w a a rs c h u w e n  v o o r  d e fe c te n  d ie  h e t n o rm a a l fu n c t io n e re n  

v a n  h e t to e s te l z o u d e n  b e le tte n .

In  b ij la g e  X III, a r t ik e l 10, tw e e d e  lid ,  o n d e r  j, w o r d t  h e t v e rm e ld e  o n d e r  (i) 

g e le z e n :

(i) A a n  b o o rd  v a n  e en  s c h ip  v a n  1600  to n  o f m e e r  e n  a an  b o o rd  v a n  e en  
s c h ip  v a n  m in d e r  d a n  1600 to n  d a t is  u itg e ru s t  m e t e e n  g y ro k o m p a s , m o e te n  
b ij d e  h o o fd ra d a r in s ta lla t ie  v o o rz ie n in g e n  z ijn  g e tro f fe n  o m  h e t n o o rd e n  v a n  

h e t ra d a rb e e ld  m e t b e h u lp  v a n  e e n  m o e d e rk o m p a s  te  k u n n e n  s ta b il is e re n . 
D e s ta b il is a t ie v o o rz ie n in g  m o e t d o e lm a t ig  b li jv e n  w e rk e n  b ij  m o m e n te le  
d ra a is n e lh e d e n  to t  12 g ra d e n  p e r  s e c o n d e  w a a rb i j  e e n  in s te ln a u w k e u r ig h e id  

m o e t w o rd e n  b e re ik t  v a n  e e n  h a lv e  g ra a d  o f  m in d e r .

U U

B ijla g e  X IV  v e rv a lt .

VV

In  b ij la g e  X V II w o r d t  a r t ik e l 3 g e le z e n :

Merken en etiketten

1. le d e r  c o llo  d a t e en  g e v a a r lijk e  s to f  b e v a t, m o e t d u u rz a a m  z ijn  g e m e rk t  
m e t d e  ju is te  te c h n is c h e  n a a m  v a n  de in h o u d  (h a n d e ls n a m e n  m o g e n  n ie t 

w o rd e n  g e b e z ig d ) . In d ie n  d e  in h o u d  e e n  m e n g s e l is v a n  s to f fe n ,  d ie n t  de  

n a a m  v a n  h e t g e v a a r lijk s te  b e s ta n d d e e l te  w o rd e n  v e rm e ld .

2. le d e r  c o llo  d a t e en  g e v a a r lijk e  s to f  b e v a t, m o e t o p  e e n  d u id e li jk  z ic h tb a ­
re p la a ts  d u u rz a a m  z ijn  g e m e rk t  m e t h e t v o o r  de  s to f  g e ld e n d e  g e v a a rs e t i-  
ke t, d a n  w e l g e v a a rs e t ik e tte n  in d ie n  d e  in h o u d  o n d e r  m e e r  d a n  é én  k la sse  
kan  w o rd e n  g e ra n g s c h ik t.

3. le d e r  c o llo  m o e t a fz o n d e r li jk  w o rd e n  g e ë tik e tte e rd , u itg e z o n d e rd  c o ll i  

d ie  s le c h ts  g e r in g e  h o e v e e lh e d e n  v e rp a k te  g e v a a r lijk e  s to f fe n  b e v a tte n  d a n  

w e l c o ll i  in h o u d e n d e  s to ffe n  d ie  s le c h ts  w e in ig  g e v a a r l i jk z i jn ,  z o a ls  a a n g e ­
g e v e n  in  h e t « H a n d b o e k  G e v a a r lijk e  S to ffe n » .
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De tekst van bijlage XVIII wordt vervangen door de volgende:

BRANDBEVEILIGING VAN TANKSCHEPEN EN VAN TANKSCHEPEN INGE­
RICHT VOOR AFWISSELEND VERVOER VAN AARDOLIE EN STORTLADIN- 
GEN

Artikel 1

Toepassing
Deze bijlage is van toepassing op schepen als bedoeld in het tweede lid 

van artikel 53 van d it besluit.

Artikel 2

Algemeen
De bepalingen van deze bijlage hebben ten doel een doeltreffende en 

praktische mate van bescherming tegen en bestrijding van brand aan boord 
van tankschepen en van tankschepen ingericht voor afwisselend vervoer 
van aardolie en stortladingen te verkrijgen.

De basisprincipes die aan deze voorschriften ten grondslag liggen zijn:
a. afscheiding van de ruimten voor accommodatie van het overige schip 

door scheidingsschotten die thermische en mechanische weerstand bieden;
b. bescherming van de voorzieningen voor ontsnapping;
c. insluiting en blussing van elke brand in de ruimte waarin die is ont­

staan;
d. beperkt gebruik van brandbaar materiaal; en
e. het zo klein mogelijk maken van de kans op ontsteking van ladingdam- 

pen.

Artikel 3

Omschrijvingen
1. De omschrijvingen gegeven in artikel 3 van bijlage IVA van dit besluit 

zijn van overeenkomstige toepassing.
2. Bovendien w ordt verstaan onder:
a. draagvermogen: het verschil tussen het deplacement van een schip lig­

gende op zijn zomerlastlijn en het lege scheepsgewicht in tonnen van 1000
kg-

b. leeg scheepsgewicht: het deplacement van een schip in tonnen van 
1000 kg zonder lading, brandstof, smeerolie, ballast en zoetwater in tanks, 
voorraden en zonder de bemanning en haar bezittingen.

Artikel 4

Ligging en afscheiding van ruimten
1. Ruimten voor machines van categorie «A» moeten zijn gelegen achter 

alle ladingtanks en sloptanks en daarvan zijn afgescheiden dooreen koffer- 
dam, een ladingpompkamer, een brandstoftank of een waterballasttank; zij 
moeten tevens zijn gelegen achter dergelijke ladingpompkamers of koffer- 
dammen, doch niet noodzakelijkerwijs achter brandstof- of waterballast- 
tanks. Het onderste deel van de pompkamer mag evenwel als een nis in de 
machinekamer zijn uitgevoerd ten behoeve van de opstelling van pompen, 
mits de bovenzijde van de nis in het algemeen op een hoogte van niet meer

Staatsblad 1977 428 33



 

 

 

 

 

 

dan een derde van de holte naar de mal als omschreven in artikel 2 van bijla­
ge I van dit besluit, boven de kiellijn is gelegen. Aan boord van een schip met 
een draagvermogen van niet meer dan 25 000 ton kan het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie een grotere hoogte van bedoelde nis toestaan, indien 
kan worden aangetoond dat vanwege de toegankelijkheid en de goede lig­
ging van pijpen deze afstand bezwaarlijk is. In geen geval mag deze hoogte 
groter zijn dan de helft van de holte naar de mal boven de kiellijn.

2. Ruimten voor accommodatie, hoofdcontrolestations voor lading, con- 
trolestations en dienstruimten moeten zijn gelegen achter alle ladingtanks, 
sloptanks, ladingpompkamers en kofferdammen die ladingtanks en slop- 
tanks van ruimten voor machines van categorie «A» scheiden. Elk gemeen­
schappelijk schot dat een ladingpompkamer met inbegrip van de toegangs- 
ruimte daartoe, afscheidt van ruimten voor accommodatie, dienstruimten 
en controlestations, moet worden geconstrueerd als een schot van klasse 
A-60. Indien zulks noodzakelijk is, mogen ruimten voor accommodatie, con­
trolestations, dienstruimten en ruimten voor machines anderen dan die van 
categorie «A», zijn gelegen vóór alle ladingtanks, sloptanks, ladingpompka­
mers en kofferdammen, onder voorwaarde dat ten genoegen van het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie een gelijkwaardige veiligheid en een goede be­
reikbaarheid van de brandblusmiddelen is verzekerd.

3. Indien w ordt aangetoond dat het aanbrengen van een stuurhuis boven 
het ladingtankgedeelte noodzakelijk is, dient dit stuurhuis uitsluitend te zijn 
bestemd voor navigatie-doeleinden en van het ladingtankdek te zijn geschei­
den door een open ruimte met een hoogte van ten minste 2 meter. Boven­
dien moet de brandbescherming van een dergelijk stuurhuis worden uitge­
voerd zoals in deze bijlage is voorgeschreven voor controlestations.

4. Voorzieningen moeten worden aangebracht om eventueel aan dek 
vloeiende olie op een afstand van ruimten voor accommodatie en van 
dienstruimten te houden. Een dergelijke voorziening kan bestaan uit een 
vast aangebrachte, van boord to t boord lopende opstaande stalen rand van 
voldoende hoogte. Bijzondere aandacht moet worden besteed aan voorzie­
ningen welke samenhangen met het laden of lossen over het achterschip.

5. Buitenwanden van bovenbouwen en dekhuizen die ruimten voor ac­
commodatie bevatten, met inbegrip van overstekende dekken die dergelijke 
ruimten ondersteunen, moeten over het gehele gedeelte dat tegenover la­
dingtanks is gelegen, alsmede over een lengte van 3 meter achter het front- 
schot, worden geconstrueerd als schotten of dekken van klasse A-60. Op zij­
wanden van deze bovenbouwen en dekhuizen dient de isolatie in hoogte- 
richting zover te worden doorgetrokken als door het Hoofd van de Scheep­
vaartinspectie nodig w ordt geoordeeld.

6. Ten aanzien van wanden van bovenbouwen en dekhuizen die ruimten 
voor accommodatie en dienstruimten bevatten en die tegenover ladingtanks 
zijn gelegen, gelden de volgende voorwaarden:

a. deuren in deze wanden zijn niet toegestaan. Het Hoofd van de Scheep­
vaartinspectie kan echter het aanbrengen van deuren in deze wanden toe­
staan, mits die uitsluitend toegang verlenen to t ruimten zoals ladingcontro- 
lestations, provisiekamers en bergplaatsen die niet in verbinding staan met 
ruimten voor accommodatie en dienstruimten;

b. patrijspoorten en ramen in deze wanden moeten van het vaste (niet- 
openende) type zijn. Ramen van het stuurhuis mogen van het openende ty­
pe zijn;

c. patrijspoorten en ramen in deze wanden onder het eerste dek boven 
het hoofddek moeten aan de binnenzijde zijn voorzien van blinden, die van 
staal of van een daaraan gelijkwaardig materiaal moeten zijn vervaardigd.

Deze voorwaarden gelden, met uitzondering van toegangen to t het stuur­
huis, eveneens voor de wanden van bovenbouwen en dekhuizen over een 
afstand van 5 meter, in langsscheepse richting gemeten, vanaf de voorzijde 
van een dergelijke opbouw.
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A r t ik e l 5

V o o rz ie n in g e n  v o o r  o n ts n a p p in g

B e h a lv e  d e  m id d e le n  to t  o n ts n a p p in g  d ie  w o rd e n  v e re is t  in g e v o lg e  h e t 
b e p a a ld e  in  h e t d e rd e  lid  v a n  a r t ik e l 23 v a n  b ij la g e  IV v a n  d it  b e s lu it ,  kan  h e t 

H o o fd  v a n  de  S c h e e p v a a r t in s p e c tie  e e n  n o o d u itg a n g  v o o r  ie d e re  h u t v e r la n ­
g e n .

A r t ik e l 6

V e n t ila t ie -in r ic h t in g e n

1. De in r ic h t in g  en  p la a ts in g  v a n  o p e n in g e n  in  h e t ta n k d e k  v a n  w a a ru it  

g a s s e n  k u n n e n  u it t re d e n , m o e te n  z o d a n ig  z ijn  d a t e en  zo  g e r in g  m o g e lijk e  
ka n s  b e s ta a t d a t g a s s e n  k u n n e n  d o o rd r in g e n  in  a fg e s lo te n  ru im te n  d ie  e en  

o n ts te k in g s b ro n  b e v a tte n , d a n w e l z ich  k u n n e n  v e rz a m e le n  n a b ij w e rk tu ig e n  

en  in r ic h t in g e n  a a n  d e k  d ie  e e n  r is ic o  v o o r  o n ts te k in g  v o rm e n . In  ie d e r  a f­
z o n d e r l i jk  g e v a l m o e te n  d e  h o o g te  v a n  d e  u it la a t  b o v e n  h e t d e k  en de  u it-  

s t ro o m s n e lh e id  v a n  d e  g a s s e n  w o rd e n  b e s c h o u w d  in  s a m e n h a n g  m e t de  a f­
s ta n d  v a n  e en  u it la a t  to t  e e n  o p e n in g  in  e en  d e k h u is  o f  t o t  e e n  o n ts te k in g s ­

b ro n .

2. De in r ic h t in g  en  p la a ts in g  v a n  in la te n  en  u it la te n  v o o r  v e n t i la t ie  en  v a n  
a n d e re  o p e n in g e n  in  w a n d e n  v a n  b o v e n b o u w e n  en d e k h u iz e n  m o e te n  z o d a ­

n ig  z ijn  d a t  deze d e  v o o rz ie n in g e n  a ls  b e d o e ld  in  h e t e e rs te  l id  v a n  d it  a r t ik e l 
a a n v u lle n . In h e t b ijz o n d e r  m o e te n  v e n t i la t ie - in r ic h t in g e n  v o o r  ru im te n  v o o r  

m a c h in e s  z o v e r  a ls  p ra k t is c h  m o g e li jk  n a a r a c h te re n  z ijn  g e p la a ts t.  In d ie n  
h e t s c h ip  is  u itg e ru s t  v o o r  la d e n  e n  lo s s e n  o v e r  h e t a c h te rs c h ip , d ie n t  in  d i t  
v e rb a n d  b ijz o n d e re  a a n d a c h t te  w o rd e n  g e s c h o n k e n  a an  d e  d a a rm e d e  s a ­

m e n h a n g e n d e  v o o rz ie n in g e n . O n ts te k in g s b ro n n e n  z o a ls  e le k tr is c h e  u it ru s ­
t in g ,  m o e te n  z o d a n ig  z ijn  u itg e v o e rd  e n  g e p la a ts t d a t g e v a a r  v o o r  o n tp lo f ­

f in g  w o r d t  v e rm e d e n .

3. L a d in g p o m p k a m e rs  m o e te n  z ijn  v o o rz ie n  v a n  e e n  a fz o n d e r li jk e  m e c h a ­
n is c h e  v e n t i la t ie - in r ic h t in g  d ie  is v o o rz ie n  v a n  d e  n o d ig e  a fz u ig v e n t i la to re n .  

De u it la te n  h ie rv a n  m o e te n  o p  e e n  v e il ig e  p la a ts  a an  h e t o p e n  d e k  u itm o n ­

d e n . D e v e n t i la t ie - in r ic h t in g  v a n  d e ze  ru im te n  m o e t v o ld o e n d e  c a p a c ite it  
h e b b e n  o m  d e  m o g e li jk h e id  to t  a c c u m u la t ie  v a n  o n tv la m b a re  d a m p e n  zo 

g e r in g  m o g e li jk  te  d o e n  z ijn . H e t a a n ta l lu c h tw is s e lin g e n  p e r  u u r, g e b a s e e rd  
o p  de  b ru to - in h o u d  v a n  de  ru im te ,  m o e t te n  m in s te  20 b e d ra g e n . De v e n t i la -  

tie k o k e rs  m o e te n  z o d a n ig  z ijn  a a n g e b ra c h t d a t de  g e h e le  r u im te  d o e lt re f ­
fe n d  kan  w o rd e n  g e v e n tile e rd .

4. K o ffe rd a m m e n  d ie  g re n z e n  a a n  la d in g ta n k s  o f  s lo p ta n k s , m o e te n  d o e l­
t re f fe n d  k u n n e n  w o rd e n  g e v e n tile e rd .

5. V e n t ila t ie - in r ic h t in g e n  v a n  la d in g ta n k s  d ie n e n  z o d a n ig  te  z ijn  o n tw o r ­
p e n  en  u itg e v o e rd  d a t d e  ka n s  o p  h e t o n ts ta a n  v a n  e en  g e v a a r lijk e  s itu a t ie  zo  
g e r in g  m o g e li jk  is.

A r t ik e l 7

C o n s tru c t ie

1. a. De ro m p , b o v e n b o u w , s t ru c tu re le  s c h o tte n  en d e k k e n  en d e k h u iz e n  
d ie n e n  v a n  s ta a l o f v a n  a n d e r  g e li jk w a a rd ig  m a te r ia a l te  z ijn  v e rv a a rd ig d .

b. S c h o tte n  tu s s e n  la d in g p o m p k a m e rs ,  m e t in b e g r ip  v a n  b ijb e h o re n d e  

s c h a c h te n , e n  r u im te n  v o o r  m a c h in e s  v a n  c a te g o r ie  «A », m o e te n  a ls  k lasse  
« A » -s c h o tte n  z ijn  g e c o n s tru e e rd  e n  m o g e n  g e e n  d o o rv o e r in g e n  h e b b e n  d ie  

w a t b e tre f t  b ra n d w e re n d h e id  m in d e r  z ijn  d a n  A - 0  o f  in  a lle  o p z ic h te n  d a a r ­
aan  g e li jk w a a rd ig ,  m e t u itz o n d e r in g  v a n  d o o rv o e r in g e n  v a n  la d in g p o m p a s -  

sen  v o o rz ie n  v a n  p a k k in g b u s s e n  en  v a n  o v e re e n k o m s t ig e , v a n  p a k k in g b u s -  
sen  v o o rz ie n e  d o o rv o e r in g e n .
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c. Schotten en dekken die de scheiding vormen tussen ruimten voor ma­
chines van categorie «A» en pompkamers, met inbegrip van de bijbehoren­
de schachten, enerzijds en de ruimten voor accommodatie en dienstruimten 
anderzijds, moeten van klasse A-60 zijn. In dergelijke schotten en dekken en 
in elke andere begrenzingswand van ruimten voor machines van categorie 
«A», mogen geen ramen, patrijspoorten of lichtranden zijn aangebracht.

d. Het bepaalde onder b en c van dit lid sluit echter niet uit het gebruik van 
permanent aangebrachte, goedgekeurde, gasdichte verlichtingsarmaturen 
ten behoeve van de verlichting van pompkamers, mits deze armaturen van 
voldoende sterkte zijn en verder de brandwerendheid en gasdichtheid van 
het schot als schot van klasse «A» handhaven. Het bepaalde in genoemde 
sub-leden sluit evenmin uit het gebruik van ramen in controle-kamers die 
geheel binnen een ruimte voor machines zijn gelegen.

e. Controlestations moeten van aangrenzende omsloten ruimten zijn ge­
scheiden door middel van schotten en dekken van klasse «A».

De isolatie van deze schotten en dekken moet ten genoegen van het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie zijn, rekening houdend met het brandgevaar in 
de aangrenzende ruimten.

f. Deuren in schachten van ruimten voor machines van categorie «A» 
moeten zelfsluitend zijn en voldoen aan het daaromtrent bepaalde onder g 
van het tweede lid van dit artikel.

g. Het oppervlak van de isolatie, aangebracht op scheidingswanden in 
ruimten voor machines van categorie «A», moet ondoordringbaar zijn voor 
olie en oliedampen.

h. De onderste laag van dekbedekkingen, indien aangebracht, moet van 
goedgekeurd materiaal zijn dat niet gemakkelijk ontbrandt.

i. Binnentrappen moeten van staal of van ander geschikt materiaal zijn.
j. indien kombuizen, verfbergplaatsen, lampenhutten en bootsmansberg- 

plaatsen grenzen aan ruimten voor accommodatie, moeten scheidingswan­
den van staal of van daaraan gelijkwaardig materiaal zijn.

k. Het materiaal van pijpen voor olie en brandbare vloeistoffen moet 
zijn goedgekeurd met het oog op brandgevaar.

Materialen die gemakkelijk onbruikbaar worden doorwarm te, mogen niet 
worden gebruikt voor spuipijpen, sanitaire afvoeren en andere uitlaten die 
dicht bij de lastlijn zijn gelegen indien het onbruikbaar worden van het mate­
riaal bij brand gevaar voor vollopen zou kunnen inhouden.

l. De mechanische ventilatie van ruimten voor machines moet kunnen 
worden afgezet vanaf een gemakkelijk bereikbare plaats buiten die ruimte.

m. Schijnlichten van ruimten voor machines van categorie «A» en van la- 
dingpompkamers mogen niet zijn voorzien van ramen, patrijspoorten of 
lichtranden en moeten daarenboven zodanig zijn uitgevoerd dat zij gemak­
kelijk kunnen worden gesloten van buiten de ruimten waarop zij zijn aange­
bracht.

2. In ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controlestations gel­
den de volgende voorschriften:

a. gangwanden, met inbegrip van daarin aangebrachte deuren, moeten 
schotten van klasse «A» of «B» zijn die van dek to t dek doorlopen. Indien 
doorlopende plafonds of beschietingen van klasse «B» zijn aangebracht aan 
weerszijden van het schot, mag het schot eindigen bij het doorlopende pla­
fond o f de doorlopende beschieting.

Hutdeuren en deuren van ruimten voor algemeen gebruik die in bedoelde 
schotten zijn aangebracht, mogen zijn voorzien van een ventilatierooster in 
de onderste helft;

b. (i) luchtruimten, ingesloten achter wanden en beschietingen en tussen 
plafonds en dekken, moeten op passende wijze zijn onderverdeeld door af- 
stoppingen, die de trek tegengaan en die niet verder dan 14 meter uiteenlig­
gen;

(ii) in verticale richting moeten dergelijke ruimten, met inbegrip van die 
achter beschietingen van trappenhuizen, schachten en dergelijke, op elk dek 
worden afgestopt;
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c. plafonds, beschietingen, schotten, a fstoppingen en isolatie, m et uitzon­
dering van isolatie  voo r koelkamers, m oeten van onbrandbaar materiaal 
zijn. D am pwerende lagen en kleefstoffen gebru ik t bij isolatie, alsm ede de 
iso la tie  van p ijp le id ingen van koudw atersystem en, behoeven niet onbrand­
baar te  zijn. De daarm ee gem oeid zijnde hoeveelheid m ateriaal m oet echter 
zo gering als praktisch m oge lijk  zijn; het v lam spre idend verm ogen van de 
blootgeste lde oppervlakken ervan m oet ten genoegen van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie zijn;

d. de bevestig ingen, g rondhou t en ve rb ind ingse lem enten  inbegrepen, 
van schotten, beschietingen, plafonds en a fstoppingen die trek tegengaan, 
m oeten van onbrandbaar m ateriaal zijn;

e. alle b lootgeste lde oppervlakken in  gangen en trappenhuizen en opper­
vlakken in verborgen en onbereikbare ru im ten, m oeten een laag v lam spre i­
dend verm ogen hebben;

f. schotten, beschietingen en plafonds m ogen zijn voorzien van een 
brandbare fineerlaag, m its deze niet d ikker is dan 2,0 m illim e te r; met uitzon­
dering in gangen, trappenhuizen en contro lesta tions w aar die dikte niet 
m eer dan 1,5 m m  mag bedragen;

g. trappen die n iet m eer dan tw ee dekken verb inden, m oeten op ten 
m inste  één niveau doo r schotten van klasse «A» of «B» en doo r zelfsluitende 
deuren w orden bescherm d ten einde daardoor snelle verspre id ing  van 
brand van het ene dek naar het andere te beperken.

Schachten van bem anningsliften m oeten w orden geconstrueerd van 
schotten van klasse «A».

Trappen en liftschachten die m eer dan tw ee dekken verb inden, m oeten 
zijn om sloten door schotten van klasse «A» en zijn bescherm d door ze lfs lu i­
tende stalen deuren op alle niveaus.

Zelfslu itende deuren mogen niet zijn voorzien van vastzethaken. Vastzet- 
in rich tingen m ogen w orden toegepast indien deze op afstand kunnen w o r­
den ontkoppeld en van het type  zijn dat de deur doet s lu iten indien het 
systeem in ongerede raakt.

3. Ventilatiekokers van ru im ten vo o r m achines van categorie «A» m ogen 
in het algemeen niet door ru im ten voo r accom m odatie, d ienstru im ten  of 
contro lesta tions lopen.

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat van deze eis 
w o rd t afgeweken, indien:

a. de kokers zijn geconstrueerd van staal en elke koker is geïsoleerd v o l­
gens A-60 standaard; of

b. de kokers zijn geconstrueerd van staal en zijn voorzien van een au to ­
m atische brandklep d icht bij de doorvoering  door het schot en elke koker is 
geïsoleerd vo lgens A-60 standaard vanaf de ru im te  voo r m achines van cate­
gorie  «A» to t een punt dat ten m inste 5 m eter is ve rw ijde rd  van de brand­
klep.

4. Ventilatiekokers van ru im ten vo o r accom m odatie, d ienstru im ten  o f 
contro lesta tions m ogen in het algem een niet door ru im ten  voor machines 
van categorie «A» lopen. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toe ­
staan dat van deze eis w o rd t afgeweken indien de kokers zijn geconstrueerd 
van staal en een autom atische brandklep d ich t bij de doorvoering  door het 
schot is aangebracht.

5. a. Verven, vernissen en andere stoffen voor afw erking gebru ikt op 
b lootgeste lde oppervlakken in besloten ru im ten  dienen zodanige eigen­
schappen te hebben dat zij naar het oordeel van het H oofd van de Scheep­
vaartinspectie  een zo gering m oge lijk  brandgevaar opleveren; zij mogen 
geen overm atige hoeveelheden rook of g iftige  gassen kunnen vóó rtb re n ­
gen.

b. Indien elektrische kachels w orden gebru ikt, m oeten deze vast zijn be­
vestigd en zo zijn ingericht, dat het brandgevaar to t een m in im um  w o rd t be­
perkt. Dergelijke kachels mogen niet zijn voorzien van een w arm te-e lem ent 
dat zodanig b loo t lig t, dat kleding, gord ijnen  of dergelijke stoffen geschroeid 
o f in brand kunnen geraken doo r de door het elem ent geleverde hitte.
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cc..  FFililmmmmaateterriaiaaal l oopp  basbasis van is van cceelllluuioiosseenniittrraaaatt  mmagag  aaaann  bboooorrdd  nnieiet t in in ccininee­­
matografische installaties worden gebruikt.

Artikel 8

Algemeen voorschrift brandbescherming en -bestrijding
1. Aan boord van een tankschip, ingericht voor het vervoer van ruwe 

aardolie en van een tankschip, ingericht voor het afwisselend vervoer van 
ruwe aardolie en stortfadingen, moeten ter bescherming van het ladingtank- 
dek en de ladingtanks vast aangebrachte installaties aanwezig zijn, in over­
eenstemming met het bepaalde in artikel 9 van deze bijlage.

2. Aan boord van een tankschip, geen tankschip zijnde als bedoeld in het 
eerste lid van dit artikel, moet ter bescherming van het ladingtankdek en de 
ladingtanks een dekschuimsysteem aanwezig zijn dat in staat is brandende 
aan dek gevloeide lading te blussen, de ontsteking van nog niet ontbrande 
lading te voorkomen alsmede branden in opengescheurde tanks te bestrij­
den. De capaciteit en de uitvoering van een dergelijke installatie alsmede de 
keuze van het blusmiddel moeten ten genoegen zijn van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie.

Artikel 9

Bescherming van ladingtanks
1. Voor een tankschip, ingericht voor het vervoer van ruwe aardolie en 

met een draagvermogen van 100 000 ton of meer, alsmede vooreen tank­
schip, ingericht voor afwisselend vervoer van ruwe aardolie en stortladin- 
gen en met een draagvermogen van 50 000 ton of meer, moet de bescher­
ming van het ladingtankdek en de ladingtanks worden verkregen door mid­
del van een vast aangebracht dekschuimsysteem en van een vast aange­
bracht inertgassysteem, die moeten voldoen aan het bepaalde in artikel 10 
onderscheidenlijk artikel 12 van deze bijlage.

2. Voor een tankschip als bedoeld in het eerste lid van dit artikel, doch met 
een draagvermogen van minder dan 100 000 ton onderscheidenlijk 50 000 
ton, moet de bescherming van het ladingtankdek en de ladingtanks worden 
verkregen door middel van een vast aangebracht dekschuimsysteem en van 
een vast aangebracht inertgassysteem die moeten voldoen aan het bepaal­
de in artikel 10 onderscheidenlijk artikel 12 van deze bijlage, dan wel door 
middel van een vast aangebracht dekschuimsysteem dat voldoet aan het be­
paalde in artikel 11 van deze bijlage.

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan met inachtname van de in­
richting en uitrusting van het schip, in plaats van de in het eerste en tweede 
lid van dit artikel genoemde systemen andere combinaties van vast aange­
brachte systemen aanvaarden indien deze een bescherming bieden die 
daaraan gelijkwaardig is.

4. Om als gelijkwaardig te kunnen worden beschouwd, moet het systeem 
dat in de plaats van het vast aangebrachte dekschuimsysteem wordt voor­
gesteld in staat zijn:

a. brandende aan dek gevloeide olie te blussen en tevens de ontsteking 
van de nog niet ontbrande olie te voorkomen; en

b. branden in opengescheurde tanks te bestrijden.
5. Om als gelijkwaardig te kunnen worden beschouwd, moet het systeem 

dat in de plaats van het vast aangebrachte inertgassysteem wordt voorge- 
steid:

a. in staat zijn te voorkomen dat zich in onbeschadigde tanks gedurende 
de gehele ballastreis zomede bij noodzakelijke werkzaamheden in de tanks 
gevaarlijke hoeveelheden ontplofbare mengsels vormen; en

b. zodanig zijn ontworpen dat het gevaar van ontsteking door statische 
elektriciteit die door het systeem zelf wordt opgewekt, zo gering mogelijk is.
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AArrttiikkeell  1100

Vast aangebracht dekschuim systeem  aan boord van een tankschip met een 
inertgassysteem

1. De inrichtingen die het schuim leveren, moeten in staat zijn schuim af 
te geven over het gehele oppervlak van het ladingtankdek alsmede in elke la- 
dingtank waarvan het dek is opengescheurd.

2. Het dekschuimsysteem moet op eenvoudige wijze en snel in werking 
kunnen worden gesteld. Het hoofdcontrolestation van het systeem moet op 
een geschikte plaats buiten het ladingtankgedeelte zijn gelegen, grenzend 
aan de ruimten voor accommodatie; het moet gemakkelijk bereikbaar en be- 
dienbaar zijn wanneer in de door het systeem beschermde gebieden brand 
uitbreekt.

3. De aan te voeren hoeveelheid water en schuimconcentraat per tijds­
eenheid moet ten minste gelijk zijn aan de grootste van de volgende waar­
den:

a. 0,6 liter per minuut voor elke vierkante meter van het oppervlak van het 
ladingtankdek, waarbij onder oppervlak van het ladingtankdek moet worden 
verstaan het produkt van de grootste breedte van het schip en de grootste 
langsscheepse lengte waarover de ladingtanks zich uitstrekken, of

b. 6 liter per minuut voor elke vierkante meter van de horizontale door­
snede van de ladingtank met de grootste horizontale doorsnede.

Voldoende schuimconcentraat moet aanwezig zijn om gedurende ten 
minste 20 minuten schuim te kunnen vormen bij de aangevoerde hoeveel­
heden als aangegeven onder a of b van dit lid, welke van de twee de grootste 
is. Het expansievoud van het schuim -  dat wil zeggen de verhouding van het 
volume van het gevormde schuim tot het volume van het aangevoerde 
mengsel van wateren schuimconcentraat-dient in het algemeen niet hoger 
te zijn dan 12. Indien systemen schuim vormen met een expansievoud dat 
een weinig groter is dan 12, moet de hoeveelheid water en schuimconcen­
traat worden berekend als voor systemen bestemd voor schuim met een ex­
pansievoud van 12. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat 
schuim met een middelmatig expansievoud -tussen 50 en 150 -  wordt ge­
bruikt; de aangevoerde hoeveelheid schuim en de capaciteit van een moni- 
tor-installatie moeten in een dergelijk geval ten zijnen genoegen zijn.

4. Schuim van het vast aangebrachte dekschuimsysteem moet kunnen 
worden geleverd door middel van monitors en schuimstraalpijpen. Elke mo­
nitor moet in staat zijn ten minste 50 percent van de onder a of b van het der­
de lid van dit artikel voorgeschreven schuimaanvoerte leveren.

5. a. Het aantal en de plaats van de monitors moeten zodanig zijn dat 
wordt voldaan aan het bepaalde in het eerste lid van dit artikel. De capaciteit 
van elke monitor, uitgedrukt in liters per minuut water en schuimconcen­
traat, moet ten minste gelijk zijn aan driemaal het dekoppervlak, uitgedrukt 
in vierkante meters, dat geheel vóór die monitor is gelegen en dat door die 
monitor wordt beschermd.

b. De afstand van de monitortot de verste uithoek van het beschermde 
oppervlak, gelegen vóór die monitor, mag niet meer zijn dan 75 percent van 
de werplengte van de monitor bij windstil weer.

6. Een monitor en een slangaansluiting voor een schuimstraalpijp moe­
ten zijn geplaatst zowel aan stuurboord als aan bakboord van de voorkant 
van de kampanje of van de ruimten voor accommodatie die grenzen aan het 
tankdek. Voorts dienen voldoende slangaansluitingen en schuimstraalpij­
pen aanwezig te zijn om de brandbestrijdingsmogelijkheden te verruimen 
en om oppervlakken te bestrijken die niet door de monitors kunnen worden 
bereikt.

7. Zowel in de hoofdschuimleiding als in de hoofdbrandblusleiding indien 
deze een integrerend deel uitmaakt van het dekschuimsysteem, moeten on­
middellijk vóór de plaats van iedere monitor afsluiters worden aangebracht 
om beschadigde delen van deze hoofdleidingen te kunnen afsluiten.
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8 . B i j  g e b r u i k  v a n  h e t  d e k s c h u im s y s t e e m  m e t  d e  v e r e i s t e  c a p a c i t e i t ,  d ie n t  

h e t  g e l i j k t i j d i g  g e b r u i k  v a n  h e t  m i n i m u m a a n t a l  v o o r g e s c h r e v e n  w a t e r s t r a ­

le n  m e t  d e  v e r e i s t e  d r u k  in  d e  h o o f d b r a n d b l u s l e i d i n g  m o g e l i j k  t e  z i jn .

A r t i k e l  11

Vast aangebracht dekschuimsysteem aan boord van een tankschip zonder 
een inertgassysteem

1. D e  in r i c h t i n g e n  d ie  h e t  s c h u im  le v e r e n ,  m o e t e n  in  s t a a t  z i j n  s c h u im  a f  

t e  g e v e n  o v e r  h e t  g e h e le  o p p e r v l a k  v a n  h e t  la d in g t a n k d e k  a ls m e d e  in  e lk e  la -  

d i n g t a n k  w a a r v a n  h e t  d e k  is  o p e n g e s c h e u r d .

2 . H e t  d e k s c h u im s y s t e e m  m o e t  o p  e e n v o u d ig e  w i j z e  e n  s n e l  in  w e r k in g  

k u n n e n  w o r d e n  g e s t e ld .  H e t  h o o f d c o n t r o l e s t a t i o n  v a n  h e t  s y s t e e m  m o e t  o p  

e e n  g e s c h ik t e  p la a t s  b u i t e n  h e t  l a d i n g t a n k g e d e e l t e  z i jn  g e le g e n ,  g r e n z e n d  

a a n  d e  r u i m t e n  v o o r  a c c o m m o d a t ie ;  h e t  m o e t  g e m a k k e l i j k  b e r e i k b a a r  e n  b e -  

d ie n b a a r  z i jn  w a n n e e r  in  d e  d o o r  h e t  s y s t e e m  b e s c h e r m d e  g e b ie d e n  b r a n d  

u i t b r e e k t .

3 . D e  a a n  te  v o e r e n  h o e v e e lh e id  w a t e r  e n  s c h u im c o n c e n t r a a t  p e r  t i j d s ­

e e n h e id  m o e t  t e n  m i n s t e  g e l i j k  z i jn  a a n  d e  g r o o t s t e  v a n  d e  v o lg e n d e  w a a r ­

d e n :

a . 0 ,6  l i t e r  p e r  m i n u u t  v o o r  e lk e  v ie r k a n t e  m e t e r  v a n  h e t  o p p e r v l a k  v a n  h e t  

la d in g t a n k d e k ,  w a a r b i j  o n d e r  o p p e r v l a k  v a n  h e t  la d i n g t a n k d e k  m o e t  w o r d e n  

v e r s t a a n  h e t  p r o d u k t  v a n  d e  g r o o t s t e  b r e e d t e  v a n  h e t  s c h ip  e n  d e  g r o o t s t e  

la n g s s c h e e p s e  le n g t e  w a a r o v e r  d e  la d i n g t a n k s  z ic h  u i t s t r e k k e n ,  o f

b . 6  l i t e r  p e r  m i n u u t  v o o r  e lk e  v ie r k a n t e  m e t e r  v a n  d e  h o r i z o n t a le  d o o r ­

s n e d e  v a n  d e  la d i n g t a n k  m e t  d e  g r o o t s t e  h o r i z o n t a le  d o o r s n e d e ,  o f

c . 3  l i t e r  p e r  m i n u u t  v o o r  e lk e  v ie r k a n t e  m e t e r  v a n  h e t  d o o r  d e  m o n i t o r  

m e t  d e  g r o o t s t e  c a p a c i t e i t  b e s c h e r m d e  d e k o p p e r v la k ,  g e le g e n  g e h e e l  v ó ó r  

d ie  m o n i t o r ,  d o c h  n ie t  m i n d e r  d a n  1 2 5 0  l i t e r  p e r  m i n u u t .

V o ld o e n d e  s c h u im c o n c e n t r a a t  m o e t  a a n w e z ig  z i jn  o m  g e d u r e n d e  t e n  

m in s t e  3 0  m i n u t e n  s c h u im  te  k u n n e n  v o r m e n  b i j  d e  a a n g e v o e r d e  h o e v e e l ­

h e d e n  a ls  a a n g e g e v e n  o n d e r  a ,  b  o f  c  v a n  d i t  l i d ,  w e lk e  d a a r v a n  d e  g r o o t s t e  

is .  H e t  e x p a n s ie v o u d  v a n  h e t  s c h u im  -  d . w . z .  d e  v e r h o u d i n g  v a n  h e t  v o l u m e  

v a n  h e t  g e v o r m d e  s c h u im  t o t  h e t  v o l u m e  v a n  h e t  a a n g e v o e r d e  m e n g s e l  v a n  

w a t e r  e n  s c h u im c o n c e n t r a a t  -  d ie n t  in  h e t  a lg e m e e n  n ie t  h o g e r  t e  z i j n  d a n  

1 2 . I n d ie n  s y s t e m e n  s c h u im  v o r m e n  m e t  e e n  e x p a n s ie v o u d  d a t  e e n  w e i n i g  

g r o t e r  is  d a n  1 2 , m o e t  d e  h o e v e e lh e i d  w a t e r  e n  s c h u im c o n c e n t r a a t  w o r d e n  

b e r e k e n d  a ls  v o o r  s y s t e m e n  b e s t e m d  v o o r  s c h u im  m e t  e e n  e x p a n s ie v o u d  

v a n  1 2 . H e t  H o o f d  v a n  d e  S c h e e p v a a r t i n s p e c t ie  k a n  t o e s t a a n  d a t  s c h u im  m e t  

e e n  m i d d e l m a t i g  e x p a n s ie v o u d  -  t u s s e n  5 0  e n  1 5 0  -  w o r d t  g e b r u i k t ;  d e  a a n ­

g e v o e r d e  h o e v e e lh e id  s c h u im  e n  d e  c a p a c i t e i t  v a n  e e n  m o n i t o r - i n s t a l l a t i e  

m o e t e n  in  e e n  d e r g e l i j k  g e v a l  t e n  z i jn e n  g e n o e g e n  z i jn .

4 . S c h u im  v a n  h e t  v a s t  a a n g e b r a c h t e  d e k s c h u im s y s t e e m  m o e t  k u n n e n  

w o r d e n  g e le v e r d  d o o r  m i d d e l  v a n  m o n i t o r s  e n  s c h u im s t r a a l p i j p e n .  E lk e  m o ­

n i t o r  m o e t  in  s t a a t  z i jn  t e n  m i n s t e  5 0  p e r c e n t  v a n  d e  o n d e r  a o f  b  v a n  h e t  d e r ­

d e  l i d  v a n  d i t  a r t i k e l  v o o r g e s c h r e v e n  s c h u im a a n v o e r  t e  le v e r e n .  H e t  h o o f d  

v a n  d e  S c h e e p v a a r t i n s p e c t ie  k a n  t o e s t a a n  d a t  a a n  b o o r d  v a n  e e n  t a n k s c h ip  

m e t  e e n  d r a a g v e r m o g e n  v a n  m i n d e r  d a n  4 0 0 0  t o n  h e t  s c h u im  v a n  h e t  v a s t  

a a n g e b r a c h t e  d e k s c h u im s y s t e e m  u i t s l u i t e n d  d o o r  m id d e l  v a n  s c h u i m s t r a a l ­

p i j p e n  w o r d t  g e le v e r d .

5 . a . H e t  a a n t a l  e n  d e  p la a t s  v a n  d e  m o n i t o r s  m o e t e n  z o d a n ig  z i jn  d a t  

w o r d t  v o l s t a a n  a a n  h e t  b e p a a ld e  in  h e t  e e r s t e  l i d  v a n  d i t  a r t i k e l .  D e  c a p a c i t e i t  

v a n  e lk e  m o n i t o r ,  u i t g e d r u k t  in  l i t e r s  p e r  m i n u u t  w a t e r  e n  s c h u im c o n c e n ­

t r a a t ,  m o e t  t e n  m in s t e  g e l i j k  z i jn  a a n  d r ie m a a l  h e t  d e k o p p e r v la k ,  u i t g e d r u k t  

in  v ie r k a n t e  m e t e r s ,  d a t  g e h e e l  v ó ó r  d ie  m o n i t o r  is  g e le g e n  e n  d a t  d o o r  d ie  

m o n i t o r  w o r d t  b e s c h e r m d .  D e z e  c a p a c i t e i t  m a g  e v e n w e l  n ie t  m i n d e r  d a n  

1 2 5 0  l i t e r  p e r  m i n u u t  b e d r a g e n .

b . D e  a f s t a n d  v a n  d e  m o n i t o r  t o t  d e  v e r s t e  u i t h o e k  v a n  h e t  b e s c h e r m d e  

o p p e r v l a k ,  g e le g e n  v ó ó r  d ie  m o n i t o r ,  m a g  n ie t  m e e r  z i jn  d a n  7 5  p e r c e n t  v a n  

d e  w e r p le n g t e  v a n  d e  m o n i t o r  b i j  w i n d s t i l  w e e r .
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6. Een m onitor en een slangaansluiting voor een schuimstraalpijp moe­
ten zijn geplaatst zowel aan stuurboord als aan bakboord van de voorkant 
van de kampanje of van de ruimten voor accommodatie die grenzen aan het 
tankdek. Aan boord van een tankschip met een draagvermogen van minder 
dan 4000 ton moet een slangaansluiting voor een schuimstraalpijp zijn ge­
plaatst zowel aan stuurboord als aan bakboord van de voorkant van de kam­
panje of van de ruimten voor accommodatie die grenzen aan het tankdek.

7. Voldoende, doch in geen geval minder dan 4, schuimstraalpijpen moe­
ten aanwezig zijn om de brandbestrijdingsmogelijkheden te verruimen en 
om oppervlakken te bestrijken die niet door de monitors kunnen worden be­
reikt. Het aantal en de plaats van de slangaansluitingen voor schuimstraal­
pijpen moeten zodanig zijn dat het oppervlak van elke ladingtank kan w or­
den beschermd door schuim van ten minste twee schuimstraalpijpen.

8. Zowel in de hoofdschuimleiding als in de hoofdbrandblusleiding indien 
deze een integrerend deel uitmaakt van het dekschuimsysteem, moeten on­
middellijk vóór de plaats van iedere m onitor afsluiters worden aangebracht 
om beschadigde delen van deze hoofdleidingen te kunnen afsluiten.

9. Bij gebruik van het dekschuimsysteem met de vereiste capaciteit, dient 
het gelijktijdig gebruik van het m inimum  aantal voorgeschreven waterstra­
len met de vereiste druk in de hoofdbrandblusleiding mogelijk te zijn.

Artikel 12

Inertgassysteem

1. Een inertgassysteem moet in staat zijn naar behoefte in de ladingtanks 
een gas of een mengsel van gassen aan te voeren waarvan het zuurstofge­
halte zodanig laag is, dat de atmosfeer in een tank daardoor inert w ordt ge­
maakt, d.w.z. dat zich daarin geen vlam kan voortplanten.

2. Het systeem dient zodanig te zijn dat de noodzaak om verse lucht in een 
tank toe te laten tijdens normale bedrijfsomstandigheden uitgesloten is, be­
halve wanneer een tank klaar moet worden gemaakt voor betreding door 
personen.

3. Het moet mogelijk zijn dat gassen uit lege tanks worden uitgedreven 
(purgen) door inertgas, ten einde na lossing van de lading uit een tank het 
gehalte aan koolwaterstoffen daarin te verminderen.

4. Het wassen van tanks moet kunnen worden uitgevoerd in een inerte at­
mosfeer.

5. Het systeem moet zodanig zijn dat verzekerd is dat gedurende het los­
sen van de lading het volume inertgas, als aangegeven in het zevende lid 
van dit artikel, beschikbaar is. Overigens moet voortdurend voldoende inert­
gas beschikbaar zijn om te kunnen voldoen aan het bepaalde in het achtste 
lid van dit artikel.

6. Geschikte middelen moeten aanwezig zijn om zowel met inertgas als 
met verse lucht gassen uit de tanks te kunnen uitdrijven.

7. De capaciteit van het systeem moet ten minste 125 percent bedragen 
van de gezamenlijke volumetrische capaciteit van de ladingpompen.

8. Onder normale bedrijfsomstandigheden moet, wanneer de tanks w or­
den gevuld of zijn gevuld met inertgas, een overdruk in de tank kunnen 
worden gehandhaafd.

9. De uitlaten voor uitgedreven gas (purging) moeten op een veilige 
plaats in de open lucht uitmonden en moeten voldoen aan het bepaalde in 
het eerste lid van artikel 6 van deze bijlage.

10. Een wasinstallatie moet zijn aangebracht die het inertgas doeltreffend 
kan koelen en kan ontdoen van vaste bestanddelen en zwavelhoudende ver- 
brandingsprodukten.

11. Ten minste twee ventilatoren (blowers) moeten worden aangebracht 
waarvan de gezamenlijke capaciteit voldoende is om ten minste de hoeveel­
heid inertgas aan te voeren als bedoeld in het zevende lid van dit artikel.

12. Het zuurstofgehalte van het inertgas in de toevoerleiding mag nor­
maal niet meer dan 5 volume percent bedragen.
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1 3 . M i d d e le n  m o e t e n  z i jn  a a n g e b r a c h t  t e r  v o o r k o m i n g  v a n  h e t  t e r u g s t r o ­

m e n  v a n  d e  v lo e i b a r e  o f  d a m p v o r m i g e  k o o lw a t e r s t o f g a s s e n  v a n  d e  t a n k s  

n a a r  d e  r u i m t e n  v o o r  m a c h in e s  e n  n a a r  d e  a f v o e r g a s s e n le i d in g e n ,  z o m e d e  

t e r  v o o r k o m i n g  v a n  d e  o n t w ik k e l i n g  v a n  o v e r m a t ig e  o v e r d r u k  e n  o n d e r d r u k  

in  d e  t a n k s .  B o v e n d ie n  m o e t e n  e e n  d o e l t r e f f e n d  w a t e r s l o t  e n  e e n  m e c h a n i ­

s c h e  t e r u g s l a g i n r i c h t i n g  w o r d e n  a a n g e b r a c h t  t u s s e n  d e  v e n t i l a t o r e n  e n  d e  

la d i n g t a n k s  o p  e e n  t o e g a n k e l i j k e  p la a t s  a a n  d e k .  A f t a k le i d in g e n  v o o r  i n e r t -  

g a s  m o e t e n  b i j  ie d e r e  t a n k  w o r d e n  v o o r z i e n  v a n  a f s l u i t e r s  o f  g e l i j k w a a r d i g e  

m id d e le n .  H e t  i n e r t g a s s y s t e e m  m o e t  z o d a n ig  z i jn  d a t  h e t  g e v a a r  v a n  o n t s t e ­

k in g  t e n  g e v o lg e  v a n  o p g e w e k t e  s t a t i s c h e  e le k t r i c i t e i t  z o  g e r i n g  m o g e l i j k  is . 

I n d ie n  d e  w a s in s t a l l a t i e  in  e e n  b e s lo t e n  r u i m t e  is  o p g e s t e l d ,  m o e t e n  e e n  w a ­

t e r s l o t  o f  a n d e r e  d o e lm a t i g e  m i d d e le n  t e r  v o o r k o m i n g  v a n  le k k a g e  v a n  v e r ­

b r a n d in g s g a s s e n  w o r d e n  a a n g e b r a c h t  t u s s e n  d e  a f s l u i t e r s  b i j  d e  a f v o e r g a s -  

s e n le i d in g  e n  d e  w a s in s t a l l a t i e  t e n  e in d e  o n d e r h o u d  m o g e l i j k  t e  m a k e n .

1 4 . I n s t r u m e n t e n  m o e t e n  z i jn  a a n g e b r a c h t  d ie  d e  d r u k  e n  h e t  z u u r s t o f g e ­

h a l t e  v a n  h e t  i n e r t g a s  in  d e  h o o f d t o e v o e r l e i d i n g  a a n  d e  a f v o e r z i j d e  v a n  d e  

v e n t i l a t o r  v o o r t d u r e n d  a a n g e v e n  e n  o n o n d e r b r o k e n  v a s t l e g g e n  g e d u r e n d e  

d e  g e h e le  t i j d  d a t  i n e r t g a s  w o r d t  g e le v e r d .

D e r g e l i j k e  i n s t r u m e n t e n  m o e t e n  b i j  v o o r k e u r  z i jn  o p g e s t e ld  in  d e  la d i n g -  

c o n t r o le k a m e r ,  in d i e n  a a n w e z ig ,  d o c h  z i j  m o e t e n  in  ie d e r  g e v a l  g e m a k k e l i j k  

b e r e i k b a a r  z i jn  v o o r  d e  o f f i c i e r  d ie  b e la s t  is  m e t  h e t  t o e z i c h t  o p  d e  l a d in g b e -  

h a n d e l i n g .

D r a a g b a r e  in s t r u m e n t e n  t e r  b e p a l i n g  v a n  h e t  z u u r s t o f g e h a l t e  e n  h e t  g e ­

h a l t e  a a n  k o o lw a t e r s t o f g a s s e n  o f  d a m p e n  m o e t e n  a a n  b o o r d  a a n w e z ig  z i jn ,  

a ls m e d e  d e  n o d ig e  v o o r z i e n in g e n  a a n  t a n k s  t e r  c o n t r o le  v a n  d e  i n h o u d  d a a r ­

v a n .

1 5 . M i d d e le n  m o e t e n  z i jn  a a n g e b r a c h t  v o o r  h e t  a a n g e v e n  v a n  d e  t e m p e ­

r a t u u r  e n  d e  d r u k  v a n  h e t  in e r t g a s  in  d e  h o o f d t o e v o e r l e id in g .

1 6 . A la r m e n  m o e t e n  z i jn  a a n g e b r a c h t  d ie  w a a r s c h u w e n  v o o r :

a . t e  h o o g  z u u r s t o f g e h a l t e  v a n  h e t  in e r t g a s  in  d e  h o o f d t o e v o e r l e i d i n g ;

b .  t e  la g e  d r u k  v a n  h e t  i n e r t g a s  in  d e  h o o f d t o e v o e r l e i d i n g ;

c . t e  la g e  d r u k  in  d e  w a t e r t o e v o e r l e i d i n g  n a a r  h e t  w a t e r s l o t  a a n  d e k ;

d .  t e  h o g e  t e m p e r a t u u r  v a n  h e t  i n e r t g a s  in  d e  h o o f d t o e v o e r l e i d i n g ;

e . t e  la g e  d r u k  in  d e  w a t e r t o e v o e r l e i d i n g  n a a r  d e  w a s i n s t a l l a t i e ;

t e r w i j l  v e r d e r  v o o r z i e n in g e n  m o e t e n  w o r d e n  a a n g e b r a c h t  w a r d o o r  h e t

s y s t e e m  a u t o m a t i s c h  b u i t e n  b e d r i j f  w o r d t  g e s t e ld ,  w a n n e e r  é é n  v a n  d e  o n ­

d e r  d  e n  e  g e n o e m d e  g r o o t h e d e n  e e n  v a n  t e v o r e n  in g e s t e ld e  w a a r d e  o v e r ­

s c h r i j d t .

1 7 . A a n  b o o r d  v a n  e e n  s c h ip  d a t  m e t  e e n  in e r t g a s s y s t e e m  is  u i t g e r u s t ,  

m o e t  e e n  h a n d b o e k  a a n w e z ig  z i jn  w a a r in  d e  o p e r a t i o n e l e  a s p e c t e n  v a n  h e t  

b e d r i j f ,  a ls m e d e  d e  v e i l i g h e i d  e n  g e v a r e n  v o o r  d e  g e z o n d h e id  w o r d e n  b e ­

h a n d e ld .

A r t i k e l  1 3

Ladingpompkamer

1. E lk e  l a d i n g p o m p k a m e r  m o e t  z i jn  v o o r z i e n  v a n  e e n  v a s t  a a n g e b r a c h t e  

s p r o e i - i n r i c h t i n g  v o o r  w a t e r  o n d e r  d r u k  d ie  -  b e h o u d e n s  h e t  g e s t e ld e  in  h e t  

v ie r d e  l i d  d a a r v a n  -  v o l d o e t  a a n  h e t  b e p a a ld e  in  a r t i k e l  8  v a n  b i j la g e  V I v a n  

d i t  b e s lu i t  e n  d ie  k a n  w o r d e n  b e d ie n d  v a n a f  e e n  g e m a k k e l i j k  b e r e ik b a r e  

p la a t s  b u i t e n  d e  p o m p k a m e r .

H e t  H o o f d  v a n  d e  S c h e e p v a a r t i n s p e c t ie  k a n  t o e s t a a n  d a t  e e n  a n d e r e  n a a r  

z i jn  o o r d e e l  g e l i j k w a a r d i g e  v a s t  a a n g e b r a c h t e  b r a n d b l u s in s t a l l a t i e  w o r d t  

t o e g e p a s t .

2 . In  e lk e  la d i n g p o m p k a m e r  m o e t  t e n  m i n s t e  é é n  d o e lm a t i g e  d r a a g b a r e  

e x t i n c t e u r  a a n w e z ig  z i jn .
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AArrttiikkeell  1144

Hoofdbrandblusleiding
Ten behoeve van de bedrijfszekerheid van het hoofdbrandblussysteem in 

geval van brand of explosie, moet de hoofdbrandblusleiding van afsluiters 
zijn voorzien op een beschermde plaats aan de voorkant van de kampanje enn
op het tankdek op afstanden van niet meer dan 40 meter.

Artikel 15

Straalpijpen
1. Schuim- en waterstraalpijpen moeten van een goedgekeurd type zijn.
2. De capaciteit van een schuimstraalpijp moet ten minste 400 liter per mi­­

nuut bedragen. De werplengte mag bij windstil weer niet minder zijn dan 15 
meter.

Artikel 16

Leidingstelsels
Lensinrichtingen van kofferdammen en pompkamers, ballastleidingstel- 

sels en ladingleidingstelsels mogen niet op zodanige wijze in verbinding 
staan met andere leidingstelsels of andere ruimten, dan wel zodanig zijn op­
gesteld, dat hierdoor naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartin­
spectie gevaar kan ontstaan.

Artikel 17

Elektrische inrichtingen
De elektrische inrichtingen moeten voldoen aan het bepaalde in hoofdstuk

X van bijlage VII van dit besluit.

Artikel 18

Veiligheidsmaatregelen
Behoudens op plaatsen daartoe door de kapitein aangewezen, mag aan 

boord van een schip waarop deze bijlage van toepassing is, niet worden ge­
rookt, vuur of open licht woiden gebruikt, dan wel handelingen worden ver­
richt die vonkvorming, vuur of verhitting kunnen veroorzaken.

XX

De tekst van bijlage XIX wordt vervangen door de volgende:

VERVOER VAN GESTORT GRAAN 

Hoofdstuk I -  Algemene bepalingen

Artikel 1

Omschrijvingen
a. Onder «graan» wordt verstaan: tarwe, maïs, haver, rogge, gerst, rijst, 

peulvruchten en zaden, alsmede de bewerkte vormen daarvan indien het ge­
drag gelijk is aan dat van graan in onbewerkte staat.
b. onder «gevulde afdeling» wordt verstaan: iedere afdeling waarin het ni­
veau van het gestorte graan, na het laden en trimmen zoals vereist volgens 
het bepaalde in artikel 3 van deze bijlage, zo hoog mogelijk is.
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c. Onder «gedeeltelijk gevulde afdeling» w ordt verstaan: iedere afdeling 
waarin gestort graan niet is geladen op de onder b van dit artikel beschreven 
wijze.

d. Onder «helling waarbij het schip vervuld raakt (v3f )» w ordt verstaan: de 
helling waarbij openingen in de romp, bovenbouwen of dekhuizen die niet 
waterdicht kunnen worden afgesloten, onder water komen. Bij de toepassing 
van deze omschrijving behoeven kleine openingen waar doorheen binnen­
stromend water niet verder in het schip kan doordringen, niet als open te 
worden beschouwd.

Artikel 2

Lensinrichting

Voordat met het laden van gestort graan wordt aangevangen, moeten af­
doende maatregelen worden genomen ter voorkoming van het verstopt ra­
ken van lensleidingen en -pompen.

Artikel 3 

Trimmen

1. Wanneer een schip met graan w ordt beladen, moeten alle nodige en re­
delijke voorzorgen worden genomen om het overgaan van het graan te voor­
komen.

Indien enig ruim of enige afdeling geheel met gestort graan w ordt gevuld, 
moet het graan zo worden getrimd dat alle ruimten tussen de dekbalken, in 
de zijden, voor en achter en onder de luiken zo goed mogelijk worden ge­
vuld. In gedeeltelijk gevulde afdelingen moeten alle vrije graanoppervlakken 
na het laden vlak zijn.

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan vrijstelling verlenen van de 
eis to t trimm en in die gevallen waarbij de aanwezigheid van bepaalde voor­
zieningen, zoals toevoerkoker, openingen in dek, of andere soortgelijke m id­
delen, het vrij toevloeien van graan in een afdeling mogelijk maakt.

Artikel 4

Eisen voor stabiliteit in onbeschadigde toestand

1. De volgens dit artikel vereiste berekeningen moeten zijn gebaseerd op 
de stabiliteitsgegevens, als bedoeld in artikel 67a van d it besluit.

2. Rekening houdende met de kenterende momenten ten gevolge van het 
overgaan van graan, zoals omschreven in hoofdstuk II van deze bijlage, die­
nen de stabiliteitseigenschappen in onbeschadigde toestand van ieder schip 
dat gestort graan vervoert, gedurende de reis ten minste te voldoen aan de 
onderstaande criteria:

a. de slagzij ten gevolge van het overgaan van graan mag niet groter w or­
den dan 12 graden, met dien verstande dat het Hoofd van de Scheepvaartin­
spectie een kleinere slagzij kan eisen indien hij van mening is dat d it noodza­
kelijk is;

b. in het diagram van de statische stabiliteit mag het netto o f overblijvend 
oppervlak tussen de kromme van de armen van het kenterend moment en 
de kromme van de armen van statische stabiliteit tot aan de helling waarbij 
het verschil tussen de ordinaten van beide krommen het grootst is, to t een 
helling van 40 graden, dan wel tot de helling waarbij het schip vervuld raakt 
<p, welke van deze drie hellingen de kleinste is, in elke beladingstoestand 
niet minder zijn dan 0,075 meter-radialen;

c. de aanvangs-metacenterhoogte mag na correctie voor de invloeden 
van vrije vloeistofoppervlakken in tanks, niet m inder zijn dan 0,30 meter.
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3. Indien de Verdragsluitende Regering van het land waarin de laadhaven 
is gelegen zulks verlangt, dient de kapitein alvorens gestort graan te laden, 
met gebruikmaking van de gegevens, als bedoeld in de artikelen 10 en 11 
van deze bijlage, aan te tonen dat het schip op elk moment van de reis in 
staat is te voldoen aan de stabiliteitscriteria, zoals genoemd in het tweede lid 
van dit artikel.

4. Na het laden moet de kapitein ervoor zorgen dat het schip zonder slag­
zij naar zee vertrekt.

Artikel 5

Langsscheepse schotten en schotels

1. Zowel in gevulde afdelingen als in gedeeltelijk gevulde afdelingen kun­
nen langsschotten worden aangebracht ter vermindering van de door het 
overgaan van graan veroorzaakte slagzij, of ter beperking van de vereiste 
hoogte van de lading die wordt gebruikt om het graanoppervlak zeevast af te 
dekken.

Dergelijke schotten moeten graandicht zijn uitgevoerd en zijn geconstru­
eerd overeenkomstig het bepaalde in artikel 19 van deze bijlage.

2. In een gevulde afdeling dient een schot dat is aangebracht ter ver­
mindering van de door het overgaan van graan veroorzaakte slagzij:

a. in eentussendekruimte van dek tot dek te reiken, en
b. in een ruim van de onderkant van het dek of de luiken naar beneden te 

reiken, zoals omschreven in artikel 15 van deze bijlage.
Behalve bij lijnzaad en andere zaden met overeenkomstige eigenschap­

pen kan een langsschot onder een luikhoofd worden vervangen door een 
schotel die is gevormd op de wijze, zoals omschreven in artikel 20 van deze 
bijlage.

3. In een gedeeltelijk gevulde afdeling dient een schot dat is aangebracht 
ter vermindering van de door het overgaan van graan veroorzaakte slagzij, 
te reiken van één achtste van de grootste breedte van de afdeling boven het 
niveau van het graanoppervlak tot dezelfde afstand beneden dit niveau.

Indien het middenlangsschot is aangebracht ter beperking van de hoogte 
van de voor het zeevast afdekken benodigde lading, dient een dergelijk 
schot te reiken van één achtste van de grootste breedte van de afdeling be­
neden het niveau van het graanoppervlak tot ten minste 0,60 meter boven 
dit niveau.

4. De door het overgaan van graan veroorzaakte slagzij kan bovendien 
worden beperkt door de zijden en de uiteinden van een afdeling zeevast vol 
te stuwen met graan in zakken of met andere geschikte lading die niet ge­
makkelijk overgaat.

Artikel 6

Zeevast afdekken

1. Tenzij overeenkomstig het bepaalde in deze bijlage rekening wordt ge­
houden met de door het overgaan van graan veroorzaakte slagzij, moet het 
oppervlak van het gestorte graan in een gedeeltelijk gevulde afdeling vlak 
zijn en afgedekt met graan in zakken, zeevast gestuwd tot een hoogte van 
niet minder dan één zestiende van de grootste breedte van het vrije graan­
oppervlak of tot een hoogte van 1,20 meter, welke van de twee de grootste 
is. In plaats van graan in zakken kan andere geschikte lading worden ge­
bruikt die ten minste de zelfde druk uitoefent.

2. Het graan in zakken of de andere geschikte lading moet worden ge­
steund op de wijze, zoals omschreven in artikel 22 van deze bijlage. Een an­
dere mogelijkheid is het oppervlak van het gestorte graan zeevast te sjorren 
zoals eveneens is omschreven in genoemd artikel.
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Artikel 7

Feeders en schachten
Indien feeders of schachten zijn aangebracht, dient op de juiste wijze reke­

ning te worden gehouden met de invloed daarvan bij het berekenen van de 
kenterende momenten zoals omschreven in artikel 16 van deze bijlage. De 
sterkte van de schotten die de begrenzingen van dergelijke feeders vormen, 
dient te voldoen aan het bepaalde in artikel 19 van deze bijlage.

Artikel 8

Combinaties van afdelingen
Onderruimen en daarboven gelegen tussendekruimten mogen als één af­

deling worden beladen, mits bij de berekening van de dwarsscheepse kente­
rende momenten op de juiste wijze rekening wordt gehouden met het toe­
vloeien van graan naar de lager gelegen ruimten.

Artikel 9

Toepassing van de hoofdstukken II en III
Indien bepaalde voorzieningen ten behoeve van het laden dan wel bijzon­

dere constructies van het schip zulks rechtvaardigen, kan het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie afwijking toestaan van de veronderstellingen waarvan 
in de hoofdstukken II en III van deze bijlage is uitgegaan, mits wordt voldaan 
aan de in het tweede lid van artikel 4 van deze bijlage vermelde stabiliteits- 
criteria.

Indien een dergelijke afwijking wordt toegestaan, moeten bijzonderheden 
in het document van machtiging of in de graanladinggegevens worden op­
genomen.

Artikel 10

Machtiging
1. Vooreen schip dat graan laadt, moet een «machtiging» zijn afgegeven 

waaruit blijkt dat de belading kan geschieden in overeenstemming met het 
bepaalde in deze bijlage.

2. Het in het eerste lid van dit artikel bedoelde document wordt afgegeven 
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie en kan worden aangevraagd 
door tussenkomst van het betrokken districtshoofd van de Scheepvaartin­
spectie onder overlegging van de gegevens, zoals omschreven in artikel 11 
van deze bijlage. In bijzondere gevallen kan het Hoofd van de Scheepvaartin­
spectie namens onze Minister aan een bevoegde buitenlandse autoriteit ver­
zoeken namens hem een «machtiging» af te geven.

3. Het document dient gevoegd te worden bij en dient te verwijzen naar de 
stabiliteitsgegevens die aan de kapitein zijn verstrekt om hem in staat te stel­
len te voldoen aan het bepaalde in het tweede lid van artikel 4 of, indien toe­
passelijk, aan het bepaalde in artikel 18 van deze bijlage.

4. Het document, de stabiliteitsgegevens en de daarbij behorende teke­
ningen moeten in de Nederlandse en in de Engelse taal worden gesteld.

5. Het document, de stabiliteitsgegevens en de daarbij behorende teke­
ningen moeten aan boord worden bewaard zodat de kapitein deze op ver­
zoek kan tonen ter inspectie door de Verdragsluitende Regering van het land 
waarin de laadhaven is gelegen.
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AArrttiikkeell  1111

Graanladinggevens

Graanladinggegevens moeten toereikend zijn om de kapitein in staat te 
stellen in alle voorkomende beladingstoestanden de overeenkomstig hoofd­
stuk II berekende kenterende momenten ten gevolge van het overgaan van 
graan te kunnen bepalen. Deze gegevens moeten door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie zijn goedgekeurd en bestaan uit:

a. gegevens van het schip;
b. het gewicht van het ledige bedrijfsklare schip en de ligging van het ge- 

wichtszwaartepunt in hoogte boven de basislijn (KG);
c. een tabel die de correcties ten gevolge van de invloed van de vrije vloei­

stoffenoppervlakken aangeeft;
d. de inhouden van ruimen en tanks en de ligging van de betreffende 

zwaartepunten;
e. krommen of tabellen die voor iedere afdeling, gevuld of gedeeltelijk ge­

vuld of een combinatie daarvan, de kenterende momenten ten gevolge van 
het overgaan van graan aangeven, met inbegrip van de invloed van tijdelijk 
aangebrachte voorzieningen;

f. tabellen die het maximaal toelaatbare kenterende moment aangeven 
af andere gelijkwaardige gegevens die de kapitein in staat stellen aan te to­
nen dat wordt voldaan aan het bepaalde in het tweede lid van artikel 4 van 
deze bijlage;

g. details van de afmetingen van alle tijdelijke voorzieningen en indien 
van toepassing van de voorzieningen die nodig zijn om te voldoen aan het 
bepaalde in het vierde lid van artikel 20 van deze bijlage;

h. kenmerkende beladingstoestanden, zowel bij vertrek als bij aankomst 
en indien noodzakelijk bij de meest ongunstige bedrijfstoestanden die tus­
sentijds kunnen optreden;

i. een uitgewerkt voorbeeld als handleiding voor de kapitein;
j. beladingsinstructies die een samenvatting geven van de eisen van deze 

bijlage.

Artikel 12

Gelijkwaardige voorzieningen

Indien een naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
aanvaarde gelijkwaardige voorziening wordt toegepast, moeten bijzonder­
heden daaromtrent in de «machtiging» of in de graanladinggegevens wor­
den opgenomen.

Artikel 13

Uitzondering voor bepaalde reizen

Indien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van oordeel is dat de be­
schutte aard van en de omstandigheden waaronder de reis wordt gemaakt, 
de toepassing van een of meer bepalingen vervat in de artikelen 3 tot en met 
11 van deze bijlage onredelijk of onnodig maakt, kunnen bepaalde schepen 
of klassen van schepen van de naleving daarvan worden vrijgesteld.

Hoofdstuk II -  berekening van aangenomen kenterende momenten

Artikel 14

Beschrijving van de aangenomen lege ruim ten en wijze van berekening van 
de stabiliteit in onbeschadigde toestand
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1. Voor de berekening van het kenterend moment ten gevolge van het 
overgaan van de lading in schepen die gestort graan vervoeren, w ordt uitge­
gaan van de volgende veronderstellingen.

a. In gevulde afdelingen waarin het graan is getrimd overeenkomstig het 
bepaalde in artikel 3 van deze bijlage, is onder alle begrenzingen die een hel­
ling hebben van minder dan 30 graden met het horizontale vlak een lege 
ruimte aanwezig, waarbij het graanoppervlak evenwijdig is aan de begren­
zing met een gemiddelde hoogte van de lege ruimte berekend volgens de 
form ule:
Vd =  Vd1 +  0,75 (d -  600) millimeter,
waarin: Vd = gemiddelde hoogte van de lege ruimte in millimeters waarbij 
in geen geval een kleinere waarde mag worden aangenomen dan 100 m illi­
meter,

Vd1 =  standaardhoogte van de lege ruimte volgens onderstaande ta­
bel,

d = hoogte van de dekdrager in millimeters.

Afstand van luikeinde of lu ikzijde to t de 
begrenzing van de afdeling

Standaardhoogte van de lege 
ruimte (Vd! )

meters millimeters

0,50 570
1,00 530
1,50 500
2,00 480
2,50 450
3,00 440
3,50 430
4,00 430
4,50 430
5,00 430
5,50 450
6,00 470
6,50 490
7,00 520
7,50 550
8,00 590

Indien de afstand meer dan 8,00 meter bedraagt, moet de standaardhoog­
te van de lege ruimte (Vdi) voor iedere meter grotere afstand met 80 m illi­
meter worden vergroot.

Indien er een verschil in hoogte is tussen de luiklangsdrager of de voort­
zetting daarvan en de luikeindbalk, moet de grootste hoogte worden aange­
houden, met dien verstande dat:

(i) wanneer de luiklangsdrager of de voortzetting daarvan een geringere 
hoogte heeft dan de luikeindbalk, bij de berekening van de hoogte van de le­
ge ruimte naast het luikhoofd de kleinste hoogte mag worden aangehou­
den;

(ii) wanneer de luikeindbalk een geringere hoogte heeft dan de luiklangs­
drager of de voortzetting daarvan, bij de berekening van de hoogte van de 
lege ruimte vóór en achter het luikhoofd binnenwaarts van de voortzetting 
van de luiklangsdrager de kleinste hoogte mag worden aangehouden;

(iii) indien vrij van het luikhoofd een verhoogd dek aanwezig is, bij de be­
rekening van de hoogte van de lege ruimte, gemeten tot de onderkant van 
het verhoogde dek, de hoogte van de luikeindbalk vermeerderd moet w or­
den met de hoogte van het verhoogde dek.

b. In gevulde afdelingen waarin het graan niet overeenkomstig het be­
paalde in artikel 3 van deze bijlage is getrimd en waarin de begrenzingen een 
helling hebben van minder dan 30 graden met het horizontale vlak, heeft het 
ladingoppervlak na belading een helling van 30 graden met het horizontale 
vlak.
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c. In gevulde luikhoofden is een lege ruimte aanwezig met een gemiddel­
de hoogte van 150 millimeter, gemeten vanaf het laagste deel van het luik of 
vanaf de bovenzijde van het luikhoofd, welke van de twee het laagste ligt. In­
dien binnen de luiken een open ruimte aanwezig is, dient deze bij de hierbo­
ven bedoelde lege ruimte te worden geteld.

2. De beschrijving van het aangenomen gedrag van graanoppervlakken in 
gedeeltelijk gevulde afdelingen is aangegeven in artikel 17 van deze bijlage.

3. Ten einde aan te tonen dat voldaan w ordt aan de stabiliteitscriteria, zo­
als vermeld in het tweede lid van artikel 4 van deze bijlage (zie afbeelding 1), 
moeten de berekeningen van de stabiliteit van het schip in normale gevallen 
gebaseerd zijn op de veronderstelling dat het zwaartepunt van de lading in 
een gevulde afdeling in het volumetrisch centrum van de gehele laadruimte 
ligt.

In die gevallen waarin het Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestem­
ming geeft rekening te houden met de invloed van de aangenomen onder- 
dekse lege ruimten op de hoogteligging van het zwaartepunt van de lading, 
zal het vanwege de ongunstige invloed van de vertikale verplaatsing van het 
graanoppervlak, nodig zijn het aangenomen kenterende moment tengevol­
ge van het dwarsscheeps overgaan van het graan op de volgende wijze te 
vergroten:

totale kenterende moment = 1,06 x  berekende dwarsscheepse kenteren­
de moment.

Het gewicht van de lading in een gevulde afdeling is steeds gelijk aan het 
volume van de gehele laadruimte gedeeld door de stuwagefactor.

4. In gedeeltelijk gevulde afdelingen moet de ongunstige invloed van de 
vertikale verplaatsing van het graanoppervlak als volgt in rekening worden 
gebracht: totale kenterende moment = 1,12 x  berekende dwarsscheepse 
kenterende moment.

5. Iedere andere even doeltreffende methode ter verkrijging van de in het 
derde en vierde lid van d it artikel vereiste compensatie, kan worden aan­
vaard.

kromme van de armen 
van statische stabiliteit

slagzij in graden 40 1 rad.

aangenomen volumetrisch kenterend moment wegens dwarsscheeps overgaan
0 stuwagefaktor x deplacement

Afbeelding 1
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waarin:
het volumetrisch kenterend moment is uitgedrukt in meters to t de vierde 
macht,
stuwagefactor = volume per gewichtseenheid graanlading in kubieke meters 
per ton van 1000 kg,
deplacement =  gewicht van schip, brandstof, zoet water, voorraden, enz. en 
lading uitgedrukt in tonnen van 1000 kg.

(2) Teneinde voor deze eisen de kromme van de armen van statische stabi­
liteit nauwkeurig te kunnen bepalen moet een voldoende aantal dwarskrom- 
men beschikbaar zijn, waaronder de dwarskrommen voor hellingen van 12 
graden en 40 graden.

Artikel 15

Aangenomen volumetrisch kenterend m oment in een gevulde afdeling

1. Algemeen
a. De invloed van de beweging van het graanoppervlak in een gevulde af­

deling hangt af van het gedrag in elk deel van de afdeling waarin kan worden 
aangenomen dat dit constant is. Het kenterend moment berekend voor de 
dwarsdoorsnede van het beschouwde deel moet worden vermenigvuldigd 
met de lengte van dat deel om het moment voor dat deel te verkrijgen.

b. Het aangenomen dwarsscheepse kenterende moment tengevolge van 
het overgaan van graan is een gevolg van de veranderingen van vorm en 
plaats van de lege ruimten nadat het graan zich van de hoge zijde naar de la­
ge zijde heeft verplaatst.

c. Na het overgaan van het graan w ordt aangenomen dat de hoek van het 
graanoppervlak met het horizontale vlak 15 graden bedraagt.

d. Bij het berekenen van het grootste oppervlak van de lege ruimte dat te­
gen een langsscheeps konstruktiedeel kan worden gevormd, moet de in­
vloed van horizontale vlakken, zoals flenzen o f gordingen, worden verwaar­
loosd.

e. de totale oppervlakken van de oorspronkelijke en de uiteindelijk lege 
ruimten moeten gelijk zijn.

f. Een niet-doorlopend langsschot w ordt over zijn volle lengte als doel­
treffend beschouwd.

2. Aannamen
Aangenomen w ordt dat het totale kenterende moment voor een afdeling 

wordt verkregen door sommering van de uitkomsten van de volgende af­
zonderlijk beschouwde delen:

a. voor en achter luikhoofden:
(i) indien een afdeling is voorzien van twee of meer luikhoofden waardoor 

belading kan plaats vinden, moet voor de bepaling van de hoogte van de on- 
derdekse lege ruimte voor het deel of de delen tussen dergelijke luikhoofden 
worden uitgegaan van de langsscheepse afstand van het luikhoofd tot een 
punt gelegen midden tussen de luikhoofden;

(ii) na het aangenomen overgaan van het graan is de vorm van de lege 
ruimte in de eindtoestand als aangegeven in afbeelding 2.

A B c

lage i

Vd

hoge zijde 
D

Afbeelding 2 langsschot
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(1) Indien het grootste oppervlak van de lege ruimte dat tegen de dekdra- 
ger bij B kan worden gevormd, kleiner is dan het oorspronkelijke oppervlak 
van de lege ruimte onder AB, dat wil zeggen AB x V,j, wordt aangenomen 
dat de overmaat van oppervlak zich verplaatst naar de uiteindelijke lege 
ruimte aan de hoge zijde.

(2) Indien het langsschot bij C een schot is dat is aangebracht overeen­
komstig het bepaalde in het tweede lid onder b van artikel 5 van deze bijlage, 
moet dit schot reiken tot ten minste 0,60 meter beneden D of E, welke van de 
twee het laagste ligt.

b. in en naast luikhoofden:
na het aangenomen overgaan van het graan is de vorm van de lege ruimte 

in de eindtoestand als aangegeven in de afbeeldingen 3 of 4.

(1) Een overmaat van oppervlak die tegen de drager bij B kan worden ge­
vormd, zal zich verplaatsen naar de uiteindelijk lege ruimte in het luikhoofd.

(2) Een overmaat van oppervlak die tegen de drager bij E kan worden ge­
vormd, zal zich verplaatsen naar de uiteindelijk lege ruimte aan de hoge zij­
de.

(1) Indien het middenlangsschot een schot is dat is aangebracht overeen­
komstig het bepaalde in het tweede lid onder b van artikel 5 van deze bijlage, 
moet dit schot reiken tot ten minste 0,60 meter beneden H of J, welke van de 
twee het laagste ligt.

(2) Een overmaat van oppervlak die tegen de drager bij B kan worden ge­
vormd, zal zich verplaatsen naar het gedeelte van het luikhoofd dat aan de 
lage zijde is gelegen. In het luikhoofd zullen in de eindtoestand twee afzon­
derlijke lege ruimten worden gevormd, nl. één tegen het middenlangsschot 
en de andere tegen de luikhoofdplaat bij E en de luiklangsdrager bij F aan de 
hoge zijde.
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(3) Indien een schotel gevuld met graan in zakken of andere geschikte la­
ding dan wel met samengebundeld gestort graan in het luikhoofd wordt 
aangebracht, wordt bij de berekening van het dwarsscheepse kenterende 
moment aangenomen dat deze voorziening ten minste gelijkwaardig is aan 
het middenlangsschot.

3. Gecombineerd beladen van afdelingen
Indien afdelingen gecombineerd worden beladen, kan het aangenomen 

gedrag van lege ruimten als volgt worden omschreven.
a. Zonder doeltreffend middenlangsschot:
(i) onder het bovendek wordt aangenomen dat het gedrag gelijk is aan dat 

bij de indeling met één dek, zoals omschreven in het tweede lid van dit arti­
kel;

(ii) onder het tweede dek wordt aangenomen dat het voor verplaatsing 
beschikbare oppervlak van de lege ruimte, d.w.z. het oorspronkelijke opper­
vlak van de lege ruimte verminderd met het oppervlak tegen de luikhoofd- 
plaat, zich vanaf de lage zijde als volgt verplaatst:

de helft naar het luikhoofd op het bovendek, een vierde deel naar de boge 
zijde onder het bovendek en een vierde deel naar de hoge zijde onder het 
tweede dek;

(iii) onder het derde dek en onder lager gelegen dekken wordt aangeno­
men dat onder elk dek het voor verplaatsing beschikbare oppervlak van de 
lege ruimte zich vanaf de lage zijde als volgt verplaatst:

een gelijke hoeveelheid naar elke lege ruimte onder de dekken aan de ho­
ge zijde en naar de lege ruimte in het luikhoofd op het bovendek.

b. Met een doeltreffend middenlangsschot dat tot in het luikhoofd op het 
bovendek reikt:

(i) ter hoogte van elk dek naast het schot wordt aangenomen dat het voor 
verplaatsing beschikbare oppervlak van de lege ruimte zich vanaf de lage zij­
de verplaatst naar de lege ruimte in het gedeelte van het luikhoofd dat aan 
de lage zijde is gelegen;

(ii) ter hoogte van het dek direct beneden de onderzijde van het schot 
wordt aangenomen dat het voor verplaatsing beschikbare oppervlak van de 
lege ruimte zich vanaf de lage zijde als volgt verplaatst:

de helft naar de lege ruimte in het gedeelte van het luikhoofd dat aan de la­
ge zijde is gelegen en de rest in gelijke hoeveelheden naar de lege ruimten 
onder de dekken aan de hoge zijde;

(iii) ter hoogte van de dekken die lager zijn gelegen dan de dekken be­
schreven onder (i) en (ii) wordt aangenomen dat onder elk dek het voor ver­
plaatsing beschikbare oppervlak van de lege ruimte zich vanaf de lage zijde 
als volgt verplaatst:

een gelijke hoeveelheid naar de aan elke zijde van het schot gelegen delen 
in het luikhoofd op het bovendek en naar de lege ruimten onder de dekken 
aan de hoge zijde.

c. Met een doeltreffend middenlangsschot dat niet tot in het luikhoofd op 
het bovendek reikt:

omdat er van wordt uitgegaan dat in een ruimte waarin een schot is aan­
gebracht geen horizontale verplaatsing van de lege ruimte plaatsvindt, 
wordt aangenomen dat het aldaar voor verplaatsing beschikbare oppervlak 
van de lege ruimte zich, vanaf de lage zijde, boven het schot naar de hoge zij­
de verplaatst volgens de grondbeginselen, zoals aangegeven onder a en b 
van dit lid.

Artikel 16

Aangenomen volumetrisch kenterend moment in feeders en schachten

1. Doelmatig geplaatste feeders in de zijden (zie afbeelding 5)
Aangenomen mag worden dat onder de invloed van de beweging van het 

schip de lege ruimten onder het dek vrijwel geheel zullen worden gevuld 
door het toevloeien van graan uit feeders die in de lengterichting aan elke 
zijde zijn geplaatst, mits:
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lage zijde

a. de feeders over de volle lengte van de afdeling doorlopen en de ope- 
ningen in het dek op doelmatige onderlinge afstanden zijn aangebracht;

b. de in houd van elke feeder ten minste gelijk is aan de inhoud van de on- 
derdekse lege ruimte, die gelegen is tussen de luiklangsdrager alsmede de 
voortzetting daarvan en de huid van het schip.

2. Schachten gelegen boven luikhoofden
Na het aangenomen overgaan van het graan is de vorm van de lege ruim­

te in de eindtoestand als aangegeven in afbeelding 6.

hoge zijde

Afbeelding 6

*  Indien de ruim ten in de zijden ter plaatse van 
de schacht niet behoorlijk getrim d kunnen w or­
den overeenkomstig het bepaalde in artikel 3 
van deze bijlage moet worden aangenomen 
dat het graanoppervlak na het overgaan een 
hoek van 25 graden met het horizontale vlak 
maakt.

Artikel 17

Aangenomen volumetrisch kenterend moment in een gedeeltelijk gevulde afdeling
1. Algemeen
Wanneer het vrije oppervlak van het gestorte graan in een gedeeltelijk ge­

vulde afdeling niet zeevast is afgedekt overeenkomstig het bepaalde in arti­
kel 6 van deze bijlage, dient te worden aangenomen dat na het overgaan van 
het graan de hoek van het graanoppervlak met het horizontale vlak 25 gra­
den bedraagt.
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2. Niet-doorlopende langsschotten
In een gedeeltelijk gevulde afdeling waarin de langsschotten niet over de 

volle lengte van de afdeling doorlopen, w ordt als lengte waarover zodanige 
schotten doeltreffend zijn als middel om het overgaan van graanoppervlak­
ken over de gehele breedte te beletten, aangenomen de feitelijke lengte van 
het gedeelte van het desbetreffende schot, verminderd met twee zevende 
van de grootste van de twee dwarsscheepse afstanden tussen hetzij het 
schot en het aangrenzende schot, hetzij het schot en de zijde van het schip. 
Indien alleen een middenlangsschot is geplaatst, moet de feitelijke lengte 
van het schot worden verminderd met één zevende van de breedte van het 
schip ter plaatse.

Bij het gecombineerd beladen van afdelingen waarbij de bovenste afde­
ling een gevulde afdeling dan wel een gedeeltelijk gevulde afdeling is, is de­
ze correctie niet van toepassing op de lager gelegen afdelingen.

Artikel 18

Alternatieve wijze van belading voor bestaande schepen

1. Algemeen
Bij de belading met gestort graan van een bestaand schip behoeft geen re­

kening te worden gehouden met de in de artikelen 14 to t en met 17 van deze 
bijlage omschreven eisen. In een dergelijk geval moet de belading geschie­
den in overeenstemming met het bepaalde in het tweede en derde lid van dit 
artikel. De stabiliteitseigenschappen in onbeschadigde toestand worden 
daarbij ten minste gelijkwaardig geacht aan die vermeld in het tweede lid 
van artikel 4 van deze bijlage.

Voor de toepassing van dit artikel w ordt onder een «bestaand schip» ver­
staan een schip waarvan de kiel is gelegd vóór een door Ons te bepalen tijd ­
stip.

2. Belading van in het bijzonder daarvoor geconstrueerde bestaande 
schepen

a. In een bestaand schip, geconstrueerd met twee of meer vertikale o f hel­
lende langsscheepse graandichte schotten die zo zijn aangebracht dat daar­
door het gevolg van een dwarsscheeps overgaan van graan zoveel mogelijk 
w ordt beperkt, mag gestort graan worden vervoerd onder de volgende voor­
waarden:

(i) zoveel mogelijk ruimen en afdelingen moeten geheel zijn gevuld en ge­
trim d;

(ii) bij geen enkele op het graanladingplan aangegeven beladingstoe- 
stand zal het schip op enig tijdstip van de reis een grotere slagzij dan 5 gra­
den mogen aannemen, wanneer;

(1) in ruimen of afdelingen die vol zijn getrimd het graan 2 volumepercen- 
ten inklinkt en onder alle begrenzingen van deze ruimen en afdelingen, die 
een helling hebben van minder dan 30 graden met het horizontale vlak, 
overgaat to t een hoek van 12 graden met het oorspronkelijke graanopper­
vlak, en

(2) in gedeeltelijk gevulde afdelingen of ruimen het graan inklinkt en over­
gaat, zoals aangegeven onder (1) of to t een zodanige grotere hoek als door 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie nodig wordt geacht en graan waar­
op lading is gestuwd in overeenstemming met het bepaalde in artikel 6 van 
deze bijlage overgaat tot een hoek van 8 graden met het oorspronkelijk vlak 
getrimde graan.

(iii) de kapitein is voorzien van een graanladingplan waarin de in acht te 
nemen wijze van belading is opgenomen en van een boekje met de nodige 
stabiliteitsgegevens. Zowel het graanladingplan als het boekje met stabili- 
teitsgegevens moeten door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn 
goedgekeurd.

b. Indien een schip, als bedoeld onder a van dit lid, op een andere wijze 
moet worden beladen dan op het graanladingplan is aangegeven, dienen de 
aanwijzingen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie te worden ge­
volgd.
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HHierbiierbij j bblliijjfftt  hheett  bbeeppaaaallddee  iinn  aa  onder (onder (iiii))  eenn  (iii(iii) ) ononvevermrmininddeerdrd  vvaann  toetoepas­pas­
sing.

3. Belading van overige bestaande schepen
In een bestaand schip, geen schip als bedoeld in het tweede lid van dit arti­

kel zijnde, mag gestort graan worden vervoerd onder de volgende voor­
waarden:

a. alle gevulde afdelingen moeten over hun gehele lengte zijn voorzien 
van een middenlangsschot dat van de onderkant van het dek of van de lui­
ken naar beneden reikt tot een afstand onder de deklijn van ten minste een 
achtste van de grootste breedte van de afdeling of 2,40 meter, welke van de­
ze afstanden de grootste is. In en onder een luikhoofd kan een schotel, opge­
bouwd overeenkomstig het bepaalde in artikel 20 van deze bijlage, worden 
aanvaard in plaats van een middenlangsschot;

b. alle luikhoofden boven gevulde afdelingen moeten zijn gesloten terwijl 
de luiken op hun plaats moeten zijn vastgezet;

c. alle vrije graanoppervlakken in gedeeltelijk gevulde afdelingen moeten 
vlak zijn getrimd en overeenkomstig het bepaalde in artikel 6 van deze bijla­
ge zeevast zijn afgedekt;

d. de metacenterhoogte, na correctie voor de invloeden van vrije vloei­
stof- oppervlakken in tanks, mag gedurende de reis niet minder zijn dan 0,30 
meter of de waarde die verkregen wordt uit de hierna volgende formule, 
welke van deze waarden de grootste is:

G M
R

L.B.Vd (0,25 B -  0,645 V  Vd.B) 

SF.A. 0,0875
meter,

waarin:

L = totatle gecombineerde lengte van alle gevulde afdelingen in meters,
B = breedte naar de mal van het schip in meters,
SF = stuwagefaktor in kubieke meters per ton van 1000 kg,
Vd = berekende gemiddelde hoogte van de lege ruimte, zoals aangegeven in het eerste 

lid onder a van artikel 14 van deze bijlage, uitgedrukt in meters,
A = deplacement van het schip, brandstof, zoetwater, voorraden, enz. en lading, 

uitgedrukt in tonnen van 1000 kg.

Hoofdstuk III -  Graanvoorzieningen en zeevast afdekken

Artikel 19

Sterkte van graanschotten

1. Algemeen
a. Hout

Indien voor graanschotten hout wordt gebezigd, dient dit van goede kwali- 
teitte zijn en van een soort dat voor het doel geschikt is gebleken. De afme­
tingen van het hout na afwerking dienen overeen te stemmen met die, aan­
gegeven in dit artikel. Multiplex van een weerbestendige kwaliteit en water­
vast verlijmd kan worden gebruikt onder voorwaarde dat het zo wordt aan­
gebracht dat de richting van de nerven in de oppervlaktelagen loodrecht 
staat op de ondersteuningsbalken. De sterkte van het multiplex moet gelijk­
waardig zijn aan die van massief hout van de juiste afmetingen.

b. Toelaatbare spanningen
Bij de berekening van de afmetingen van schotten die slechts aan één zijde 
worden belast, dient bij het gebruik van de tabellen onder a en b van het der­
de lid van dit artikel te worden uitgegaan van de onderstaande toelaatbare 
spanningen:
voor stalen schotten: 2000 kgf/cm2 
voor houten schotten: 160 kgf/cm2
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c. A n d e re  m a te r ia le n
H e t H o o fd  v a n  dé  S c h e e p v a a r t in s p e c tie  kan  v o o r  g ra a n s c h o tte n  a n d e re  m a ­

te r ia le n  d a n  h o u t  o f  s ta a l to e s ta a n , m its  re k e n in g  w o r d t  g e h o u d e n  m e t de  
m e c h a n is c h e  e ig e n s c h a p p e n  d a a rv a n .

d . S t ij le n
(i) T e n z ij v o o rz ie n in g e n  z ijn  g e tro f fe n  o m  te  b e le t te n  d a t d e  u ite in d e n  v a n  

de  s t i j le n  lo s ra k e n , d ie n t d e  h o o g te  v a n  h e t d ra a g v la k  in  d e  p o tte n  a a n  d e  u i t ­
e in d e n  v a n  ie d e re  s t i j l  te n  m in s te  75  m il l im e te r  te  b e d ra g e n . In d ie n  e e n  s t i j l  

a an  h e t b o v e n e in d e  n ie t is  o n d e rs te u n d  in  e en  p o t, d ie n t  d e  b o v e n s te  s c h o o r  
o f  h e t b o v e n s te  s ta g  zo  h o o g  a ls  p ra k tis c h  u itv o e rb a a r  is, te  w o rd e n  a a n g e ­

b ra c h t.
( ii)  In d ie n  v o o r  h e t in z e tte n  v a n  g e v e lin g p la n k e n  e en  g e d e e lte  v a n  d e  

f le n s  v a n  e en  s t i j l  m o e t w o rd e n  v e rw ijd e rd ,  d ie n e n  z o d a n ig e  v o o rz ie n in g e n  
te  w o rd e n  g e tro f fe n ,  d a t d e  p la a ts e li jk e  s p a n n in g  n ie t te  g r o o t  w o r d t .

( iii)  B ij d e  b e re k e n in g  v a n  h e t m a x im a le  b u ig e n d e  m o m e n t  o p tre d e n d  in  
e e n  s t i j l  d ie  e en  é é n z ijd ig  b e la s t s c h o t s te u n t, d ie n t  te  w o rd e n  u itg e g a a n  v a n  

de  v e ro n d e rs te ll in g  d a t d e  u ite in d e n  v a n  d e  s t i j l  v r i j  z ijn  o p g e le g d . In d ie n  h e t 
H o o fd  v a n  de S c h e e p v a a r t in s p e c tie  e r e v e n w e l v a n  o v e r tu ig d  is d a t in  d e  
p ra k t ijk  e e n  ze ke re  m a te  v a n  in k le m m in g  za l w o rd e n  b e re ik t, kan  re k e n in g  

w o rd e n  g e h o u d e n  m e t e e n  v e rm in d e r in g  v a n  h e t b u ig e n d e  m o m e n t  v e r o o r ­
za akt d o o r  e e n  g e h e le  o f  g e d e e lte li jk e  in k le m m in g  v a n  d e  u ite in d e n  v a n  de  

s t i j l .

e. S a m e n g e s te ld  p ro f ie l

W a n n e e r  s t i j le n  o f  a n d e re  v e rs te rk in g e n  u it  tw e e  a fz o n d e r li jk e  d e le n  b e ­
s ta a n , d ie  a an  w e e rs z ijd e n  v a n  e e n  s c h o t z ijn  a a n g e b ra c h t en  o p  d o e lm a t ig e  
o n d e r l in g e  a fs ta n d e n  m e t b o u te n  a a n  e lk a a r z ijn  v e rb o n d e n , w o r d t  de  s o m  

v a n  d e  w e e rs ta n d s m o m e n te n  v a n  de  a fz o n d e r li jk e  d e le n  b e s c h o u w d  a ls  h e t 

w e rk z a m e  w e e rs ta n d s m o m e n t v a n  h e t s a m e n g e s te ld e  p ro f ie l.

f. G e d e e lte lijk  s c h o t
W a n n e e r  s c h o tte n  n ie t t o t  d e  v o lle  h o o g te  v a n  h e t ru im  re ik e n , d ie n e n  d e r ­

g e lijk e  s c h o tte n  e n  h u n  s t i j le n  z o d a n ig  te  w o rd e n  g e s te u n d  o f  g e s ta a g d , d a t 
z ij e v e n  d o e lt re f fe n d  z ijn  a ls  d ie  w e lk e  re ik e n  to t  d e  v o lle  h o o g te  v a n  h e t 

ru im .

2. A a n  b e id e  z i jd e n  b e la s te  s c h o tte n  
a. G e v e lin g p la n k e n
(i) H o u te n  g e v e lin g p la n k e n  d ie n e n  te n  m in s te  50 m il l im e te r  d ik  te  z ijn , 

g ra a n d ic h t te  w o rd e n  a a n g e b ra c h t en w a a r  n o d ig  te  w o rd e n  g e s te u n d  d o o r  
s t i j le n .

( ii)  De g ro o ts te  o n g e s te u n d e  le n g te  v o o r  g e v e lin g p la n k e n  v a n  v e rs c h il­

le n d e  d ik te  is  a ls  v o lg t :

Dikte in millimeters Grootste ongesteunde lengte in meters

50 2,50
60 3,00
70 3,50
80 4,00

In d ie n  g ro te re  d ik te n  w o rd e n  g e b e z ig d  d a n  v o lg e n s  b o v e n s ta a n d e  ta b e l, 

m a g  de  g ro o ts te  o n g e s te u n d e  le n g te  n a a r e v e n re d ig h e id  w o rd e n  v e rg ro o t .

( iii)  D e u ite in d e n  v a n  a lle  g e v e lin g p la n k e n  d ie n e n  g o e d  te  w o rd e n  o n d e r ­
s te u n d . De b re e d te  v a n  h e t d ra a g v la k  d ie n t  te n  m in s te  75  m il l im e te r  te  b e ­
d ra g e n .
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b. Andere materialen
Schotten opgebouwd uit ander materiaal dan hout, moeten een sterkte 

bezitten die gelijkwaardig is aan schotten opgebouwd uit gevelingplanken 
welke voldoen aan de eisen gesteld onder a van dit lid.

c. Stijlen
(i) Het weerstandsmoment van stalen stijlen moet gelijk zijn aan:

W = a.W i
waarin:
W = weerstandsmoment van de stijl in centimeters tot de derde macht, 
a = horizontale afstand tussen de stijlen in meters.
Wi =  weerstandmoment in centimeters to t de derde macht per meter span­
wijdte volgens de form ule 
Wi =  14,8(hi -  1,20), waarin:
hi = de vertikale ongesteunde lengte in meters, waarvoor dient te worden 
genomen de afstand tussen twee aangrenzende stagen of schoren dan wel 
de afstand tussen een stag of schoor en één der uiteinden van de stijl, welke 
van de twee de grootste is.
Wanneer deze afstand minder is dan 2,40 meter, dient het desbetreffende 
weerstandsmoment te worden berekend alsof de feitelijke waarde 2,40 me­
ter was.

(ii) Het weerstandsmoment van houten stijlen dient te worden bepaald 
door het overeenkomstige weerstandsmoment van stalen stijlen te verme­
nigvuldigen met 12,5. Indien andere materialen worden gebruikt moet het 
weerstandsmoment ten minste gelijk zijn aan het benodigde weerstandsmo­
ment van staal, evenredig vergroot naar de verhouding tussen de toelaatba­
re spanning voor staal en die van het gebruikte materiaal. In dergelijke ge­
vallen dient de stijfheid van de stijlen zodanig te zijn, dat de doorbuiging niet 
te groot wordt.

(iii) De horizontale afstand tussen de stijlen moet zodanig zijn dat de on­
gesteunde lengte van de gevelingplanken niet groter is dan aangegeven on­
der a (ii) van dit lid.

d. Schoren
(i) Wanneer houten schoren worden gebruikt moeten deze uit één stuk 

bestaan, goed bevestigd aan beide uiteinden en gesteund tegen de vaste 
constructiedelen van het schip. Zij mogen niet rechtstreeks tegen de huidbe- 
plating van het schip worden gesteund.

(ii) Met inachtneming van het bepaalde onder (iii) en (iv) dienen de afme­
tingen van de houten schoren ten minste te bedragen:

Lengte van de schoor Lengte en breedte van D iam eter van een ronde
in meters een rechthoekige door- doorsnede in m illim eters
-------------------------------- --------------------  snede in m illim eters
meer dan niet meer dan

- 3,00 150 x 100 140
3,00 5,00 150 x 150 165
5,00 6,00 150 x 150 180
6,00 7,00 200 x 150 190
7,00 8,00 200 x 150 200
8,00 - 200 x 150 215

Schoren met een lengte van 7 meter of meer moeten ongeveer op de halve 
lengte worden ondersteund.

(iii) Wanneer de horizontale afstand tussen de stijlen groter is dan 4 me­
ter, dienen de traagheidsmomenten van de schoren evenredig te worden 
vergroot; indien genoemde afstand kleiner is dan 4 meter, mogen de traag­
heidsmomenten van de schoren evenredig worden verkleind.

Staatsblad 1977 428 57



 

 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

iv) W a n n e e r de hoek van  een sc h o o r m e t he t h o rizo n ta le  v la k  g ro te r  is 
dan 10 g ra d e n , d ie n t een s ch o o r van  de g ro o tte  vo lg e n d  op  d ie  v e re is t o n d e r 
(ii) te  w o rd e n  aa n g e b ra ch t. De hoek tussen  een sch o o r en he t h o rizo n ta le  
v lak  m ag in geen geva l g ro te r  z ijn  dan 45 graden.

e. S tagen
W a n n e e r s tagen  w o rd e n  g e b ru ik t, d ie n e n  deze h o rizo n ta a l o f in  een stand  

d ie  daa r zo m in  m o g e lijk  van  a fw ijk t, te  w o rd e n  aangebrach t. S tagen  m o e ten  
van s taa ld raad  zijn  en aan e lk u ite in d e  goed  z ijn  vastgezet.

Bij de bepa lin g  va n  de d ia m e te r van  he t s taa ld raad  m o e t w o rd e n  u itg e ­
gaan van de v e ro n d e rs te llin g  d a t de sch o tte n  en de s tijl d ie  d o o r h e t stag 
w o rd e n  g e s teund , be last w o rd e n  m e t 500 k g f/m 2. De op  deze w ijze  bepaa lde  
w e rkb e la s tin g  van he t s tag m ag n ie t g ro te r  z ijn  dan een d e rde  va n  de b re e k­
sterkte .

3. A an  één z ijd e  be las te  s ch o tte n
a. Langsscho tten

V o o r de be la s tin g  in kg f p e r m e te r le n g te  van  he t sch o t w o rd e n  de vo lg e n d e  
w a a rd e n  a a n g e n o m e n :

Tabel I

Hoogte (h) van het Dwarsscheepse breedte (B) van he t gestorte graan in meters
graan vanaf de onder- ------------------------------------------------------------------------------------------------
zijde van het schot
in m e te rs1 2 3 4 5 6 7 8 10

1,50 850 900 1 010 1 225 1 500 1 770 2 060 2 645
2,00 1 390 1 505 1 710 1 985 2 295 2 605 2 930 3 590
2,50 1 985 2 160 2 430 2 740 3 090 3 435 3 800 4 535
3,00 2 615 2 845 3 150 3 500 3 885 4 270 4 670 5 480
3,50 3 245 3 525 3 870 4 255 4 680 5 100 5 540 6 425
4,00 3 890 4 210 4 590 5 0 1 5 5 475 5 935 6 4 1 0 7 370
4,50 4 535 4 890 5 3 1 0 5 770 6 270 6 765 7 280 8 315
5,00 5 185 5 570 6 030 6 530 7 065 7 600 8 150 9 260
6,00 6 475 6 935 7 47 0 8 045 8 655 9 265 9 890 11 150
7,00 7 765 8 300 8 910 9 560 10 245 10 930 11 630 13 040
8,00 9 055 9 665 10 350 11 075 11 835 12 595 13 370 14 930
9,00 10 345 11 030 11 790 12 590 13 425 14 260 15 110 16 820

10,00 11 635 12 395 13 230 14 105 15 015 15 925 16 850 18 710

V o o r andere waarden van h o f B d ie n t de belasting te w orden bepaald do or lineaire in te rp o la tie  o f ex trapo la tie .

1 Wanneer de afstand van een schot to t  
een feeder o f lu ik h o o fd  1 m eter o f 
m inder bedraagt, d ie n t de hoogte (h) 
te w orden genomen to t  het niveau van 
het graan binnen die feeder o f dat 
lu ik h o o fd . In alle overige gevallen 
d ien t deze hoogte te w orden genomen 
to t  het bovenliggende dek ter plaatse 
van het schot.
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b. Dwarsschotten
Voor de belasting in kgf per meter lengte van het schot worden de volgen­

de waarden aangenomen:

Tabel II

Hoogte (h) van he t Langsscheepse lengte (L ) van he t gestorte graan in meters
graan vanaf de onder- ---------------------------------------------------------------------------------------------
zijde van het schot
in m e te rs1 2 3 4 5 6 7 8 10 12 14 16

1,50 670 690 730 780 835 890 935 1 000 1 040 1 050 1 050
2,00 1 040 1 100 1 170 1 245 1 325 1 400 1 470 1 575 1 640 1 660 1 660
2,50 1 460 1 565 1 675 1 780 1 880 1 980 2 075 2 210 2 285 2 305 2 305
3,00 1 925 2 065 2 205 2 340 2 470 2 590 2 695 2 845 2 925 2 950 2 950
3,50 2 425 2 605 2 770 2 930 3 075 3 205 3 320 3 4 8 0 3 570 3 595 3 595
4,00 2 950 3 160 3 355 3 535 3 690 3 830 3 950 4 120 4 210 4  235 4 240
4,50 3 495 3 725 3 940 4 130 4  295 4 440 4 565 4 750 4 850 4 880 4 885
5,00 4 050 4 305 4 535 4 735 4 910 5 060 5 190 5 385 5 490 5 525 5 530
6,00 5 175 5 465 5 720 5 945 6  135 6 300 6 445 6 655 6 775 6 8 1 5 6 825
7,00 6 300 6 620 6 905 7 150 7 365 7 445 7 700 7 930 8 055 8 105 8 115
8,00 7 425 7 780 8 090 8 360 8 590 8 685 8 950 9 200 9 340 9 395 9 410
9,00 8 550 8 935 9 275 9 565 9 820 9 930 10 205 10 475 10 620 10 685 10 705

10,00 9 680 10 095 10 460 10 770 11 045 11 270 11 460 11 745 11 905 11 975 11 997

V o o r andere waarden van h o f  L d ie n t de belasting te w orden bepaald d o o r lineaire in te rpo la tie  o f ex trapo la tie .

1 Wanneer de afstand van een schot toe 
een feeder o f lu ik h o o fd  1 m eter o f 
m inder bedraagt, d ie n t de hoogte (h) 
te w orden genomen to t  het niveau 
van het graan binnen die feeder o f 
dat lu ik h o o fd .
In alle overige gevallen d ie n t deze 
hoogte te w orden genomen to t  het 
bovenliggende dek te r plaatse van 
het schot.

c. Vertikale verdeling van de belasting
Indien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie dit noodzakelijk acht, moet 

worden aangenomen dat de totale belasting per lengte-eenheid van de 
schotten, zoals aangegeven in de tabellen I en II, een trapezoïdale hoogte- 
verdeling heeft. In dat geval zijn de reactiekrachten op het bovenste en on­
derste uiteinde van een stijl niet gelijk. De reactie-krachten op het bovenste 
uiteinde, uitgedrukt in een percentage van de totale belasting op een stijl, 
zijn aangegeven in de tabellen III en IV.
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Tabel III LLaannggsssscchhootttteenn

R eactiekrach t o p  het b o ve n s te  u ite in d e  van de s tijl a ls pe rce n ta g e  van  de 
b e la s tin g , zoals aangegeven  in ta b e l I

Hoogte (h) van het Dwarsscheepse breedte (B) van het gestorte graan in meters
graan vanaf de onder- ------------------------------------------------------------------------------------------------
zijde van het schot
in meters 2 3 4 5 6 7 8 10

1,50 43 ,3 45,1 45,9 46,2 46,2 46,2 46,2 46 ,2
2,00 44,5 46,7 47 ,6 47,8 47,8 47,8 47,8 47 ,8
2,50 45,4 47,6 48,6 48,8 48 ,8 48,8 48,8 48 ,8
3,00 46 ,0 48 ,3 49 ,2 49,4 49 ,4 49,4 49,4 49,4
3,50 46,5 48,8 49,7 49,8 49,8 49,8 49,8 49 ,8
4 ,0 0 47 ,0 49,1 49,9 50,1 50,1 50,1 50,1 50,1
4,50 47,4 49,4 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
5,00 47,7 49,4 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
6,00 47 ,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
7,00 47 ,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
8,00 47 ,9 49 ,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
9,00 47,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2

10,00 47,9 49 ,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2

Voor andere waarden van h o f B d ie n t de reactiekracht te  w orden bepaald door lineaire in te rpo la tie  o f ex trapo la tie .

Tabel IV Dwarsschotten

R eactiekracht op  he t b o ve n s te  u ite in d e  van  dë s tijl als p e rcen tage  va n  de 
b e la s tin g , zoals aangegeven  in tabe l II

Hoogte (h) van he t Langsscheepse lengte (L ) van he t gestorte graan in meters
graan vanaf de onder- --------------------------------------------------------------------------------- — — —
zijde van het schot
in meters 2 3 4 5 6 7 8 10 12 14 16

1,50 37,3 38,7 39,7 40,6 41,4 42,1 42,6 43,6 44 ,3 44,8 45 ,0
2,00 39,6 40,6 41,4 42,1 42,7 43,1 43,6 44,3 44,7 45,0 45,2

2,50 41 ,0 41,8 42,5 43,0 43,5 43,8 44,2 44,7 45 ,0 45,2 45,2

3,00 42,1 42,8 43,3 43,8 44,2 44,5 44,7 45,0 45,2 45 ,3 45 ,3

3,50 42,9 43 ,5 43,9 44 ,3 44,6 44,8 45 ,0 45,2 45,3 45 ,3 45,3

4,00 43 ,5 44,0 44,4 44,7 44,9 45,0 45,2 45,4 45,4 45,4 45,4

5,00 43,9 44,3 44,6 44,8 45 ,0 45,2 45,3 45,5 45 ,5 45 ,5 45,5

6,00 44,2 44 ,5 44,8 45 ,0 45,2 45,3 45,4 45,6 45 ,6 45 ,6 45,6

7,00 44 ,3 44,6 44,9 45,1 45,3 45,4 45 ,5 45,6 45 ,6 45,6 45,6

8,00 44 ,3 44,6 44,9 45,1 45,3 45,4 45,5 45,6 45 ,6 45 ,6 45,6

9,00 44 ,3 44,6 44,9 45,1 45 ,3 45,4 45,5 45,6 45 ,6 45,6 45,6

10,00 44 ,3 44,6 44,9 45,1 45 ,3 45,4 45 ,5 45 ,6 45,6 45 ,6 45,6

V oor andere waarden van h o f L d ie n t de reactiekracht te w orden bepaald d o o r lineaire in te rpo la tie  o f ex trapo la tie .

De ste rk te  van de o n d e rs te u n in g e n  van de u ite in d e n  va n  deze s tijle n  kan 
w o rd e n  berekend  o p  basis van de be la s tin g e n  d ie  aan e lk u ite in d e  ten  h o o g ­
ste  zu lle n  o p tre d e n . Deze b e la s tin g e n  zijn  

v o o r la n g ssch o tte n :
g ro o ts te  b e la s tin g  aan he t b o v e n e in d e : 50 p e rcen t van de d e sb e tre ffe n d e  

to ta le  b e la s tin g , a fge le id  u it  tabe l I
g ro o ts te  b e la s tin g  aan h e t o n d e re in d e : 55 p e rcen t van de d e sb e tre ffe n d e  

to ta le  b e la s tin g , a fge le id  u it ta b e l I 
en v o o r d w a rs sc h o tte n :
g ro o ts te  b e la s tin g  aan he t b o v e n e in d e : 45 p e rcen t van de d e sb e tre ffe n d e  

to ta le  b e la s tin g , a fge le id  u it ta b e l II
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grootste belasting aan het ondereinde: 60 percent van de desbetreffende 
totale belasting, afgeleid uit tabel II

De dikte van horizontale gevelingplanken kan eveneens worden bepaald 
met inachtneming van de vertikale verdeling van de belasting, zoals aange­
geven in de tabellen III en IV. Daarbij is:

waarbij:
t =  dikte van de gevelingplank in millimeters,
a = ongesteunde lengte van de plank, d.w.z. de afstand tussen de stijlen, in 
meters,
h =  afstand tussen het oppervlak van het graan en de onderzijde van het 
schot in meters,
p =  totale belasting per lengte-eenheid afgeleid uit tabel I o f II in kgf, 
k =  factor die afhangt van de vertikale verdeling van de belasting.

Wanneer de vertikale verdeling van de belasting als rechthoekig wordt 
aangenomen, moet k gelijk aan 1,0 worden genomen. Voor een trapezoïdale 
verdeling is k gelijk aan 1,0 + 0,06 (50 -  R), waarin R de reactiekracht is aan 
het boveneinde van de stijl, zoals deze volgt uit tabel III of IV.

d. Stagen en schoren
De afmetingen van stagen en schoren dienen zodanig te worden bepaald, 

dat de belasting afgeleid uit de tabellen I en II niet groter is dan een derde 
van de breeksterkte.

Artikel 20

Schotels

1. Wanneer in een gevulde afdeling een schotel w ordt gevormd om het 
optreden van kenterende momenten te verminderen, dient de minimale 
diepte ervan, gemeten van de onderkant van de schotel to t de deklijn, als 
volgt te zijn:

voor een schip met een breedte naar de mal van 9,10 meter of minder:
1,20 meter

voor een schip met een breedte naar de mal van 18,30 meter of meer: 1,80 
meter

voor een schip met een breedte naar de mal van meer dan 9,10 meter, 
doch minder dan 18,30 meter, een waarde te berekenen door interpolatie 
tussen 1,20 meter en 1,80 meter.

2. De bovenkant van de schotel dient te worden gevormd door de onder- 
dekse constructiedelen ter plaatse van het luikhoofd, zoals de luiklangsdra- 
gers, de luikhoofdplaten en de luikeindbalken.

3. De schotel en het luikhoofd daarboven dienen volledig te worden opge­
vuld met graan in zakken o f met andere geschikte lading, van het gestorte 
graan gescheiden door kleden of door een ander daaraan gelijkwaardig m id­
del en zeevast gestuwd tegen de aangrenzende constructiedelen en tegen 
de luikschilden.

4. In afwijking van het bepaalde in het derde lid van dit artikel mag een 
schotel worden gevuld met gestort graan onder de navolgende voorwaar­
den:

a. de schotel moet worden bekleed met presenningdoek dat een trek­
sterkte heeft van ten minste 274 kgf per 5 centimeter strookbreedte. Het doek 
moet zijn voorzien van geschikte middelen om aan de bovenkant van de 
schotel te kunnen worden vastgezet;

b. in plaats van het onder a bedoelde presenningdoek mag materiaal w or­
den gebezigd met een treksterkte van ten minste 137 kgf per 5 centimeter 
strookbreedte indien de schotel als vo lg t is geconstrueerd:

h . 213,3
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(i) in de schotel moeten in dwarsscheepse richting goedgekeurde sjor- 
rings worden aangebracht op een onderlinge afstand van ten hoogste 2,40 
meter. De lengte van de sjorrings moet zodanig zijn, dat deze aan de boven­
kant van de schotel kunnen worden aangetrokken en vastgezet,

(ii) over de sjorrings dient in langsscheepse richting stuwhout te worden 
aangebracht teneinde schavielen van de bekleding te voorkomen.

De dikte van het stuwhout moet ten minste 25 m illimeter bedragen, terw ijl 
de breedte ten minste 150 m illimeter en ten hoogste 300 m illim eter dient te 
zijn;

c. nadat de schotel met gestort graan is gevuld, moeten de kleden aan de 
bovenkant worden dichtgeslagen en vastgezet.

Indien materiaal als bedoeld onder b is gebruikt, moet, nadat de kleden 
zijn dichtgeslagen, nog een laag stuwhout op de bovenkant van de omgesla­
gen kleden worden aangebracht, waarna de gehele hoeveelheid gestort 
graan in de schotel door middel van de sjorrings w ordt samengebundeld;

d. wanneer voor de bekleding van de schotel meer dan één kleed nodig is 
moeten de kleden op de bodem van de schotel aan elkaar worden vastge­
naaid of elkaar dubbel overlappen;

e. nadat de luikschilden op hun plaats zijn aangebracht, moet de boven­
kant van de schotel tegen de onderzijde van de schilden aansluiten.

Artikel 21

Vastzetten van luiken van gevulde afdelingen

Indien boven een gevulde afdeling geen gestort graan of andere lading 
aanwezig is, moeten de luiken op een goedgekeurde manier worden vastge­
zet waarbij rekening kan worden gehouden met het gewicht van de luiken en 
de aanwezige middelen om deze vast te zetten.

In de «machtiging» als bedoeld in artikel 10 van deze bijlage, moet worden 
aangegeven op welke wijze de luiken dienen te zijn vastgezet.

Artikel 22

Zeevast afdekken van graan in een gedeeltelijk gevulde afdeling

1. Sjorren

Wanneer in een gedeeltelijk gevulde afdeling sjorrings worden aange­
wend om het optreden van kenterende momenten te voorkomen, moet het 
zeevast afdekken van het gestorte graan als vo lgt geschieden:

a. het graan dient zodanig te worden vlakgetrimd, dat het vanaf de zijden 
naar het midden enigszins oploopt, waarna het moet worden afgedekt met 
juten separatiekleden, presennings of andere gelijkwaardige middelen;

b. de onder a bedoelde kleden dienen elkaar ten minste 1,80 meter te 
overlappen;

c. (i) op de onder a bedoelde kleden dienen twee vloeren te worden ge­
legd, bestaande uit aaneengesloten houten planken met een dikte van ten 
minste 25 m illimeter en een breedte van 150 to t 300 m illimeter; de planken 
van de onderste vloer dienen dwarsscheeps te worden gelegd, die van de 
bovenste langsscheeps daarop vastgespijkerd;

(ii) in plaats van de onder (i) bedoelde vloeren kan worden volstaan met 
één vloer, bestaande uit aaneengesloten en langsscheeps gelegde houten 
planken met een dikte van ten minste 50 millimeter. De planken van deze 
vloer moeten worden vastgespijkerd op daaronder liggende dwarsscheeps 
geplaatste dragers met een dikte van ten minste 50 m illimeter en een breed­
te van ten minste 150 millimeter. Deze dragers dienen te reiken over de volle 
breedte van de afdeling met een onderlinge afstand van ten hoogste 2,40 
meter;
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(iii) in plaats van de middelen als bedoeld onder (i) of (ii) kan het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie toestaan dat gelijkwaardige voorzieningen 
worden getroffen waarbij andere materialen worden gebruikt;

d. voor sjorrings kunnen worden gebruikt:
(i) staaldraad met een diameter van 19 m illim eter of van gelijkwaardige 

sterkte;
(ii) dubbel aangebrachte stalen banden met een breedte van 50 m illim e­

ter, een dikte van 1,3 m illimeter en een breukbelasting van ten minste 5000 
kgf,

(iii) kettingen met een sterkte die overeenkomt met die van de middelen 
genoemd onder (i) of (ii).

Bovengenoemde middelen moeten elk worden stijfgezet door middel van 
een spanschroef van 32 millimeter. Wanneer stalen banden worden gebruikt 
kan de spanschroef van 32 m illimeter worden vervangen dooreen doelmati­
ge spanner om de banden naar behoefte aan te trekken en vast te zetten.

Bij stalen banden dienen niet minder dan drie klembanden te worden ge­
bruikt om de einden vast te zetten; wanneer staaldraad w ordt gebezigd, die­
nen voor de ogen aan de einden niet m inder dan vier klemmen te worden 
gebruikt;

e. voordat de belading is voltooid, dienen de sjorrings door middel van 
een sluiting van 25 m illim eter of een balkklem van gelijke sterkte te worden 
vastgemaakt aan de spanten op een punt dat ongeveer 450 m illimeter bene­
den het verwachte graanoppervlak ligt.

f. de onderlinge afstand tussen de sjorrings mag niet groter zijn dan 2,40 
meter. Iedere sjorring moet worden gesteund door een op de vloer gespij­
kerde drager die over de gehele breedte van de afdeling is aangebracht. De­
ze drager moet zijn vervaardigd van hout met een dikte van ten minste 25 
m illimeter en een breedte van ten minste 150 millimeter of van ander mate­
riaal van gelijke sterkte.

g. gedurende de reis moeten de sjorrings regelmatig worden geïnspec­
teerd en zo nodig aangezet.

2. Afdekken met graan in zakken of met andere geschikte lading
Wanneer graan in zakken of andere geschikte lading w ordt gebruikt voor 

het zeevast afdekken van gestort graan in een gedeeltelijk gevulde afdeling, 
dient het vrije graanoppervlak eerst te worden afgedekt met kleden die el­
kaar ruim overlappen, met een daaraan gelijkwaardig middel of met een 
deugdelijke vloer. Een dergelijke vloer moet bestaan uit dragers met een on­
derlinge afstand van ten hoogste 1,20 meter, waarop planken zijn gelegd 
met een dikte van ten minste 25 m illim eter die niet meer dan 100 millimeter 
uiteen liggen. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat een 
vloer w ordt gemaakt van andere materialen die gelijkwaardig zijn.

Artikel 23

Graan in zakken

Bij het gebruik van graan in zakken dienen hiervoor deugdelijke zakken te 
worden gebezigd die goed zijn gevuld en stevig gesloten.

ARTIKEL III

Overgangsbepalingen

Voorzover het bepaalde in dit besluit to t gevolg heeft dat de uitrusting van 
een schip moet worden aangevuld, vervangen dan wel aangepast, zijn de 
volgende overgangsbepalingen van toepassing: 

a. voorgeschreven aanvullingen van de uitrusting moeten uiterlijk één 
jaar na de datum waarop dit besluit in werking treedt aan boord aanwezig 
zijn.
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1 Stb. 1965,367, laatstelijk gewijzigd bij Ko­
ninklijk besluit van 11 oktober 1973, Stb. 532.

b. vervanging van het Schepenbesluit 1965 (besluit van 5 augustus 1965, 
Stb. 367, zoals dit laatstelijk werd gewijzigd bij het besluit van 11 oktober 
1973, Stb. 532) verplicht gestelde uitrustingsartikelen door die van het in dit 
besluit voorgeschreven type, moet plaatsvinden bij vernieuwing van de be­
treffende artikelen of wanneer deze grote reparaties vereisen;

c. de verdere aanpassing van de uitrusting, welke verplicht is gesteld vol­
gens het onder b. bedoelde Schepenbesluit 1965 aan die, welke is voorge­
schreven in dit besluit, voor zover zulks praktisch uitvoerbaar en redelijk is te 
achten, dient plaats te hebben na overleg met de ambtenaren van de 
Scheepvaartinspectie.

ARTIKEL IV

Dit besluit treedt in werking op een door Ons te bepalen tijdstip, met dien 
verstande dat ten aanzien van het bepaalde in het zevende lid van artikel 9 
van bijlage XI (Artikel II, onder NN) en in het achtste lid onder d. van artikel 3 
van bijlage XIII (Artikel II, onder QQ) een ander tijdstip kan worden gesteld.

Lasten en bevelen dat dit besluit in het Staatsblad en het Publikatieblad 
van de Nederlandse Antillen zal worden geplaatst en dat daarvan afschrift 
zal worden gezonden aan de Raad van State van het Koninkrijk.

Soestdijk, 23 mei 1977
Juliana

De Staatssecretaris van Verkeer en Waterstaat, 
M. H. M. van Hulten

Uitgegeven de tweede augustus 1977

De Minister van Justitie, 
Van Agt
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