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' Geachte mevrouw, -
: Nﬂﬂl‘-ﬂéﬁiéidi-llg:_ van ons telefonisch overleg van dinsdag 12 scpt_%eu:;b'e_r volgl hierna een
- toelichting op de-uitgangspunten van het Ontwerp 2007 (en voor de dicnstregeling
2007 als-eerste stap binnen Ontwerp 2009) en de wijze waarop binnen dit perspoctief
keuzes zijn gemaakt in ondermeer de reistijden, S '

 De nicnwe diensiregeling voor 2007 is één van de stappen in de realisatie van Benutten
e Bouwej, de visie van de spoorsector voor de toekomst. De spoorscclor heoft de ~
- ambitie otn onze klanten de Komende Jaren cen betrouwbiaarder cn kwalitatief beter -
vervoerproduct te bieden ¢n een verdere groct van het aantal reizigers te realiseren.
Deze ambitie past naadloos in de visie zoals die is-vastgelegd in dc Nota Mobiliteit. Het
_ ‘personenvervoer per trein-dient volgens deze visie verder te grocfen en zich te richten
- 0p het verwerken van grote vervoersstromen, Tevens zal de betrouwbaarheid van het .-

_reizen per trein verhoogd moeten worden. o

s _(jp..a_itﬁi’qnié_n_t_w::n'dep"in..dézo' ambities, ge;ie_nide-:gme-j dic NS--téali:sc:ei't (dit jaar tot
" nu tee 7%), forse stappen gezer. Deze groei wordt gerealiscerd - en gaat verder -
o - gerealiseerd mocten worden - op {te) schaarse infrastructunr, Daarbij moeten wij =
rekening houden met eveneens-een forse groci van het goederenvervoer. B
Willen wij verdere groei kuntien faciliteren dan zalde beschikbare infrastryctuur nog

intensiever benut mocten worden-en zullen knelpunten weggenomen mocten worden. .
Dit hebben wij recent op tw verzoek onderbouwd in‘de Netwerkanalyse Spoor, samen
© . -met Prorail. Dit kan alleen als de betrouwbaarheid van hét gehiele spoorsysteem verder
. wordtvergroot, . T SR
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Om gegeven de combinatie van gioel en schaarse infrastructuur toch een beter -
vervoetproduct voor de klanten te leveren hiebbet ProRail, Railion en NS gekozen voor
een integrale aanpak. Binnen deze aanpak van Benutten en Bouwen is con nanpak
gerealiscerd waarbij afstemiing plaatsvindr tussen infrastructuur, materieel en

.diensif:egcli_ljgsi)n_t_vg}e;rp,

De structuur van 'de huidige dienstrogeling iy inmiddels 35 Jaar oud. De grenzen van de
vervocrmogelijkheden qua groei cn letrouwbaarheid van de bestaande dienstregeling
verbetering in de betrouwbasrhicid te kunnen roaliseren is het noodzakelijk om de
structuur van de dienstregeling op korte termijn aan te passen, Zonder deze
vernietwing zullen'de doelstellingen van zowel Benutlen en bouwen als die van de i
Nota Mobiliteit niet gerealiscerd kunnen worden.en kan de reizigersgroct niet-
geaccommodeerd worden.’ : IS

Om mecr treinen t¢ kunneu rijden op do bestaande infrasteuctuur zijh keuzes.
onvermijdelijk; Door het consequent toepassen van de planningsnormen (het
inbouwen van.‘ruimte’ in de dienstregeling om kleine verstotingen to kunnen
opvangen). wordt de betrotiwbaarheid verhasgd en door het verstandig loepassen van
honiqgé.uiséfin_g (het ve;rkl_ein’cn-van'ﬁ_snelhé_idsve‘rschil}_e_n-‘t_i.tssen trei nen).omtstaar nieer
capaciteit op het spoor en kunnen er meer treinien op de bestaande infrastructuuy
rijden. Dit zijn voorwaarden om een groei in het personenvervoer blijvend te' -
facilitereni €n tevens de betrouwbaarheid van de refstijd te verhogen, Het bedienen van
nicuwe stations is.een mogelijkheid om mecr groei te realiscren, maar leidt -
tegelijkertijd tot langere reistijden voor bestaande: relzigers on punctualiteitsdruk op
het spoorsysteem, - o R ' S : R

Wij zijn crvan overtuigd dat de nisuwe dienstregeling cen oplimale invulling geeft aan
de -soms tegenstrijdige- wensen uit de samenleving en doal'stel_lingen van het beleid

van de Rijksoverheid en visie van de spoersector,

Het aspect retsitfil binnert hev geheel van afwegitigen bij het dienstregelingsontwerp .
In de vervoersconcessie voor het Hoofdrailnet zijn geen afspraken gemaakt over het.
criteriun reistijd on beoordeling van dit aspect speelt dan ook geenrolinde
verantwoording van NS uit hoofde van de concessie. Desulniettemit licht ik u gaarne
tac op welke manier NS omgaat met het begrip ‘reistijd bij cen R
dienstregelingsontwerp. - .~ -

Bij het reizen per trein speelt de aangeboden dienstregeling een belangrijke ol De:
dienstiegeling bepaalt-hoe lang de treinreis duurt, hoe vaak men hierbij moct =
overstappen cn hoe lang men gemiddeld op-het station moet wachten op de volgende
trein. Om deze aspecten voor twee dicnstregelingen per relatie gemakkelljk te kunnen
vergelijken, wordt ecn vertaling gemaakt naur de zogenaande gewogen
gegeneralisecrde reistijd (GRT) ap basis van doe -beSchi_kbar’e-reismoge]jjkhcde'n pet
relatie. In afwegihgen op hot terrein van vorkeer en vervocr is het gebruikalijk te
wetken met déze gegeneraliseerde reisti jd. omdat deze het zuiverste beeld geett van de
werkelijke reistijd van een reiziger, - - L S T
De GRT bestaat uit de som van de totale. gemiddelde rijtijd in de trein(en), de
gemiddelde overstaptijd{en), het gemiddeld dantal overstaps vermenigvuldigd met een
penaily van 10 niinuten en-de helft van de gemiddelde opvolgtijd (de ‘wachtrijd’
voordat een volgende trein komt). In de opvolgtijd komen zowel de frequentie als de -

spreiding over: het uur tot uitdrukking,
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- Vier treinen die strak om het kwarticr vertrekken geven derhalve conlagere .

* gemiddelde opvolgtijd dan vier treincn die viak na elkaar vertrekken. En uiteraard - -
‘geldt ook hoe meor treinen, hoe lager dé‘opvolgtijd. Ben langere rijtijd in de treinkan -
“hierdoor bijvaorbeeld (deels) gecompenseerd worden door het vervallen van een

. overstap enfof cen lagere opvolgtijd. -

Concluste op basis van GRT berekeningen 2007 .~ =~ - :

Voor een zuivere vergelijking tussen de huidige dienstregeling 2006 en de nicuwe
. dienstregeling 2007 is door NS voor ieder stationspaar-het verschil tussen de
. gegeneraliseerde reistijd van 2006 en 2007 bepaald en vervolgenis is gekeken naar hot

-aantal reizen dut per elmaal op het betreffende stationspaar wordt gemaakt. o
Voor ongeveer 11% van alle huidige treintelzigers op het hoofdrailnet wordt de GRTin
2007 minimaal 10% korter. Daartegenover wordt voor angeveer 10% de GRT langer; per
saldo leidt dit tot 1% (in 2007} reizigers die inet een GRT-verbetering le maken krijgen’,
Voor de resterende 79% blijft de GRT ongeveer gelijk. Hiei geldt dat de *dikste’ relaties
“telatief meer verbeteren dan de ‘dunnere” refsrelutics. Bij relatics vanaf 500 reizen per
dag krijgt 5% cen toename en 13% een afname van de reistijd. S

" GRT2007 £.0.v, 2006 voor HoofdRalliet naar omvang In retzen per dap {matrix 2004) -
S - GRTerfdjdsoverstaptijd+overstaps* 10+opvolgtijds2 oo _ ;
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Daarnaast - dus losstgand van voorgaande berekeningen - verbetert als gevolg van de- :

" nieuwe dienstregeling de robuustheid van het systeem en daarmee de punctuatiteir {en
‘daarmee de kans op het halen van averstappen). Hierdoor neemt de betrouwbaarheid
- vanide reistijd toe. o Co e L

Conclusie is dus dat voor de mecrderheid van de reizigers de nieuwe dienstregeling een
verbetering betekent. o - T e
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- Poals ii_i_rde“l:.(}GOV ativiésaanvrﬂug {13-1-2006) gemeld acemt'de GRT 'w'rp__ar' de'Nn_-{]e'rlmidse_ Ireinreizigerin
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' "Overztcht Peters - ' '
-Tijdens een gesprek van vonge week donderdag re1kte één vaniaw medewerkers ook
-een door een. ons niet bekende heer Peters vitgevoerde vergehjkmg van. re1sujden un:
.+ De heer Peters heeft hierin de- rexsujden van dlenstregelmg 2006 e dienstregeling .
© 2007 inet elkaar vergeleken. Het beeld van de reistijd van station naar station (‘kale
o I'EIStIJd | is.voor de relaties die hij heeft geselecteerd correct, maar gezien de willekeur
ooen versnnpehng dle is toegepast 1s het overmcht niet adequaat noch 1epresentat1ef B

1y De’ gekezen stations zun niet, zoa]s gesuggereerd de ’70 a 80 grootste stations in
" Nederland, (zle o.a. de stations Veénendaal Centrum, Seest Geleen Oost en -
- Kerkrade die in de vergelijking zijn opgeaomen} _
2} In de matrix. wordt geen rekening gehouden met de aantalien relzzgers tussen de .-
. stations. Ter illustratie: indien de 75 feitelijk grootste stations op het Hoofdrmlnet .
“{riet 5500 enderlinge herkomst[bestemmmgs-relanes) tegen het licht zouden -
worden gehouden, blijkt dat meer dan de helft van de relaties minider dan 10 reizen
“telt. In'de fatrix van de heer Peters zal dit aandeel riog groter zijn aangezien daar-
niet de’'75 grootste stations zqn gekozen, hetgeen de relevantie van de matrlx
geweld aandoet. -
3). . De ‘kale’' I'EIStI]d geeft geen ccmpleet bee[d ‘net aantai overstaps en de frequenue
. dienente worden meegenomen, zoals ik hxervoor heb mteengezet E
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