
ren. Helaas zijn er ook, naar onze
mening, noodzakelijke projecten
uitgesteld. Wij wijzen de minister op
de keersluis te Zwartsluis en het
onderhoud aan de Zuid-Willems-
vaart. Het komt nogal eens voor dat
de scheepvaart van en naar Meppel
gestremd raakt. Soms door hoog
water op het Zwarte Meer en soms
door laag water. De huidige, zo
belangrijke binnenvaart met de
noodzakelijke hoge omloopsnelhe-
den om economisch te kunnen
blijven draaien, laat niet meer toe dat
er zomaar vaardagen tussenuit
vallen. Is het nu zo, dat het normaal
uitvoeren van onderhoud aan de
Zuid-Willemsvaart en het oplossen
van het knelpunt te Zwartsluis nog
een groot aantal jaren op zich laat
wachten? Is de minister met ons van
mening dat dit een goede ontwikke-
ling van de binnenvaart in de weg
staat? Zijn er wel eens PPS-
constructies onderzocht om dit soort
vaarwegprojecten op een andere
wijze te realiseren?

Voor de vitaliteit van de economie
is het van belang dat de goederen-
stromen onbelemmerd hun weg
vinden. Goede kwaliteit en vol-
doende capaciteit van de transport-
infrastructuur zijn daarvoor
noodzakelijk. Door het kabinetsbeleid
uit het verleden heeft Nederland een
forse achterstand opgelopen in de
kwaliteit en beschikbaarheid van
infrastructuur.

Wij waarderen het dat in de
rijksbegroting 2004 meer geld
beschikbaar wordt gesteld voor
onder meer onderhoud van wegen
en spoor. Nu vereist de inhaalslag bij
onderhoud extra aandacht voor de
beschikbare capaciteit tijdens het
onderhoud. Daarom is het aanbieden
van alternatieve routes en een goede
communicatie essentieel voor
voldoende doorstroming tijdens de
onderhoudsperiode. Is hiervoor de
nodige aandacht? Ook willen wij
graag van de minister vernemen of
de haalbaarheid van de doelstelling
om de doorstroming op de aange-
pakte knelpunten met 30% te
verbeteren, reeÈel is. Is daarbij de
autonome groei van het wegverkeer
in ogenschouw genomen? Ook zijn
wij van mening dat er structureel
onvoldoende gebeurt om de ernstige
problematiek van de doorstroming
bij knelpunten, met name rondom de
grote steden, die onze economie zo
nadelig beõÈnvloedt, op te lossen.

Een samenleving zonder mobiliteit
is niet meer denkbaar. Mobiliteit is

een wezenlijk onderdeel van het
leven. Mobiliteit verschaft de mens
toegang tot werk, familie, tot
zakelijke partners etc. Daarnaast zijn
mensen door mobiliteit bereikbaar
voor anderen. Mobiliteit is dus van
grote betekenis voor mensen. Dat
blijkt ook uit de cijfers. In Nederland
besteden mensen gemiddeld meÂeÂr
dan 70 minuten per dag aan
mobiliteit. Mobiliteit is dus onlosma-
kelijk verbonden met het maatschap-
pelijk bestaan. Daarom vinden wij
het van belang dat er zo snel
mogelijk zicht komt op de totaalvisie
van het kabinet. Wanneer kunnen wij
de nota Mobiliteit verwachten?

In onze visie is mobiliteit beslist
geen thema vrij van waarden. Wij
zullen een nieuw mobiliteitsbeleid
dan ook toetsen aan de Bijbelse
notie van rentmeesterschap, waarbij
duurzaamheid voor ons een
belangrijk uitgangspunt zal zijn.

Met belangstelling wachten wij de
beantwoording van de bewindslie-
den af, maar ik ga nu wel eerst naar
bed.

De beraadslaging wordt geschorst.

De voorzitter: Ik schors de
behandeling tot morgenmiddag na
afhandeling van het wetsvoorstel
Wijziging van de Telecommunicatie-
wet. Naar verwachting wordt dat
ongeveer half vier.

Sluiting 00.25 uur

Lijst van besluiten en ingekomen
stukken

Lijst van besluiten

De voorzitter heeft na overleg met
het College van senioren besloten
om de plenaire behandeling van de
volgende wetsvoorstellen te doen
plaatsvinden op
26/27 april 2004:

Vaststelling van de begrotingsstaat
van het Ministerie van Volkshuisves-
ting, Ruimtelijke Ordening en
Milieubeheer (XI) voor het jaar 2004
(29200-XI (deel VRO));

Regels ter vergroting van de
kenbaarheid van publiekrechtelijke
beperkingen ten aanzien van
onroerende zaken (Wet kenbaarheid
publiekrechtelijke beperkingen
onroerende zaken) (28218);

Brief van de minister van Justitie
van 31 december 2003 over
consumentenbeschermende regels

inzake koop en bouw van woningen
(23095, ek-A);

Implementatie van het kader-
besluit van de Raad van de Europese
Unie betreffende het Europees
aanhoudingsbevel en de procedures
van overlevering tussen de lidstaten
van de Europese Unie (Overleverings-
wet) (29042);
11 mei 2004:

Goedkeuring van het op 4 novem-
ber 2000 te Rome totstandgekomen
Protocol nr. 12 bij het Verdrag tot
bescherming van de rechten van de
mens en de fundamentele vrijheden
(Trb. 2001, 18 en 173) (28200, R1705);

Wijziging van de Mediawet met
het oog op verbetering van de
openheid en continuõÈteit van de
landelijke publieke omroep (29030);

Wijziging van de Mediawet (het
vervallen van de verspreidings-
beperking voor de programma's van
lokale en regionale omroep-
instellingen, wijziging van de
doorgifteplicht via omroepnetwerken
van de programma's van lokale
omroepinstellingen, alsmede
wijziging van bepalingen inzake
programmaraden) (28639);
25 mei 2004:

Wijziging van de Provinciewet en
de Gemeentewet in verband met
aanpassing van de procedure tot
benoeming van de commissaris van
de Koning en de burgemeester en in
verband met het tijdelijk verruimen
van de periode gedurende welke
ontheffing van het woonplaats-
vereiste van de burgemeester
mogelijk is (29012);
8 juni 2004:

Wijziging van de Reconstructiewet
concentratiegebieden (opdragen van
de rechtsbescherming bij de lijst der
geldelijke regelingen aan de
burgerlijke rechter) (28688).

Lijst van ingekomen stukken,
met de door de voorzitter ter
zake gedane voorstellen:

1. het volgende door de Tweede
Kamer der Staten-Generaal
aangenomen wetsvoorstel:

Wijziging van de Wet sociale
werkvoorziening en de Wet structuur
uitvoeringsorganisatie werk en
inkomen met name in verband met
de overgang van de indicatiestelling
voor de sociale werkvoorziening van
de gemeenten naar de Centrale
organisatie werk en inkomen en
verruiming van de mogelijkheden tot
begeleid werken in het kader van de
Wet sociale werkvoorziening,

Van den Berg

Eerste Kamer
Lijst van besluiten en ingekomen
stukken
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