
Besluit van de raad van de gemeente Barneveld tot vaststelling van de herijkte

parkeernormen zoals beschreven in Hoofdstuk 4 van de Nota Parkeernormen

gemeente Barneveld

De raad van de gemeente Barneveld;

 

gelezen het voorstel van burgemeester en wethouders, nummer 698;

besluit:

 

vast te stellen de herijkte parkeernormen zoals beschreven in Hoofdstuk 4 van de Nota Parkeernormen

gemeente Barneveld en te bepalen dat deze herijkte parkeernormen op 1 augustus 2020 in werking

treden

 

HOOFDSTUK 4 PARKEERNORMEN

4.1 Gebiedsindeling
De Nota parkeernormen is voor de hele gemeente van toepassing. De toe te passen normen kunnen

echter verschillen op basis van de stedelijkheid en de ligging van een locatie. Daarom is een gebieds-

indeling gemaakt.

 

Op basis van de omgevingsadressendichtheid (bron: CBS) en van de uitgangspunten van het CROW,

is de stedelijkheidsgraad per gebied bepaald. Behalve de stedelijkheid is ook de ligging in het stedelijke

gebied van belang voor het opleggen van de parkeernormen. Het autobezit en -gebruik is in centrum-

gebieden gemiddeld namelijk lager dan in de rest van de bebouwde kom of in het buitengebied. Factoren

die hierbij een rol spelen zijn onder andere de aanwezigheid van OV en voorzieningen op loopafstand

van veel woningen en de schaarse ruimte. De gebiedsindeling is aangeduid in figuur 2. In bijlage 1 is

een nadere onderbouwing hiervan te vinden. Voor de gedetailleerde gebiedsindeling zijn in bijlage 1

ook gedetailleerdere kaarten opgenomen.

Figuur 2 Gebiedsindeling gemeente Barneveld
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4.2 Parkeernormen auto

Deze landelijke kencijfers zijn vertaald naar de specifieke Barneveldse situatie door vergelijk met het

Barneveldse autobezit per huishouden, de huidige parkeersituatie, het gemeentelijk parkeerbeleid en

de verwachte bevolkingsgroei van Barneveld. De onderbouwing van de parkeernormen is te vinden in

bijlage 2. De tabellen 1 t/m 7 geven per hoofdgroep de parkeernormen voor de gemeente Barneveld

weer.

 

Voor sommige functies is het niet waarschijnlijk dat deze in alle stedelijke zones voorkomen. Daardoor

komt het voor dat er voor enkele functies niet overal een parkeernorm is gesteld. Als er in een ontwik-

kelingsplan functies voorkomen, waarvoor geen parkeernorm aanwezig is, wordt hiervoor door middel

van nader onderzoek een redelijke parkeernorm bepaald.

Tabel 1 Parkeernormen wonen

 

Voor alle woningtypen worden de prijsklassen aangehouden volgens het meest actuele vastgestelde

volkshuisvestelijke woonbeleid en de indexatie daarvan.

 

Bij veel navolgende eenheden wordt de term BVO of Bruto Vloer Oppervlakte gehanteerd. Dit betreft

de vloeroppervlakte van een vastgoedobject, gemeten langs de buitenomtrek van de buitenste schei-

dingsconstructie die de ruimte omhult. Hierin wordt ook de oppervlakte van een trapgat, liftschacht en

leidingschacht meegerekend. De oppervlakte van buitenruimtes zoals een loggia, balkon, open galerij

of dakterras wordt niet tot de BVO van een gebouw gerekend, tenzij deze nadrukkelijk deel uitmaakt

van de hoofdfunctie en daarbij leidt tot een toename van de parkeervraag (zoals een (dak)terras van

een restaurant waar ook tafels staan).

Tabel 2 Parkeernormen werken
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Tabel 3 Parkeernormen sport, cultuur en ontspanning
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Tabel 4 Parkeernormen winkelen,

 

* wvo  = winkelvloeroppervlak

 

Tabel 5 Parkeernormen horeca en verblijfsrecreatie

 

*een tweepersoonsbed wordt als 2 bedden geteld

 

Tabel 6 Parkeernormen gezondheid en voorzieningen

 

Tabel 7 Parkeernormen onderwijs

 

De parkeernormen voor basisonderwijs en kinderdagverblijf zijn alleen voor personeel dus exclusief

de parkeerbehoefte voor het halen en brengen van kinderen, wat de grootste parkeerdruk met zich
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meebrengt. Voor de berekening van deze parkeerbehoefte voor deze functies is een specifieke uitwerking

nodig, waarbij rekening wordt gehouden met het aantal leerlingen per groep, het percentage leerlingen

dat met de auto komt, de parkeerduur en het aantal kinderen per auto.

 

Het aantal benodigde parkeerplaatsen voor het halen en brengen van kinderen bepalen is als volgt te

bepalen:

Deze factoren zijn afhankelijk van onder meer de stedelijkheidsgraad en stedelijke zone, maar ook van

de gemiddelde afstand naar school. Bij bijvoorbeeld een school met een regionaal bereik komen veel

meer leerlingen met de auto dan bij een school die vooral kinderen uit de omliggende wijken trekt. Ook

zijn er diverse scholen waarbij vervoer met taxi’s of bussen geregeld is, wat ook een ander autogebruik

tot gevolg heeft. Over het algemeen ligt het percentage leerlingen dat met de auto wordt gebracht en

gehaald voor een kinderdagverblijf tussen 50% en 80%. Voor groep 1 t/m 3 van het basisonderwijs ligt

dit gemiddeld tussen 30% en 60% en voor groep 4 t/m 8 tussen 5% en 40%. De reductiefactor voor het

aantal kinderen per auto ligt gemiddeld tussen 0,75 en 0,85 en de reductiefactor voor de parkeerduur

ligt tussen 0,25 en 0,50. Ook deze factoren zijn verschillend per leeftijdscategorie.

Het toepassen van gemiddelde percentages en reductiefactoren levert slechts een indicatie van de

parkeerbehoefte voor het halen en brengen op. Omdat in de praktijk van Barneveld veel verschillende

schoolsituaties voorkomen, moet er altijd maatwerk per school worden toegepast.

 

4.3 Parkeernormen fiets

Voor de toepassing van fietsparkeernormen geldt, net als bij autoparkeernormen, dat de parkeerbehoefte

in principe op eigen terrein, of binnen de ruimtelijke ontwikkeling moet worden gerealiseerd. Een ont-

wikkeling mag niet leiden tot hinder van geparkeerde fietsen in de omgeving. De fietsparkeernormen

zijn ook gebaseerd op kencijfers van CROW (Publicatie Fietsparkeerkencijfers 2019), waarbij dezelfde

gebiedsindeling wordt toegepast als bij de parkeernormen voor de auto. In Barneveld is sprake van

een gemiddeld fietsgebruik van 42,5% bij ritten korter dan 7,5 km en daarom is uitgegaan van normen

gebaseerd op de gemiddelde kencijfers. De parkeereis, waarbij rekening gehouden mag worden met

dubbelgebruik op basis van de aanwezigheidspercentages van tabel 9, geldt als een minimumeis. Er

wordt geen maximumaantal gesteld voor het aantal fietsparkeerplaatsen.
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Tabel 8 Parkeernormen fiets

 

4.4 Aanwezigheidspercentages

Zoals is vermeld bij de werkwijze om de parkeereis te bepalen, is het reëel om rekening te houden met

dubbelgebruik van parkeervoorzieningen vanwege de veelal niet gelijktijdige (piek)belastingen bij de

afzonderlijke functies. Voor verschillende functies zijn verschillende aanwezigheidspercentages van

toepassing. Deze zijn gebaseerd op de CROW-kengetallen (publicatie Handboek parkeren, juni 2017)

In tabel 9 zijn de in de basis te hanteren aanwezigheidspercentages per dagdeel opgenomen.
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Tabel 9 Aanwezigheidspercentages

Vastgesteld in de openbare vergadering van 8 juli 2020.

De raad voornoemd,

de griffier,

de voorzitter,
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