RAPPORT

Luchtonderzoek Maasvlakte 2

Effectprognose 2015

Klant: Havenbedrijf Rotterdam

Referentie: MD-AF20160158
Versie: 0101/Finale versieFinale versie

Datum: 5 september 2016



Titel document:
Ondertitel:
Referentie:
Versie:

Datum:
Projectnaam:

Projectnummer:
Auteur(s):

Opgesteld door:

Gecontroleerd door:

Datum/Initialen:

Goedgekeurd door:

Datum/Initialen:

Classificatie

Projectgerelateerd

HASKONINGDHV NEDERLAND B.V.HASKONINGDHV NEDERLAND B.V.

Luchtonderzoek Maasvlakte 2

EP2015

MD-AF20160158

0101/Finale versieFinale versie

5 september 2016

Effectprognose MV2 2015
BD6345

Mark de Groot, Sander Teeuwisse

Mark de Groot

Sander Teeuwisse

Postbus 1132

3800 BC Amersfoort

NetherlandsPostbus 1132

3800 BC Amersfoort

Netherlands

Transport & PlanningTransport & Planning
Trade register number: 56515154Trade register
number: 56515154

+31883482000 T

+31334633652 F

inffo@rhdhv.com E
royalhaskoningdhv.com+31 88 348 20 00 WT

sAA AA ArA A~ FA



Disclaimer

No part of these specifications/printed matter may be reproduced and/or published by print, photocopy, microfilm or by
any other means, without the prior written permission of HaskoningDHV Nederland B.V.; nor may they be used,
without such permission, for any purposes other than that for which they were produced. HaskoningDHV Nederland
B.V. accepts no responsibility or liability for these specifications/printed matter to any party other than the persons by
whom it was commissioned and as concluded under that Appointment. The quality management system of
HaskoningDHV Nederland B.V. has been certified in accordance with ISO 9001, ISO 14001 and OHSAS 18001.any
purposes other than that for which they were produced. HaskoningDHV Nederland B.V. accepts no responsibility or
liability for these specifications/printed matter to any party other than the persons by whom it was commissioned and
as concluded under that Appointment. The quality management system of HaskoningDHV Nederland B.V. has been
certified in accordance with ISO 9001, ISO 14001 and OHSAS 18001.No part of these specifications/printed matter
may be reproduced and/or published by print, photocopy, microfilm or by any other means, without the prior written
permission of HaskoningDHV Nederland B.V.; nor may they be used, without such permission, for



Inhoud

4.1
4.2
4.3
4.4

51
52

521
5.2.2
523
524
525
5.3

53.1
53.2
53.3
534
5.3.5
54

55
5.6
5.7

6.1
6.2
6.3

Inleiding
Studiegebied
Toetsingskader

Onderzochte situaties

Algemeen

Autonome ontwikkeling

Plansituatie zonder maatregelenpakket
Plansituatie met maatregelenpakket

Werkwijze effectbepaling

Inleiding
Berekening emissies

Wegverkeer

Industrie

Zeevaart

Binnenvaart

Spoorverkeer

Berekening concentraties
Wegverkeer

Industrie

Zeescheepvaart

Binnenvaart

Spoorverkeer

Cumulatie concentraties

Bepaling overschrijdingsgebieden
Bepaling aantal blootgestelden
Werkwijze salderen en verschilanalyse

Resultaten berekeningen Autonome Ontwikkeling

Luchtkwaliteit Autonome Ontwikkeling

Analyse overschrijdingsgebied Autonome Ontwikkeling

Historische ontwikkeling luchtkwaliteit

5 september 2016

MD-AF20160158

11

11
11
12
12

15

15
15

15
16
16
17
18
18

19
19
19
20
20
20

21
23
23

24

24
24
25



7.1
7.2
7.3
7.4

8.1
8.2
8.3

9.1

9.1.1
9.1.2
9.1.3
9.14
9.1.5
9.2

9.2.1
9.2.2
9.2.3
9.24

10

10.1
10.2
10.3

11
12

Resultaten berekening Plansituatie zonder maatregelenpakket

27
Emissies Plansituatie zonder maatregelenpakket 27
Gevolgen luchtkwaliteit Plansituatie zonder maatregelenpakket 27
Analyse overschrijdingsgebied Plansituatie zonder maatregelenpakket 28
Luchtschermen bij tunnelmonden 29

Resultaten berekening Plansituatie met maatregelenpakket 30

Emissies Plansituatie met maatregelenpakket 30
Gevolgen luchtkwaliteit Plansituatie met maatregelenpakket 31
Analyse overschrijdingsgebied Plansituatie met maatregelenpakket 31
Salderen Plansituatie met maatregelenpakket 33
Toetsing op de grenswaarde 33
Zichtjaar 2015 op basis van het NSL masker 33
Zichtjaar 2020 op basis van het NSL masker 34
Zichtjaar 2033 op basis van het NSL masker 35
Samenvatting saldering NSL masker 35
Samenvatting saldering Bestemmingsplan masker 36
Toetsing met het NSL masker op een beoordelingswaarde van 37 pg/m® 37
Toetsing beoordelingswaarde: zichtjaar 2015 op basis van het NSL masker 37
Toetsing beoordelingswaarde: zichtjaar 2020 op basis van het NSL masker 39
Toetsing beoordelingswaarde: zichtjaar 2033 op basis van het NSL masker 40
Samenvatting saldering NSL masker bij beoordelingswaarde 37 ug/m® 41
Verschilanalyse luchtonderzoeken MV2 42
Emissies 42
Overschrijdingsoppervlakte bij een grenswaarde van 40 pg/m?® 44
Ligging overschrijdingsgebieden 45
Samenvatting en Conclusies 47
Referenties 49

5 september 2016 MD-AF20160158 iv



Bijlagen

Al

A2
A3
A4
A5
A6
A7
A8
A9
A10
All
Al12
A13
Al4

Resultaten toetsing Bestemmingsplanmasker grenswaarde
40 pug/m?®

Figuren Autonome ontwikkeling

Figuren Plansituatie zonder maatregelen

Figuren Plansituatie met maatregelen

Verschilanalyse verschillende maskers en grenswaarden NO,
Uitgangspunten berekeningen Wegverkeer

Analyse verkeersintensiteiten RVMK 1.3 versus RVMK 3.1
Uitgangspunten berekeningen Industrie

Uitgangspunten berekeningen Zeevaart

Uitgangspunten berekeningen Binnenvaart
Uitgangspunten berekeningen Spoor

Uitgangspunten GCN EP2015

Ligging mogelijke overschrijdingsgebieden

Brief DCMR

5 september 2016 MD-AF20160158 \Y



1 Inleiding

Bij de vaststelling van het Bestemmingsplan voor Maasvlakte 2 (MV2) is geconstateerd dat de ontwikke-
lingen die met het plan worden mogelijk gemaakt, in een aantal overschrijdingsgebieden leiden tot
verslechtering van de luchtkwaliteit van de componenten PM;q en NO,. Naar aanleiding hiervan is op 22
mei 2008 de Overeenkomst Luchtkwaliteit (OVL) gesloten tussen het ministerie van V&W, het ministerie
van VROM (thans opgegaan in het ministerie van Infrastructuur & Milieu), de Gemeente Rotterdam, het
Havenbedrijf Rotterdam (HbR) en de Havenmeester van Rotterdam [1]. De OVL bevat een pakket aan
maatregelen die ingevoerd zullen worden om er voor te zorgen dat voldaan wordt aan de wettelijke eisen
voor luchtkwaliteit. De maatregelen zijn geborgd in artikel 17 van het Bestemmingsplan MV2.

Voor het Bestemmingsplan Maasvlakte 2 is de verwachte ontwikkeling van de luchtkwaliteit beschreven
voor de zichtjaren 2015, 2020 en 2033 in het MER en geactualiseerd in het luchtonderzoek van 2007 [2].
In 2008 is een aanvullend luchtonderzoek [3] uitgevoerd ten behoeve van het goedkeuringsbesluit van de
provincie Zuid-Holland (in dit rapport verder genoemd: Aanvulling 2008).

Met de bovengenoemde overeenkomst hebben partijen (onder meer) besloten om elke 5 jaar, te beginnen
in 2010, een Effectprognose op te stellen (zie art. 9.1 van de OVL). In deze prognose wordt, met de
Aanvulling 2008 als uitgangspunt, een overzicht gegeven van de relevante feiten en ontwikkelingen met
betrekking tot de luchtkwaliteit en de eerder genoemde verbeteringen, dan wel verslechteringen in
overschrijdingsgebieden. Het resultaat van de Effectprognoses wordt gebruikt om de effectiviteit van de
maatregelen te beoordelen’.

In 2010 is de eerste Effectprognose opgesteldz. De minister van I&M heeft aan de Tweede Kamer
toegezegd dat ook in 2011 en 2012 een geactualiseerde prognose zou worden opgesteld (brief met
kenmerk IENM/BSK-2011/54727). Hiertoe is in 2011 de tweede® en in 2012 de derde Effectprognose4
opgesteld. In voorliggend rapport wordt de Effectprognose 2015 (als onderdeel van de 5 jarige cyclus)
gerapporteerd.

Doel van deze Effectprognose 2015 is om samen met de prognoses over 2008, 2010, 2011 en 2012 een
meerjarig beeld te krijgen van de ontwikkelingen in de luchtkwaliteit en de effecten van Maasvlakte 2
daarop. Op basis daarvan kan door de partijen van de OVL worden bezien of het overeengekomen
maatregelenpakket voldoende effectief is en kan worden beoordeeld of aanpassing nodig is.

De Effectprognose 2015 is als definitief concept aan DCMR toegezonden, met verzoek hierover een
oordeel te geven. De DCMR heeft per brief (zie bijlage A14) laten weten dat zij de conclusies uit het
rapport onderschrijft. Vervolgens is de Effectprognose 2015 definitief gemaakt.

zie art. 10.1 van de OVL.

Havenbedrijf Rotterdam, Projectorganisatie Maasvlakte 2, Royal Haskoning, Luchtonderzoek Maasvlakte 2, Effectprognose
2010, april 2011.

Havenbedrijf Rotterdam, Projectorganisatie Maasvlakte 2, Royal Haskoning, Luchtonderzoek Maasvlakte 2, Effectprognose
2011, mei 2012.

Havenbedrijf Rotterdam, Projectorganisatie Maasvlakte 2, Royal HaskoningDHV, Luchtonderzoek Maasvlakte 2, Effectprognose
2012, maart 2013.
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2 Studiegebied

De effecten van MV2 worden onderzocht binnen een studiegebied. De omvang van het studiegebied is
gelijk aan de luchtonderzoeken van 2007, de aanvulling van 2008 en de Effectprognoses 2010, 2011 en
2012. Het gehanteerde studiegebied is weergegeven in figuur 2-1. Binnen dit gehele gebied zijn voor
gridcellen van 10 bij 10 m de jaargemiddelde concentraties NO, en PMy, bepaald.

Voorliggende Effectprognose betreft de Effectprognose voor het jaar 2015. Berekeningen en
werkzaamheden zijn voornamelijk in dit zichtjaar uitgevoerd. Bij de concentratieberekeningen is daarom
gebruik gemaakt van de in de zichtjaren heersende achtergrondconcentraties in het studiegebied, zoals in
2015 door het ministerie van I&M gepubliceerd als grootschalige concentratiekaarten Nederland (GCN)S.

In deze kaarten zijn alle bovenlokale effecten van binnenlandse en buitenlandse bronnen meegenomen,
inclusief de effecten door de economische groei en vaststaande en voorgenomen Nederlandse en
Europese beleidsmaatregelen. Op deze GCN is een correctie uitgevoerd voor de zeevaart, wegverkeer,
binnenvaart en industrie op Maasvlakte 2. De wijze waarop de correctie is uitgevoerd is in detall
beschreven in bijlage A12.

Binnen het regionaal studiegebied zijn alle hoofd- en secundaire wegen onderzocht. Transportwegen
hebben vooral een lokaal verspreidingspatroon en geven lokale pieken in de concentraties. Voor wegen
zijn daarom alle lokale effecten toegevoegd. Het gaat daarbij om de extra transportbewegingen op de
diverse achterlandverbindingen (weg, binnenvaart en spoor). De in de concentratieberekeningen
betrokken transportwegen zijn in onderstaande tabel 2-1 weergegeven.

Tabel 2-1 Overzicht beschouwde transportwegen
Type weg Nummer Van Tot
Rijksweg N15/A15 Maasvlakte Knooppunt Vaanplein
Rijksweg A4 Beneluxplein Knooppunt Kethelplein
Rijksweg A24 N15/A15 Einde tunnel noordzijde
(Blankenburgverbinding)

Provinciale weg N57 A15 (afrit 12 Brielle) N497 (Hellevoetsluis)
Provinciale weg N218 A15 Kruising met N57
Provinciale weg N496 N218 N57
Vaarweg Nieuwe Waterweg Oude Maas Hoek van Holland

(km raai 1013) (km raai 1030)
Vaarweg Calandkanaal Hartelkanaal Maasmond
Vaarweg Hartelkanaal Oude Maas Maasvlakte
Vaarweg Nieuwe Maas Van Brienenoordbrug Oude Maas

(km raai 966) (km raai 1013)
Vaarweg Oude Maas Heinenoordtunnel Nieuwe Maas

(km raai 990) (km raai 1006)
Vaarweg Beerkanaal Maasvlakte Maasmond
Vaarweg Maasmond Maasvlakte 10 km buitengaats
Spoorweg Havenspoorlijn Maasvlakte Waalhaven
Spoorweg Betuweroute Waalhaven Vaanplein

° Grootschalige concentratiekaarten Nederland (GCN), door het ministerie van Infrastructuur en Milieu op 15 maart 2015.
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Figuur 2-1 geeft het studiegebied en de in het onderzoek betrokken transportwegen weer. De gekleurde
lijnen (rood: wegverkeer, groen: treinverkeer, blauw: binnenvaart, paars: zeevaart) geven aan tot waar de
betreffende transportwegen als lokale bron zijn meegenomen in de berekeningen.

Figuur 2-1 Grenzen studiegebied met de onderzochte transportwegen
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3 Toetsingskader

In hoofdstuk 5, titel 5.2, onderdeel luchtkwaliteitseisen, van de Wet milieubeheer (Wm) is vastgelegd
welke stoffen op het gebied van luchtkwaliteit moeten worden beschouwd met de daaraan gekoppelde
normering. De toetsing van de normen in dit onderzoek is beperkt tot de stoffen PM;q en NO,. tabel 3-1
geeft een overzicht van deze stoffen met de bijbehorende normen. Voor de overige stoffen is de bijdrage
van Maasvlakte 2 te verwaarlozen en/of worden de normen in Nederland nergens (meer) overschreden
[4], paragraaf 2.2).

Tabel 3-1 Normen Wet milieubeheer, luchtkwaliteitseisen
Stof Norm NIYZEET Status
Jaargemiddelde 40 pg/m® Grenswaarde, geldig vanaf 1
januari 2015.
NO, Uurgemiddelde; overschrijding is toegestaan op 200 pg/m®  Grenswaarde, geldig vanaf 1
niet meer dan 18 uur per jaar januari 2015. Equivalente
concentratie is een
jaargemiddelde van 82 ug/ms.
Jaargemiddelde 40 pg/m® Grenswaarde, geldig vanaf
11 juni 2011
Fijn stof 24-uurgemiddelde; overschrijding is toegestaan 50 ug/m® Grenswaarde, geldig vanaf
(PM10) op niet meer dan 35 dagen per jaar 11 juni 2011. Equivalente
concentratie® is een
jaargemiddelde van 32,1
pg/m®,
Derogatie

De Europese Commissie heeft in april 2009 ingestemd met het Nederlandse verzoek tot uitstel voor het
voldoen aan de luchtkwaliteitsnormen. Het tijdstip waarop aan de normen voor fijn stof (PM1o) moest
worden voldaan is uitgesteld tot 11 juni 2011. Voor de jaargrenswaarde voor stikstofdioxide (NO,) gold
een uitstel tot 1 januari 2015. Om te waarborgen dat de normen in 2011 en 2015 inderdaad gehaald
worden, werd het Nationaal Samenwerkingsprogramma luchtkwaliteit (NSL) uitgevoerd en vindt er jaarlijks
monitoring plaats (voor 2014 zie [5]). In 2014 is het NSL verlengd tot en met 31 december 2016 enin
2016 tot de inwerkingtreding van de Omgevingswet.

Zeezoutcorrectie

In de Wm artikel 5.19, derde lid, is vastgelegd dat bijdragen uit natuurlijke bronnen, zoals zeezout in de
lucht, buiten beschouwing gelaten kunnen worden bij de beoordeling van de concentraties fijn stof
wanneer er sprake is van grenswaardeoverschrijding.

Met betrekking tot zeezoutcorrectie is aangesloten bij de “Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007” (Rbl
2007). Per provincie is een correctie op het aantal overschrijdingsdagen voor de etmaalgemiddelde norm
bepaald dat in mindering kan worden gebracht. Het voor zeezout gecorrigeerde aantal
overschrijdingsdagen bedraagt voor Zuid Holland 4 per jaar. Dit heeft tot gevolg dat bij toetsing op de
overschrijding van 35 dagen per jaar van de 24-uurgemiddelde grenswaarde van 50 pg/m® de equivalente
jaargemiddelde concentratie 32,1 pug/m® bedraagt.

® Het aantal dagen dat de vierentwintig-uurgemiddelde concentratie zwevende deeltjes (PM) hoger is dan de grenswaarde van 50
ug/m , wordt berekend aan de hand van de totale jaargemiddelde concentratie zwevende deeltjes met de formules uit de RbI2007.
35 overschrijdingsdagen correspondeert met 31,2 ug/m3. 39 overschrijdingsdagen (35 dagen verhoogd met de zeezoutcorrectie van
4 dagen) correspondeert met 32,1 ug/m3.
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Toepasbaarheidsbeginsel en blootstellingscriterium

Met de wijziging van de Regeling beoordeling luchtkwaliteit (december 2008) is het
toepasbaarheidsbeginsel van kracht geworden. Uit de Wm, artikel 5.19, tweede lid, volgt dat op de
volgende locaties geen beoordeling plaatsvindt van de luchtkwaliteit voor stikstofdioxide en fijn stof voor
zover het betreft kwaliteitseisen ter bescherming van de gezondheid van de mens:

a) Locaties die zich bevinden in gebieden waartoe leden van het publiek geen toegang hebben en
waar geen vaste bewoning is;

b) Terreinen waarop één of meer inrichtingen zijn gelegen, waar bepalingen betreffende gezondheid
en veiligheid op arbeidsplaatsen, als bedoeld in artikel 5.6, tweede lid, Wm, van toepassing zijn;

C) De rijbaan van wegen en de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter toegang tot

de middenberm hebben.

Gebruikmakend van het toepasbaarheidsbeginsel, zijn alle middenbermen van wegen, tenzij voetgangers
normaliter toegang tot de middenberm hebben en alle bedrijfsterreinen of terreinen van industriéle
inrichtingen, waarop alle relevante bepalingen inzake gezondheid en veiligheid op het werk gelden
uitgesloten van toetsing. Ook doorgaande vaarwegen zijn uitgezonderd van toetsing.

In gebieden waar de luchtkwaliteit wel beoordeeld moet worden, wordt de luchtkwaliteit beoordeeld op
locaties waar mensen worden blootgesteld aan concentraties, gedurende een periode die significant is ten
opzichte van de middelingstijd van de grenswaarde. Dit blootstellingcriterium, dat ziet op de plaatsing van
meet- en rekenpunten op een zodanige wijze dat representatieve gegevens worden verkregen, is
geregeld in artikel 22 en artikel 65 van de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007.

In het voorliggende onderzoek is aangesloten bij het toetsingsgebied zoals dat in de NSL-Monitoringstool
2015 wordt gehanteerd en het toetsingsmasker zoals toegepast in Effectprognose 2012.
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4 Onderzochte situaties

4.1 Algemeen

Vergelijkbaar met de Actualisatie 2007, de Aanvulling 2008 en de Effectprognoses 2010, 2011 en 2012
zijn in deze Effectprognose drie situaties onderzocht:

e Autonome Ontwikkeling;

e Plansituatie zonder maatregelen;

e Plansituatie met maatregelen.

Zichtjaren

Voor de effecten op de luchtkwaliteit van de gebruiksactiviteiten Maasvlakte 2 zijn de volgende zichtjaren
beschouwd:

e 2015: De activiteiten op MV2 zijn gestart;

e 2020: MV2 is voor circa 50% in gebruik;

e 2033: MV2is volledig in gebruik.

Deze zichtjaren geven een goed beeld van de toekomstige situatie. Voor het zichtjaar 2015 is in de
voorliggende Effectprognose aangesloten bij de feitelijke activiteiten in 2015 en niet bij eerder
geprognosticeerde ontwikkelingen.

Naast het jaar 2020 is ook een doorkijk gemaakt naar het jaar 2021. Dit jaar is in het onderzoek
opgenomen omdat dan de Blankenburgverbinding in gebruik wordt genomen waardoor de
verkeersafwikkeling op de A15 sterk beinvloed zal worden. Deze ontwikkeling kan invloed hebben op nut
en noodzaak van de maatregelen in de OVL.

Externe relevante ontwikkelingen

Sinds de aanvulling van 2008 heeft toepassing van de nieuwste inzichten in emissiefactoren voor het
wegverkeer, binnenvaart en de zeevaart, alsook de nieuwe inzichten in de achtergrondconcentraties en
modellering, de verkenning van de luchtkwaliteit beinvioed.

Opgemerkt wordt dat in de voorliggende actualisatie qua invulling van Maasvlakte 2 voor de toekomstige
jaren nog steeds wordt uitgegaan van een bovengrensbenadering. Deze benadering is aangehouden om
er voor te zorgen dat een — geborgd — maatregelpakket wordt gedimensioneerd dat te allen tijde zorgt
voor voldoende compensatie van de bijdrage aan luchtkwaliteit vanwege Maasvlakte 2 in
overschrijdingsgebieden.

4.2 Autonome ontwikkeling

De Autonome Ontwikkeling in de Effectprognose 2015 beschrijft de luchtkwaliteit in 2015, 2020 en 2033

zonder dat MV2 zou worden gerealiseerd aan de hand van:

e Achtergrondconcentraties, e.e.a. aansluitend op de GCN-kaarten die in maart 2015 bekend zijn
gemaakt door de staatssecretaris van I1&M;

e De berekende emissies van binnenvaart, spoor en wegverkeer, uitgaande van de verwachtte
verkeersintensiteiten in het studiegebied, indien MV2 niet in gebruik wordt genomen7;

e Maatregelen zoals opgenomen in het NSL.

" De emissies door zeevaart en industrie zijn in de autonome situatie niet beschouwd daar deze, buiten Maasvlakte 2, door de
ontwikkeling van Maasvlakte 2 niet worden beinvloed en verondersteld worden voldoende te zijn meegenomen in de GCN.
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4.3 Plansituatie zonder maatregelenpakket

Door het gebruik van Maasvlakte 2 treden vanaf 2014 effecten op de luchtkwaliteit op. Enerzijds door de
activiteiten op Maasvlakte 2 zelf, anderzijds als gevolg van de met deze activiteiten samenhangende
verkeer- en transportstromen (zeevaart, binnenvaart, weg en spoor). Om de effecten voor de Plansituatie
in beeld te brengen, dienen naast de Autonome Ontwikkeling ook de nieuwe ontwikkelingen te worden
meegenomen, voor zover deze geen onderdeel van de Autonome Ontwikkeling zijn.

Voor het zichtjaar 2015 is uitgegaan van de ontwikkelingen ten aanzien van binnenvaart, zeevaart en
industrie zoals deze zich in 2015 daadwerkelijk hebben voorgedaan. Voor de zichtjaren 2020 en 2033 zijn,
overeenkomstig de Effectprognose 2012, de volgende activiteiten op Maasvlakte 2 meegenomen in de
Plansituatie:

e Grootschalige container op- en overslag;

e Grootschalige chemie (en overige industriéle activiteiten).

Overeenkomstig de Effectprognose 2012 is voor de verschillende bedrijfssectoren uitgegaan van in

gebruik genomen terreinen inclusief een bandbreedte hierin.

Daarbij is uitgegaan van de volgende ruimtelijke indeling van de activiteiten:

e Containeractiviteiten worden gegroepeerd rond de havenbekkens;

e Chemie (en overige industriéle activiteiten) worden in eerste instantie aangesloten op de activiteiten
op Maasvlakte 1;

e Distributieactiviteiten worden zo veel mogelijk gepositioneerd in aansluiting op het distributiepark op
Maasvlakte 1.

Voor een gedetailleerde beschrijving van de invulling van de terreinen in 2020 en 2033 wordt verwezen
naar het MER, Hoofdrapport, hoofdstuk 2 [6].

Voor de omvang van de activiteiten is uitgegaan van een bandbreedte van mogelijke invullingen van
Maasvlakte 2, die door verschillende scenario’s bepaald is. Voor de Plansituatie 2020 en 2033 is
uitgegaan van de realisatie van de activiteiten op de Maasvlakte 2 volgens het Chemiescenario (veel
industrie), terwijl voor de verkeersbewegingen is uitgegaan van het groeiscenario ‘ambitie’ conform de
Regionale VerkeersMilieukaart 3.1 (zie paragraaf 5.2.1). Hiermee is uitgegaan van een worst case
scenario. Er is meer dan de maximaal te verwachten emissies gehanteerd omdat beide scenario’s zich
nooit tegelijkertijd kunnen voordoen. De reden voor deze aanpak is dat het nog niet duidelijk is hoe de
realisatie van activiteiten er uit gaat zien.

4.4 Plansituatie met maatregelenpakket

Uit eerder onderzoek naar de effecten op de luchtkwaliteit is gebleken dat maatregelen nodig zijn om te
kunnen voldoen aan de eisen die voortvloeien uit de Wet milieubeheer. De geselecteerde maatregelen
(tabel 4-1) zijn toegelicht in paragraaf 8.2.8 en artikel 17 van het bestemmingsplan Maasvlakte 2 [10]. In
deze Effectprognose is verder uitgegaan van de wijzigingen van het maatregelenpakket zoals opgenomen
in het 1° Addendum (maart 2012) en het 2° Addendum (september 2013) op de Overeenkomst
Luchtkwaliteit Maasvlakte 2 en de Partiéle wijziging bestemmingsplan Maasvlakte 2 — artikel 17
Maatregelen luchtkwaliteit. Uitzondering hierop is de snelheidsmaatregel (zie hieronder) voor de
binnenvaart op de Oude Maas. Deze is op basis van het onderzoek Effectprognose 2012 komen te
vervallen.
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De volgende maatregelen zijn verwerkt in de concentratieberekeningen:

Ter beperking van de uitstoot van PM;o en NO, moeten alle binnenvaartschepen die de haven van
Rotterdam aandoen, vanaf 2025 voldoen aan de emissiewaarden van de zogenaamde CCR 2
motoren.

Met ingang van 1 oktober 2014 tot 1 januari 2025 geldt een beperking van de vaarsnelheid van
binnenvaartschepen in beide richtingen op het Hartelkanaal tussen de Botlekbrug en Harmsenbrug, in
beide richtingen op de Nieuwe Maas tussen kilometerraai 998 en 1002, waardoor de gemiddeld
gewogen representatieve snelheid van deze binnenvaartschepen als omschreven in annex VI van de
bijlage luchtkwaliteit [4] met 20% wordt gereduceerd ten opzichte van de situatie ten tijde van de
vaststelling van het bestemmingsplan;

Schermen langs snelwegen zoals omschreven in bijlage A bij de OVL [1].

Voor het verkeer van en naar de Maasvlakte is op grond van het Bestemmingsplan Maasvlakte 2 vanaf 1
oktober 2014 een verkeersbesluit van kracht. Met dit verkeersbesluit wordt beoogd dat het vrachtverkeer
van en naar de Maasvlakte schoner is dan regulier vrachtverkeer. Concreet betekent het verkeersbesluit
‘Maasvlakte Euro VI’ dat met ingang van 1 oktober 2014:

Dieselmotoren van vrachtverkeer van en naar de Maasvlakte met een eerste toelating, die dateert van
na 31 december 2012, minimaal moeten voldoen aan Euro VI,

Overige dieselmotoren van vrachtwagens van en naar de Maasvlakte die niet voldoen aan Euro VI,
maximaal een leeftijd van 7 jaar mogen hebben.

In aanvulling op bovengenoemde maatregelen zijn in de OVL en de addenda de volgende maatregelen
benoemd:

Voor de jaren 2010 t/m 2024 een verhoging van 10% van binnenhavengeld voor binnenvaartschepen
die niet zijn uitgerust met een emissiearme dieselmotor;

De inkomsten uit de verhoging van de binnenhavengelden worden gebruikt voor de door het
Havenbedrijf ingestelde ‘Stimuleringsregeling Schone Binnenvaart en Duurzame logistiek in
Rotterdam. Dit ter vervanging van de in de OVL genoemde VERS-subsidieregeling voor een
versnelde invoering van emissiearme dieselmotoren voor binnenvaartschepen. Deze regeling wordt
uitgevoerd door het Expertise- en Innovatiecentrum Binnenvaart (EICB).

Deze maatregelen (hoger havengeld, stimuleringsregeling) moeten worden gezien als flankerend
beleid. De effecten van deze maatregelen op de luchtkwaliteit zijn niet verwerkt in de
concentratieberekeningen.

In tabel 4-1 is een samenvattend overzicht gegeven van de gehanteerde maatregelen in voorliggende
Effectprognose 2015.
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Tabel 4-1

Overzicht maatregelenpakket OVL inclusief wijzigingen zoals opgenomen in het Addendum op de Overeenkomst
Luchtkwaliteit Maasvlakte 2

Artikel

(OVL)

Periode

Bevoegd
gezag

Uitvoering

Bekostiging en
uitvoeringslasten

Handhaving

Schone motoren

binnenvaart:

e verbod 3.1
¢ hoger havengeld &3
e Stimuleringsregeling
EICB
Snelheidsreductie 4.1
binnenvaart (excl.
Oude Maas)
Verkeersbesluit 5
“Maasvlakte Euro VI”
Schermen 6 & 10.2

5 september 2016

Vanaf 2025
2010 t/m 2024
2010 t/m 2024

Vanaf 2014 t/m
2024

Vanaf 2014

Vanaf 2020

Rotterdam
Havenbedrijf
Havenbedrijf

Havenmeester

Rotterdam

1&M

Rotterdam
Havenbedrijf
Havenbedrijf

Havenmeester

Rotterdam

1&M

Rotterdam
Havenbedrijf
Havenbedrijf

Havenbedrijf

Rotterdam

HbR (aanleg)/ I&M
(instandhouding)

MD-AF20160158

Havenmeester
Havenbedrijf

Havenmeester

Rotterdam

1&M

14



5 Werkwijze effectbepaling

5.1 Inleiding

In de volgende paragrafen is de werkwijze beschreven om de effecten van de Autonome Ontwikkeling en

van de Plansituatie op de luchtkwaliteit te bepalen:

e berekening emissies voor de diverse bronnen (industrie, wegverkeer, treinverkeer, binnenvaart en
zeevaart),

e berekening concentraties per brontype,

e berekening van de gezamenlijke concentratiebijdragen van de brontypen,

e bepaling overschrijdingsgebied,

e bepaling aantal blootgestelden,

e verschilanalyse.

5.2 Berekening emissies

De invloed van de Maasvlakte 2 op de luchtkwaliteit wordt veroorzaakt door de volgende bronnen:
e wegverkeer,

e industrie,

e zeevaart,

e binnenvaart,

e spoorverkeer.

5.2.1 Wegverkeer

Bij de bepaling van de emissies voor het wegverkeer zijn er ten opzichte van de Effectprognose 2012
wijzigingen doorgevoerd in de emissiefactoren en verkeersintensiteiten.

Emissiefactoren

De emissies van voertuigen zijn vastgelegd in de emissiefactoren die, conform de RBL 2007, in maart van
elk kalenderjaar door het ministerie van 1&M bekend gemaakt worden. In dit onderzoek is gebruik
gemaakt van de NO,-, NO,- en PMyp-emissiefactoren van maart 2015. De emissiefactoren zijn bepaald op
basis van het Beleid Bovenraming (BBR) scenario.

De set emissiefactoren bestaat uit emissiefactoren voor combinaties van verschillende rijsnelheden,
voertuigcategorieén (licht, middelzwaar en zwaar wegverkeer) en wegtypes.

In bijlage A6 zijn de werkwijze en de uitgangspunten voor de berekening van de emissies weergegeven.
Tevens zijn de verschillen tussen de emissiefactoren en tunnelfactoren zoals gebruikt in de EP2015 ten
opzichte van EP2012 weergegeven.

Uit de in bijlage A6 opgenomen tabellen blijkt dat de NOy-emissiefactoren in de huidige Effectprognose
voor licht verkeer, vooral op de snelwegen, zijn toegenomen ten opzichte van de emissiefactoren uit de
EP2012. De NOy-emissiefactoren voor middelzwaar en zwaar vrachtverkeer dalen in de huidige
Effectprognose in vergelijking tot EP2012 in alle beschouwde zichtjaren. Omdat de effecten voor licht- en
(middel)zwaar verkeer tegengesteld zijn, is het totaaleffect afhankelijk van het percentage zwaar verkeer
op de weg.
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De directe uitstoot van NO, neemt over het algemeen toe. De procentuele toename is voor het
vrachtverkeer groot. Dit maakt dat langs snelwegen waar veel zwaar vrachtverkeer op rijdt een toename
van de NO,-concentraties te verwachten valt. Afhankelijk van het aandeel vrachtverkeer zou ook een
toename van de NO,-concentraties langs buitenwegen kunnen optreden.

Voor de PM,p-emissiefactoren geldt dat deze voor snelwegen, zowel voor licht, middelzwaar en zwaar
wegverkeer, licht stijgen ten opzichte van de PM,-emissiefactoren uit de EP2012 waardoor de
verkeersbijdrage aan de PMy,-concentraties licht zal toenemen. Voor buiten- en stadswegen dalen de
emissiefactoren enkele procenten.

Verkeersintensiteiten
In het rekenmodel Pluim Snelweg worden ook verkeersintensiteiten ingevoerd. Deze verkeersintensiteiten
zijn afkomstig uit de Regionale Verkeers- en Milieukaart (RVMK). De RVMK kent verschillende versies.

Voor de EP2012 is gebruik gemaakt van de RVMK 1.3. Binnen de EP2015 zijn de verkeerscijfers uit de
RVMK versie 3.1 gebruikt. Deze versie bevat de meest recente inzichten en is bestuurlijk vastgesteld. In
de RVMK wordt uitgegaan van het economisch groeiscenario ‘ambitie’. In de RVMK 3.1 zijn de
doortrekking A4 (vanaf 2016), de verbinding A13/A16 (vanaf 2021) en de Blankenburgverbinding (vanaf
2021) opgenomen.

De verschillen tussen de intensiteiten in de eerder gebruikte RVMK 1.3 en de RVMK 3.1 worden
uitgebreid beschreven in bijlage A7.

De overige uitgangspunten bij de berekening van de emissies van het wegverkeer zijn overeenkomstig
de uitgangspunten van de EP2012 en beschreven in bijlage A6.

5.2.2 Industrie

Voor het zichtjaar 2015 is uitgegaan van de emissies zoals deze daadwerkelijk plaats hebben gevonden.
In 2015 waren alleen de bedrijven APMT en RWG actief. De activiteiten hadden betrekking op het op het
opstarten van de bedrijvigheid op de terminals. Van grootschalige commerciéle activiteiten was nog geen
sprake in 2015. Daarnaast wordt het grootste deel van de landzijdige bedrijfsvoering elektrisch
aangedreven. Hierdoor waren de emissies van deze bedrijven in 2015 beperkt. Voor de jaren 2020 en
2033 is de berekening van de emissies van industrie op dezelfde wijze uitgevoerd als in de
Effectprognose 2012. De werkwijze voor de bepaling van de emissies voor industrie en de daarbij
behorende uitgangspunten is opgenomen in bijlage A8.

5.2.3 Zeevaart

Zoals hierboven beschreven, was de omvang van de activiteiten op Maasvlakte 2 in 2015 beperkt. Dit
betekent ook minder zeescheepvaart dan in Effectprognose 2012 was voorzien. Voor het zichtjaar 2015 is
de invloed van de ontwikkeling van Maasvlakte 2 op de zeescheepvaart berekend met het Logistiek Model
van het Havenbedrijf Rotterdam®. De zeevaartintensiteiten en vlootsamenstelling voor 2020 en 2033 zijn
gelijk gehouden aan de kentallen uit Effectprognose 2012.

De emissiekentallen van zeeschepen zijn voor alle zichtjaren aangepast aan de meest recente inzichten
en wijken daarmee af van de kentallen zoals gehanteerd in Effectprognose 2012. In het kader van het
Programma Aanpak Stikstof (PAS) is het rekeninstrument AERIUS ontwikkeld als ondersteuning van
vergunningverlening. Met AERIUS kan onder meer het effect van zeescheepvaart op de stikstofdepositie

8 Logistiek Model v94 (modeljaar 2015)
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berekend worden. In verband met de ontwikkeling van AERIUS zijn de kentallen voor zeeschepen ten
behoeve van emissieberekeningen door TNO en in opdracht van Rijkswaterstaat geactualiseerd en
daarmee op dit moment de meest recente en best beschikbare informatie op dit gebied. In de EP2015
wordt aangesloten bij deze meest recente inzichten en worden de emissiefactoren uit AERIUS gebruikt.

Een nadere toelichting op de werkwijze voor de bepaling van de emissies voor zeevaart is opgenomen in
bijlage A9.

5.2.4 Binnenvaart

Voor de binnenvaart zijn er ten opzichte van de EP2012 wijzigingen doorgevoerd in de emissiefactoren en
in de intensiteit en vlootsamenstelling van de binnenvaart op de vaarwegen. In bijlage A10 wordt
toegelicht op welke wijze de emissiefactoren en intensiteiten en vlootsamenstelling op de verschillende
vaarwegen tot stand zijn gekomen.

Intensiteiten en vlootsamenstelling

Voor de intensiteiten in het zichtjaar 2015 is gebruik gemaakt van de meest recente inzichten (mei 2016).
Deze zijn afkomstig van het Logistiek Model van het Havenbedrijf Rotterdam®. Het model is geijkt met
getelde intensiteiten en geeft daarmee het beste beeld voor 2015.

De afdeling Capaciteitsmanagement (CM) van het Havenbedrijf Rotterdam (HbR) heeft voor de zichtjaren
2020 en 2033 prognoses voor de binnenvaart binnen het GE-scenario (Global Economy) bepaald
(september 2015, zie bijlage A10). De prognosemodellen van het HbR bevatten de ontwikkelingen van de
Maasvlakte 2 en de geleverde intensiteiten betreffen daarmee de plansituatie (incl. MV2). De autonome
situatie is bepaald door de geleverde intensiteiten te verminderen met het planeffect (intensiteiten) van
Maasvlakte 2 uit de Effectprognose 2012.

De bijbehorende vlootsamenstelling is gebaseerd op de informatie uit visuele tellingen uitgevoerd bij de
Spijkenisserbrug en de van Brienenoordbrug in april 2013. Op dit moment is dat de best beschikbare
informatie. Deze vlootsamenstelling is in het voorliggende onderzoek gebruikt. De viootsamenstelling voor
de toekomstige zichtjaren 2020 en 2033 wordt gelijk verondersteld aan de huidige vlootsamenstelling.

Over de beladingsgraad is geen specifieke informatie per vaarweg beschikbaar, daarom is uitgegaan van
een 50/50 verdeling tussen volle en lege binnenvaartschepen. Dit komt overeen met de uitgangspunten
uit EP2012.

Emissiefactoren

De binnenvaartemissies zijn in voorgaande Effectprognoses berekend met een emissiemodel op basis
van het brandstofverbruik en emissiefactoren in grammen per kilogram brandstof, afkomstig van de
emissieregistratie en het CBS.

Tussen het opleveren van laatste Effectprognose (EP2012) en de huidige (EP2015) is nieuwe informatie
beschikbaar gekomen met betrekking tot uitgangspunten die van invloed zijn op de emissie- en
verspreidingsberekeningen. In het kader van diverse ontwikkelingen (0.a. AERIUS) rond scheepvaart-
modellering is de afgelopen jaren de rekenapplicatie PRELUDE door TNO ontwikkeld. PRELUDE bevat
emissiefactoren van meest voorkomende typen binnenvaartschepen. Daarnaast bevat de applicatie
emissie-karakteristieken als warmteoutput en trendfactoren om toekomstige emissies te kunnen bepalen.

o Logistiek Model v94 (modeljaar 2015)
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In de emissieberekening is gebruik gemaakt van de emissiefactoren uit PRELUDE versie 1.1. Gezien de
onzekerheid in de bepaling en te hanteren reductie van de warmte-inhoud en het grote effect van deze
parameter op de verspreiding, is de warmte-inhoud bij binnenvaart, conform EP2012, worst-case op 0
MW gesteld.

5.2.5 Spoorverkeer

Bij de bepaling van de emissies voor het spoorverkeer zijn er ten opzichte van de Effectprognose 2012
enkele wijzigingen doorgevoerd. Aan de hand van uitgevoerde vergelijkingen is geconcludeerd dat de
emissiefactoren die tot nu toe in de Effectprognoses zijn gebruikt laag zijn en niet goed overeenkomen
met recentere informatiebronnen. Daarom zijn in EP2015 de emissiefactoren aangepast en zijn de
emissiefactoren volgens het MER Havenbestemmingsplannen en het onderzoek Theemswegtracé
gehanteerd. Enerzijds sluiten deze emissiefactoren beter aan bij de meest recente inzichten, anderzijds
sluiten ze aan bij andere onderzoeken in het havengebied. Deze wijzigingen hebben een gering effect op
het resultaat. De gehanteerde spoorintensiteiten zijn onveranderd ten opzichte van de EP2012.

De wijze van bepaling van de emissies voor spoorverkeer is opgenomen in bijlage A11.

5.3 Berekening concentraties

Voor de berekeningen die zijn uitgevoerd is gebruik gemaakt van Pluimsnelweg voor het wegverkeer en
Geomilieu (met Stacks als rekenhart) voor de overige emissiebronnen. In de onderstaande tabel is per
emissiebron de vergelijking weergegeven tussen de modellen gebruikt in de EP2012 en de EP2015.

Tabel 5-1: Gebruikte modellen EP2012 en EP2015
Emissiebron 2012 2015
Wegverkeer Pluimsnelweg versie 1.7 Pluimsnelweg versie 1.9
Industrie Stacks versie 12.1 Geomilieu v3.11 (rekenhart Stacks versie 2015.1)
Zeevaart Stacks versie 12.1 Geomilieu v3.11 (rekenhart Stacks versie 2015.1)
Binnenvaart Stacks versie 12.1 Geomilieu v3.11 (rekenhart Stacks versie 2015.1)
Spoor Stacks versie 11.2 Geomilieu v3.11 (rekenhart Stacks versie 2015.1)

De berekeningen voor de concentratiebijdragen (immissies) zijn voor wegverkeer uitgevoerd met
PluimSnelweg versie 1.9 en voor de overige modaliteiten met Geomilieu v3.11 met als rekenhart Stacks
versie 2015.1. Beide modellen zijn conform de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 goedgekeurd als
te hanteren modellen. In deze paragraaf zal voor de verschillende modaliteiten beschreven worden wat de
wijzigingen in uitgangspunten en berekeningsmethodiek zijn ten opzichte van de EP2012. Er zal verwezen
worden naar de bijlagen voor een volledige beschrijving van de gehanteerde uitgangspunten en
berekeningsmethodiek.
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5.3.1 Wegverkeer

Voor de opzet en uitgangspunten van de verspreidingsberekeningen die zijn uitgevoerd wordt verwezen
naar bijlage A6.

Voor wat betreft de uitgangspunten die gehanteerd zijn in de EP2015 is er een verschil met de
uitgangspunten zoals gehanteerd in de EP2012. De verschillen hebben vooral betrekking op:
e het gebruik van Pluimsnelweg versie 1.9 t.o.v. versie 1.7 in de EP2012;

e tunnelfactor™.

Sinds de EP2012 worden de tunnelfactoren overgenomen uit de NSL-Monitoringstool. In de NSL-
Monitoringstool 2015 is de tunnelfactor van enkele tunnels t.o.v. de NSL-Monitoringstool 2012 bijgesteld.
Uit bijlage A6 blijkt dat de tunnelfactoren voor de Thomassentunnel en de Botlektunnel gelijk zijn aan de
factoren in de EP2012. Voor de Beneluxtunnel ligt de tunnelfactor hoger dan in de EP2012. De
tunnelfactor is direct gerelateerd aan de concentratiebijdrage, dat betekent dat bij gelijkblijvende
verkeersintensiteiten, de verkeersbijdrage rond de tunnelmonden van de Thomassen- en Botlektunnel niet
wijzigt en rond de tunnelmonden van de Beneluxtunnel stijgt. De Blankenburgverbinding wordt in 2021
gerealiseerd en is vanaf dit jaar in de rekenmodellen opgenomen. In eerdere Effectprognoses is de
Blankenburgverbinding niet opgenomen.

5.3.2 Industrie

Voor de opzet en uitgangspunten van de verspreidingsberekeningen die zijn uitgevoerd wordt verwezen
naar bijlage A8.

Voor de EP2015 zijn de verspreidingsberekeningen uitgevoerd met Geomilieu v3.11. In EP2012 is gebruik
gemaakt van KEMA Stacks versie 12.1 als verspreidingsmodel. Geomilieu v3.11 bevat als rekenhart de
laatste versie van KEMA Stacks en daardoor betreft de berekening met Geomilieu geen fundamentele
wijziging van de uitgangspunten.

Daarnaast zijn de rekenpunten voor EP2015 gewijzigd t.0.v. EP2012. De rekenpunten komen daarmee
overeen met de rekenpunten van de andere modaliteiten (zeevaart, binnenvaart en spoor). Verdere
toelichting hierop is te vinden in bijlage A8. De aanpassing van de rekenpunten in het verspreidingsmodel
heeft geen effect op de rekenresultaten.

5.3.3 Zeescheepvaart

Voor de opzet en uitgangspunten van de verspreidingsberekeningen die zijn uitgevoerd wordt verwezen
naar bijlage A9.

Voor de EP2015 zijn de verspreidingsberekeningen uitgevoerd met Geomilieu v3.11. In EP2012 is gebruik
gemaakt van KEMA Stacks versie 12.1 als verspreidingsmodel. Geomilieu v3.11 bevat als rekenhart de
laatste versie van KEMA Stacks 2015.1 en daardoor betreft de berekening met Geomilieu geen
fundamentele wijziging van de uitgangspunten.

De wijze waarop de emissiepunten in het rekenmodel zijn opgenomen is in de EP2015 gewijzigd t.0.v. de
EP2012. In de EP2012 is de emissie van zeeschepen gebaseerd op samengestelde emissiepunten. Dat
houdt in dat de emissies van alle zeevaart op het routesegment gemodelleerd wordt als één puntbron in
het rekenmodel. De emissiehoogte en warmte-inhoud van deze bron volgen uit een gewogen gemiddelde

1% De tunnelfactor is een correctie voor de verhoogde bijdrage bij de in- en uitgang van een tunnel. De uitstoot van het wegverkeer in
de tunnel komt geconcentreerd bij de tunnelmonden naar buiten.
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van alle zeeschepen op het routesegment. De onderlinge afstand tussen de emissiepunten was minimaal
1 kilometer en liep op naarmate de punten verder op zee lagen. Deze vereenvoudigingen in het
rekenmodel leiden tot verminderde nauwkeurigheid van de rekenresultaten. In de Effectprognose 2015 is
ervoor gekozen om de wijze waarop de bijdrage van zeevaart aan de luchtkwaliteit wordt berekend te
verfijnen door de emissiepunten dichter bij elkaar en scheepstypen apart te modelleren. Daarnaast is
aangesloten bij de emissiekarakteristieken (hoogte en warmte-inhoud) volgens de meest recente
inzichten.

5.3.4 Binnenvaart

Voor de opzet en uitgangspunten van de verspreidingsberekeningen die zijn uitgevoerd wordt verwezen
naar bijlage A10.

In voorgaande Effectprognoses is gekozen, door beperkingen in de capaciteit van de rekenmodellen, om
de effecten op de luchtkwaliteit van binnenvaart per vaarweg te modelleren in de vorm van één
dwarsprofielll. Deze is vervolgens langs de gehele vaarweg toegepast. Daar waar de profielen elkaar
overlapten (bv. bij de Oude Maas en het Hartelkanaal) werd de hoogste waarde uit de individuele
dwarsprofielen aangehouden als de concentratiebijdrage door de binnenvaart.

In de EP2015 is een andere rekenmethodiek toegepast waarbij alle routes en het volledige studiegebied
in één rekenmodel integraal doorgerekend worden. Hierbij wordt rekening gehouden met cumulatie,
variatie in vaarlijnoriéntatie en bronlocatie. Dit is mogelijk omdat nieuwere versies van de rekenmodellen
een grotere capaciteit hebben.

De verspreidingsberekeningen voor EP2015 zijn uitgevoerd met het rekenmodel Stacks+, versie 2015.1,
zoals geimplementeerd in het programma Geomilieu, versie 3.11.

5.3.5 Spoorverkeer

Voor de opzet en uitgangspunten van de verspreidingsberekeningen die zijn uitgevoerd wordt verwezen
naar bijlage A11.

Voor de Effectprognose 2015 zijn de verspreidingsberekeningen uitgevoerd met Geomilieu v3.11. De
vorige gepubliceerde Effectprognose maakte gebruik van KEMA Stacks versie 11.2 als
verspreidingsmodel (In EP2012 waren geen nieuwe berekeningen voor spoorverkeer uitgevoerd).
Geomilieu v3.11 bevat als rekenhart de laatste versie van KEMA Stacks (2015.1) en daardoor betreft
berekening met Geomilieu geen fundamentele wijzingen van de uitgangspunten.

Daarnaast zijn de rekenpunten voor EP2015 gewijzigd t.0.v. EP2012. De rekenpunten komen daarmee
overeen met de rekenpunten van de andere modules (zeevaart, binnenvaart en industrie). Uit analyse
blijkt dat de wijziging van het rekengrid geen effect heeft op de rekenresultaten.

54 Cumulatie concentraties

Voor de achtergrondconcentratie en de diverse bronbijdragen zijn concentraties met een resolutie van 10
x 10 m bepaald. Voor de bepaling van de achtergrondconcentratie wordt verwezen naar bijlage A12.

De gecumuleerde (jaargemiddelde) concentratieniveaus voor NO, en PMy, binnen het studiegebied zijn
vervolgens berekend door de diverse bijdragen per gridcel bij elkaar op te tellen. Het resultaat is een
concentratiegrid voor het gehele studiegebied met een resolutie van 10 x 10 m.

Y Een dwarsprofiel geeft het concentratieverloop als functie van de loodrechte afstand tot de vaarroute.
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5.5 Bepaling overschrijdingsgebieden

Toetsing

Binnen het studiegebied is per gridcel van 10 x 10 m getoetst of sprake is van overschrijding van NO,- en

PMjo-grenswaarden zoals weergegeven in tabel 3-1. Hierbij zijn locaties van de toetsing uitgezonderd

waar op grond van het toepasbaarheidsbeginsel de luchtkwaliteit niet hoeft te worden beoordeeld.

Toetsing in deze Effectprognose is uitgevoerd op twee manieren:

e NSL masker: Toetsing op de in het kader van de monitoring van het Nationaal
Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit gehanteerde toetspunten (NSL toetspunten). Deze wijze
van toetsing betreft op alle locaties de toetsing conform de werkwijze van het bestemmingsplan, met
uitzondering van de beschouwde wegen, waarbij de toetspunten uit de NSL-Monitoringstool van 2015
(MT2015) zijn gehanteerd. De ligging van de toetspunten uit de MT2015 verschillen van de ligging van
de toetspunten uit de MT2012 (die zijn gehanteerd in de EP2012). Dit betekent dat het NSL masker,
en daarmee het NSL-beoordelingsgebied is aangepast ten opzichte van de EP2012. Bij de keuze van
de toetspunten in de monitoring van het NSL is beperkt rekening gehouden met de bepalingen over
het toepasbaarheidsbeginsel en het blootstellingscriterium die in 2008 zijn vastgelegd in wet- en
regelgeving (zie hoofdstuk 3). Met “beperkt” wordt bedoeld dat de toetspunten in de NSL-
Monitoringstool in eerste instantie automatisch gegenereerd worden. Alleen daar waar (bijna)
overschrijdingen worden berekend, wordt in de regel kritisch naar de ligging van de toetspunten
gekeken en wordt de ligging aangepast waar nodig. Dit kan betekenen dat overschrijdingen op basis
van het NSL masker geen overschrijding zijn wanneer het toepasbaarheidsbeginsel en
blootstellingscriterium wordt gehanteerd.

e Bestemmingsplanmasker: Toetsing conform de werkwijze zoals gehanteerd in de luchtonderzoeken in
2007 ten behoeve van het Bestemmingsplan, met dien verstande dat de afstand tot de wegrand
waarop in deze onderzoeken is getoetst is vastgesteld op 10 meter (NB: de wettelijke toetsafstand ten
tijde van de vaststelling van het Bestemmingsplan bedroeg 5 meter);

Het NSL masker sluit het beste aan bij de huidige wet- en regelgeving over de locaties waar beoordeling
van de luchtkwaliteit dient plaats te vinden, en is daarom leidend voor de beoordeling van de effectiviteit
van het maatregelenpakket. Bij beoordeling van de luchtkwaliteit op basis van het
bestemmingsplanmasker kunnen normoverschrijdingen langs wegen worden geconstateerd op locaties
waar de luchtkwaliteit niet beoordeeld dient te worden.

Het resultaat van de toetsing op basis van het NSL masker is gepresenteerd in de hoofdstukken 6 tot en
met 9. De resultaten van de toetsing op basis van het bestemmingsplan masker zijn opgenomen in de
bijlage A1. Om inzicht te krijgen in de omvang van de overschrijdingsgebieden bij toetsing op basis van
het NSL masker en het bestemmingsplan masker zijn de verschillen weergegeven in bijlage A5.

De omvang van het overschrijdingsgebied is bepaald door het aantal gridcellen dat niet aan de norm
voldoet te vermenigvuldigen met het oppervlak per gridcel (100 m2 = 0,01 ha). De toetsing wordt hieronder
per component beschreven:

NO,

Voor NO; is de gecumuleerde jaargemiddelde concentratie getoetst aan de grenswaarde van 40 |.Jg/m3
(40,5 |.Jg/m3 wordt afgerond op 40 |Jg/m3) door per gridcel de waarde te vergelijken met de norm. De
resultaten van deze toetsing zijn gepresenteerd in hoofdstukken 6 t/m 10.

In de grafische weergave van de berekeningsresultaten zijn naast de gebieden met jaargemiddelde
concentraties boven de 40 |.Jg/m3 ook de gebieden met jaargemiddelde concentraties boven de 37 |.Jg/m3
weergegeven. Zoals verwoord in de GCN rapportage 2015: “Als een NO,-concentratie wordt berekend
lager dan 37 pg/ms, betekent dit dat er een kans is van 34% dat de werkelijke waarde boven de

5 september 2016 MD-AF20160158 21



grenswaarde van 40 |.Jg/m3 ligt. In IPCC-terminologie is het dan ‘onwaarschijnlijk’ dat de grenswaarde
wordt overschreden.™

Om inzicht te krijgen in het risico op overschrijdingen op locaties waar aan de NO, norm van 40 |.Jg/m3
wordt voldaan, heeft ook een toetsing plaatsgevonden aan een zogenoemde beoordelingswaarde van 37
pg/ms. De resultaten van deze toetsing zijn opgenomen in paragraaf 9.2.

De uurgemiddelde grenswaarde van 200 ug/mswordt niet overschreden indien de jaargemiddelde
concentratie niet hoger is dan 82 |.Jg/m3 (equivalente concentratie; zie tabel 3-1). Uit de toetsing van de
resultaten van deze Effectprognose blijkt dat, rekening houdend met het toepasbaarheidsbeginsel, in het
gehele studiegebied in géén van de zichtjaren deze concentratie overschreden wordt. Gezien dit resultaat
wordt in deze rapportage niet verder ingegaan op toetsing van de uurgemiddelde grenswaarde.

Ten aanzien van NO, kwam het gebied bij de 8° Petroleumhaven en Yangtzehaven in de Effectprognose
2012 als mogelijk overschrijdingsgebied naar voren. De overschrijdingen worden veroorzaakt door
zeevaartemissies en liggen volledig boven het wateroppervlak. Conform de Regeling beoordeling
luchtkwaliteit 2007 hoeft boven het wateroppervlak niet getoetst aan de grenswaarden voor NO,. Dit
gebied is in voorliggende Effectprognose 2015 dan ook buiten beschouwing gelaten.

PMso

Voor PMyg is het aantal overschrijdingen van de 24-uursgemiddelde grenswaarde de maatgevende
grenswaarde. Bij de toetsing van het aantal overschrijdingen wordt veelal gebruik gemaakt van de relatie
tussen het aantal overschrijdingen en de jaargemiddelde concentratie. Het aantal overschrijdingen van de
24-uursgemiddelde grenswaarde wordt dan uitgedrukt als een equivalente jaargemiddelde concentratie.
Aangezien deze concentratie lager is dan de norm voor het jaargemiddelde voor PMy, (40 pg/ms), volstaat
een toets voor het aantal overschrijdingen van de 24-uursgemiddelde grenswaarde (maximaal 35 dagen
meer dan 50 pg/ms). Aan de 24-uursgemiddelde grenswaarde (inclusief 4 dagen zeezoutcorrectie) wordt
voldaan indien de jaargemiddelde concentratie niet hoger is dan 32,1 |.Jg/m3 (equivalente concentratie; zie
tabel 3-1).

In deze rapportage wordt verder niet meer expliciet ingegaan op toetsing van de jaargemiddelde PMy,-
grenswaarde.

Ten aanzien van PM,o kan aangegeven worden dat de achtergrondconcentraties voor PM;o nabij de op-
en overslagbedrijven van droge bulk zeer hoog zijn. Het gaat hierbij om 3 gebieden rond de volgende
bedrijven:

e EMO (Mississippihaven);
e EECV, EBS Europoort en ADM (Dintelhaven);
e EBS (Laurenshaven).

Deze gebieden kwamen ook in de eerdere Effectprognoses naar voren als mogelijke
overschrijdingsgebieden voor fijn stof. In de Effectprognose van 2010 is hader onderzoek uitgevoerd naar
deze gebieden. Hieruit bleek dat de concentraties rond deze bedrijven op de relevante locaties, waar
voldaan dient te worden aan de grenswaarden, beneden de grenswaarden waren gelegen. Wanneer
hierbij ook aansluitend op de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 het blootstellingscriterium in
beschouwing wordt genomen, is geen sprake van overschrijdingen van de grenswaarden voor fijn stof op
locaties met een relevante blootstelling.

'2 Bron: Quote GCN rapportage 2015

5 september 2016 MD-AF20160158 22



Bovendien kwam uit het onderzoek naar voren dat de bronbijdrage vanuit MV2 rond de bedrijven gering
was in verhouding met de heersende achtergrondconcentraties van fijn stof. De beoordeling van de
luchtkwaliteit rond deze bedrijven werd dan ook niet wezenlijk beinvloed door de bronbijdrage van MV2.
Hierdoor was in de Effectprognose van 2010 voor fijn stof rondom deze bedrijven geen sprake van
knelpunten.

Hieruit kan geconcludeerd worden dat de overschrijdingen van de grenswaarden rondom deze bedrijven
geen knelpunten zijn in het kader van de OVL MV2. Deze gebieden zijn sinds de Effectprognose 2012 en
ook in voorliggende Effectprognose 2015 buiten beschouwing gelaten.

5.6 Bepaling aantal blootgestelden

In overeenstemming met de EP2012 is op basis van de vastgestelde overschrijdingsgebieden het aantal
bewoners bepaald dat naar verwachting blootgesteld is aan overschrijding van de grenswaarden. Dit is
gedaan door de locatie van woningen te combineren met de berekende overschrijdingsgebieden.

5.7 Werkwijze salderen en verschilanalyse

In overeenstemming met de EP2012 is in de verschilanalyse voor de overschrijdingsgebieden bepaald of
het overschrijdingsoppervlak toeneemt of afneemt en vervolgens of er sprake is van een toename of
afname van de concentraties.

Vervolgens is voor het totale overschrijdingsgebied een gemiddeld gewogen toe- of afname van de

concentratie bepaald. Hierbij is de toe- of afname van de concentratie gewogen op basis van het
opperviak van de Autonome Ontwikkeling.
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6 Resultaten berekeningen Autonome Ontwikkeling

6.1 Luchtkwaliteit Autonome Ontwikkeling

In onderstaande tabellen wordt voor de Autonome Ontwikkeling in 2015, 2020 en 2033 voor NO, en
PMy, het overschrijdingsoppervilak, de gemiddelde concentratie in het overschrijdingsgebied en het aantal
bewoners in het overschrijdingsgebied weergegeven op basis van het NSL masker.

Tabel 6-1 Analyse overschrijdingsgebied Autonome Ontwikkeling voor NO,

2015 2020 2033
Overschrijdingsopperviak [km?] * 0,0188 0 0
Gemiddelde concentratie in overschrijdingsgebied [pg/m3] 41,4 - -
Aantal bewoners [personen] 0 - -

* Gebieden waarbij de jaargemiddelde grenswaarde voor NO, (40 pg/m®) wordt overschreden

Tabel 6-2 Analyse overschrijdingsgebied Autonome Ontwikkeling voor PMiq
2015 2020 2033
Overschrijdingsopperviak [km?] * 0 0 0

Gemiddelde concentratie in overschrijdingsgebied [pg/m3] - - -
Aantal bewoners [personen] - o -

* Gebieden waarbij meer dan 35 dagen per jaar de 24-uursgemiddelde concentratie voor PMy, (50 pg/m®) wordt overschreden
(toetsing aan de hand van de jaargemiddelde concentratie van 32,1 ug/ma)

In bijlage A2 is voor NO,, voor de autonome ontwikkeling voor de verschillende zichtjaren, de locatie van
de overschrijdingsgebieden grafische weergegeven. Voor PMy, is de grafische weergave niet in de bijlage
opgenomen aangezien er voor deze situatie geen overschrijdingsgebied aanwezig is.

6.2 Analyse overschrijdingsgebied Autonome Ontwikkeling

NO,

Bij een analyse van de figuren in bijlage A2 kan geconcludeerd worden dat de overschrijdingen voor NO,
in de autonome ontwikkeling 2015 op basis van het NSL masker langs de volgende trajecten liggen (de
nummers verwijzen naar de nummers op de kaarten in bijlage A2):

A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Noordzijde weg (3);
A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg (4);
Botlekbrug West zuidzijde weg (5);

Botlektunnel West zuidzijde weg (7);

Botlektunnel oost zuidzijde weg (8);

Zuidzijde Beneluxtunnel oostzijde weg (11);

Noordzijde Beneluxtunnel oostzijde weg (13);

A15 aansluiting Eemshaven noordzijde weg (15).

** De autonome ontwikkeling in 2015 betreft de situatie in 2015 zonder (ontwikkeling van de) Maasvlakte 2.
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In de autonome ontwikkeling 2020 en 2033 zijn er geen overschrijdingsoppervlakken meer. Dit wordt
onder meer veroorzaakt vanwege de invoering van Euro VI voor het vrachtverkeer over de weg en het
gebruik van schonere motoren door de binnenvaart en dalende achtergrondconcentraties door generiek
bronbeleid. Binnen de overschrijdingsgebieden bevinden zich in 2015 geen bewoners.

PMj
Voor de autonome ontwikkeling in 2015, 2020 en 2033 zijn geen gebieden waarbij het aantal
overschrijdingsdagen voor PM,o overschreden wordt.

6.3 Historische ontwikkeling luchtkwaliteit

De luchtkwaliteit in de regio Rijnmond wordt door de luchtmeetnetten van DCMR en RIVM continu
gemonitord. In onderstaande figuren zijn de jaargemiddelde NO,- en PMjo-concentraties van de afgelopen
jaren weergegeven op de verschillende meetlocaties in de regio Rotterdam. Deze meetgegevens geven
de trend van de ontwikkeling in de luchtkwaliteit weer. Voor een beoordeling van de luchtkwaliteit op
iedere plek is het nodig de meetgegevens te combineren met modelberekeningen, waarbij gebruik
gemaakt wordt van gevalideerde en goedgekeurde modellen. Ook voor het berekenen van toekomstige
situaties is het gebruik van modelberekeningen, zoals ook toegepast in de Effectprognoses, noodzakelijk.

NO,
Uit figuur 6-1 blijkt dat de NO,-concentraties de afgelopen jaren sinds 2010 een licht dalende trend
vertonen.

Figuur 6-1 Jaargemiddelde NO,-concentraties luchtmeetnetten DCMR en RIVM (bron: [13])
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PMj,
De jaargemiddelde fijnstofconcentraties vertonen een dalende lange termijn trend (zie figuur 6-2).

Figuur 6-2 Jaargemiddelde PM;o-concentraties luchtmeetnetten DCMR en RIVM (bron: [13])
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7 Resultaten berekening Plansituatie zonder maatregelenpakket

7.1 Emissies Plansituatie zonder maatregelenpakket

Voor de bepaling van concentratieniveaus in de Plansituatie zonder maatregelenpakket worden de
bronnen die betrekking hebben op de activiteiten van MV2 bij de Autonome Ontwikkeling opgeteld. De
emissies van deze bronnen zijn weergegeven in de onderstaande tabellen. Het betreft hier de emissies
als gevolg van de ontwikkeling van MV2 zonder het reeds vastgestelde maatregelenpakket.

Tabel 7-1 NOx-emissiebijdrage Maasvlakte 2 [ton/jaar] voor Plansituatie zonder maatregelenpakket, zoals gebruikt bij
modelberekeningen
Brontypen 2015 2020 2033
Industrie (MV2) 11 1.767 3.372
Wegverkeer (MV2 + achterland) 49 105 69
Spoorwegverkeer (MV2 + achterland) 21 28 48
Zeevaart (MV2 tot 10 km vanaf de Maasmond) 143 2.350 4.370
Binnenvaart (MV2 + achterland) 51 740 1.159
Tabel 7-2 PM,o-emissiebijdrage Maasvlakte 2 [ton/jaar] voor Plansituatie zonder maatregelenpakket, zoals gebruikt bij
modelberekeningen
Brontypen 2015 2020 2033
Industrie (MV2) 0,2 108 177
Wegverkeer (MV2 + achterland) 1,7 7 10
Spoorwegverkeer (MV2 + achterland) 0,6 0,8 1,3
Zeevaart (MV2 tot 10 km vanaf de Maasmond) 6,4 60 117
Binnenvaart (MV2 + achterland) 15 21 34

Op basis van de berekende emissies worden met het verspreidingsmodel de concentraties berekend.

7.2 Gevolgen luchtkwaliteit Plansituatie zonder maatregelenpakket

In onderstaande tabellen wordt voor de Plansituatie zonder maatregelenpakket voor NO, en PMyq het
overschrijdingsopperviak, de gemiddelde concentratie in het overschrijdingsgebied gegeven bij toetsing
op basis van het NSL masker. Tevens wordt het aantal aan normoverschrijding blootgestelde personen
gegeven.

Tabel 7-3 Analyse overschrijdingsgebied Plansituatie zonder maatregelenpakket voor NO; bij toetsing met het NSL masker
2015 2020 2033

Overschrijdingsopperviak [km?] * 0,032 0,0005 0

Gemiddelde concentratie in overschrijdingsgebied [ug/ma] * 41,9 41,9 -

Aantal bewoners [personen] 0 0 0

* Gebieden waarbij de jaargemiddelde grenswaarde voor NO, (40 pg/m®) wordt overschreden
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Tabel 7-4 Analyse overschrijdingsgebied zonder maatregelenpakket voor PMiq bij toetsing met het NSL masker

2015 2020 2033
Overschrijdingsopperviak [km?] * 0 0 0
Gemiddelde concentratie in overschrijdingsgebied [pg/ms] - - -
Aantal bewoners [personen] 0 0 0

* Gebieden waarbij meer dan 35 dagen per jaar de 24-uursgemiddelde concentratie voor PMy, (50 pg/m®) wordt overschreden
(toetsing aan de hand van de jaargemiddelde concentratie van 32,1 ug/ms)

In bijlage A3 worden de resultaten van de verspreidingsberekeningen voor de Plansituatie zonder
maatregelenpakket voor de verschillende zichtjaren voor NO, gegeven. Voor PMy, is de grafische
weergave niet in de bijlage opgenomen aangezien er voor deze situatie geen overschrijdingsgebied is.

7.3 Analyse overschrijdingsgebied Plansituatie zonder
maatregelenpakket

NO,

Op basis van een analyse van de figuren kan geconcludeerd worden dat de overschrijdingen in de
Plansituatie zonder maatregelenpakket (met NSL masker) voor NO; in 2015 langs de volgende trajecten
liggen:

o Al5 traject Hartelbrug-Chemiehaven Noordzijde weg (3);

e Al5 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg (4);

o Botlekbrug West zuidzijde weg (5);

e Botlektunnel West zuidzijde weg (7);

e Botlektunnel Oost zuidezijde weg (8);

e Zuidzijde Beneluxtunnel oostzijde weg (11);

¢ Noordzijde Beneluxtunnel oostzijde weg (13);

e Al5 aansluiting Eemshaven noordzijde weg (15).

Bij geen van deze overschrijdingsgebieden worden bewoners blootgesteld aan een normoverschrijding.

In 2020 is er langs de A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg (4) één overschrijdingsgebied
voor NO, voor de Plansituatie zonder maatregelenpakket. Het betreft hier een klein gebied (500 m?) waar
volgens het blootstellingscriterium niet getoetst hoeft te worden (nl. op het water van het Hartelkanaal). De
overige in 2015 aangetroffen overschrijdingsgebieden zijn in 2020 en 2033 niet meer aanwezig.
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Effect Blankenburgverbinding 2021

Omdat de Blankenburgverbinding aanzienlijke invioed heeft de verkeersafwikkeling op de A15 ten oosten
van Rozenburg en de weg volgens planning in 2021 in gebruik genomen gaat worden is ook een doorkijk
gemaakt naar het jaar 2021. Uit de doorkijk blijkt dat het overschrijdingsgebied langs de A15 traject
Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg (4) in 2021 gereduceerd wordt tot 200 m?. Ook dit gebied ligt
boven het water van het Hartelkanaal waardoor hier strikt genomen niet aan de grenswaarden getoetst
hoeft te worden.

PM,

Voor de zichtjaren 2015, 2020 en 2033 ontstaan in de Plansituatie zonder maatregelenpakket geen
gebieden waarbij het aantal overschrijdingsdagen voor PM;o overschreden wordt. Derhalve worden er
geen bewoners blootgesteld aan een normoverschrijding.

7.4 Luchtschermen bij tunnelmonden

Op basis van bovenstaande bevindingen kan geconcludeerd worden dat de maatregelen uit de OVL met
betrekking tot het plaatsen van luchtschermen bij de tunnelmonden van de Botlektunnel en Beneluxtunnel
niet noodzakelijk zijn. In de Plansituatie zonder maatregelen wordt de NO,-grenswaarde ter hoogte van
deze tunnelmonden in 2020 niet overschreden.

Bij toetsing aan de beoordelingswaarde van 37 pg/m? in het zichtjaar 2020 is er nog een klein gebied ter
hoogte van de tunnelmond van de Botlektunnel waar overschrijding plaatsvindt. Het betreft hier een
gebied waar op basis van het blootstellingscriterium en toepasbaarheidsbeginsel niet getoetst hoeft te
worden. Door de ingebruikname van de Blankenburgverbinding (zie kader paragraaf 7.3) nemen de
concentraties bij de Botlektunnel af tot onder de beoordelingswaarde. Dit geeft aan dat het niet
waarschijnlijk is dat bij eventuele tegenvallers in de luchtkwaliteit de grenswaarde alsnog wordt
overschreden.
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8 Resultaten berekening Plansituatie met maatregelenpakket

8.1 Emissies Plansituatie met maatregelenpakket

Voor de bepaling van concentratieniveaus in de Plansituatie met maatregelenpakket worden de bronnen
die betrekking hebben op de activiteiten van MV2 bij de Autonome Ontwikkeling opgeteld“. De emissies
van deze bronnen zijn weergegeven in de onderstaande tabellen. Het betreft hier de emissies als gevolg
van de ontwikkeling van MVV2 met daarbij het maatregelenpakket. Uit tabel 8-1 blijkt dat het
verkeersbesluit (alleen schonere vrachtauto’s zijn op MV2 toegestaan) in 2015 een positief effect heeft op
de NO,-emissie door wegverkeer. De NO,-emissie is in de situatie met MV2 lager dan bij de Autonome
Ontwikkeling en leidt tot een negatieve waarde in de tabel. Ook de snelheidsverlaging op enkele trajecten
voor de binnenvaart leidt in 2015 tot een afname van de totale NO,-emissie door de binnenvaart ten
opzichte van de Autonome Ontwikkeling.

Tabel 8-1 NOx-emissie ontwikkeling (toe- of afname ten opzichte van de Autonome Ontwikkeling) Maasvlakte 2 [ton/jaar]
voor Plansituatie met maatregelenpakket, zoals gebruikt bij modelberekeningen
Brontypen 2015 2020 2033
Industrie (MV2) 11 1.767 3.372
Wegverkeer (MV2 + achterland) -38 32 69
Spoorwegverkeer (MV2 + achterland) 21 28 48
Zeevaart (MV2 tot 10 km vanaf de Maasmond) 143 2.350 4.370
Binnenvaart (MV2 + achterland) - 67 598 563
Tabel 8-2 PM,o-emissie ontwikkeling (toe- of afname ten opzichte van de Autonome Ontwikkeling) Maasvlakte 2 [ton/jaar]
voor Plansituatie met maatregelenpakket, zoals gebruikt bij modelberekeningen
Brontypen 2015 2020 2033
Industrie (MV2) 0,2 108 177
Wegverkeer (MV2 + achterland) 0,8 7 10
Spoorwegverkeer (MV2 + achterland) 0,6 0,8 1,3
Zeevaart (MV2 tot 10 km vanaf de Maasmond) 6,4 60 117
Binnenvaart (MV2 + achterland) -2 17 16

Op basis van de berekende emissies worden met behulp van het verspreidingsmodel de concentraties
berekend.

1 In 2015 betreft dit daarmee de huidige situatie.
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8.2 Gevolgen luchtkwaliteit Plansituatie met maatregelenpakket

Tabel 8-3 en tabel 8-4 geven voor de Plansituatie met maatregelenpakket voor NO, en PM;q het
overschrijdingsopperviak, de gemiddelde concentratie in het overschrijdingsgebied bij toetsing op basis
van het NSL masker. Tevens wordt het aantal aan normoverschrijding blootgestelde personen gegeven.

Tabel 8-3 Analyse overschrijdingsgebied Plansituatie met maatregelenpakket voor NO; bij toetsing met het NSL masker
2015 2020 2033
Overschrijdingsopperviak [km?] * 0,007 0,0002 0
Gemiddelde concentratie in overschrijdingsgebied [pg/ms] * 40,5 41,1 -
Aantal bewoners [personen] 0 0 0

* Gebieden waarbij de jaargemiddelde grenswaarde voor NO, (40 pg/m®) wordt overschreden

Tabel 8-4 Analyse overschrijdingsgebied met maatregelenpakket voor PMy, bij toetsing met het NSL masker
2015 2020 PIKK]
Overschrijdingsopperviak [km?] * 0 0 0

Gemiddelde concentratie in overschrijdingsgebied [pg/ms] - - -
Aantal bewoners [personen] 0 0 0

* Gebieden waarbij meer dan 35 dagen per jaar de 24-uursgemiddelde concentratie voor PMy, (50 pg/m®) wordt overschreden
(toetsing aan de hand van de jaargemiddelde concentratie van 32,1 ug/ms)

In bijlage A4 worden de resultaten van de verspreidingsberekeningen voor de Plansituatie met
maatregelenpakket voor de verschillende zichtjaren voor NO, gegeven. Voor PMy, is de grafische
weergave niet in de bijlage opgenomen aangezien er voor deze situatie geen overschrijdingsgebied is.

8.3 Analyse overschrijdingsgebied Plansituatie met maatregelenpakket

NO,

Op basis van een analyse van voorgaande tabellen kan geconcludeerd worden dat de overschrijdingen in
de Plansituatie met maatregelenpakket (met NSL masker) voor NO, in 2015 langs de volgende trajecten
liggen:

e Al5 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg (4);

e Botlektunnel West zuidzijde weg (7);

e Botlektunnel Oost zuidzijde weg (8);

e Zuidzijde Beneluxtunnel oostzijde weg (11);

¢ Noordzijde Beneluxtunnel oostzijde weg (13);

e Al5 aansluiting Eemshaven noordzijde weg (15).

Bij geen van deze verspreidingsgebieden worden bewoners blootgesteld aan een normoverschrijding.

In 2020 is er langs de A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg (4) één overschrijdingsgebied
voor NO, voor de Plansituatie met maatregelenpakket. Het betreft dezelfde locatie als in de Plansituatie
zonder maatregelenpakket. Het oppervlak van het overschrijdingsgebied is wel kleiner dan in de
Plansituatie zonder maatregelenpakket (nl. 200 m?). Strikt genomen hoeft er op deze locatie niet getoetst
te worden daar het een locatie op het water van het Hartelkanaal betreft.
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De reikwijdte van het luchtscherm ter hoogte van de Botlektunnel is beperkt en reikt niet tot aan de A15
traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg (4). Een eventueel besluit om het luchtscherm niet te
plaatsen heeft daarmee geen gevolgen voor de concentraties ter hoogte van het genoemde traject. De
overige in 2015 aangetroffen overschrijdingsgebieden zijn in 2020 en 2033 niet meer aanwezig.

PMj
Voor de zichtjaren 2015, 2020 en 2033 ontstaan in de Plansituatie met maatregelenpakket geen gebieden

waarbij het aantal overschrijdingsdagen voor PM;o overschreden wordt. Derhalve worden er geen
bewoners blootgesteld aan een normoverschrijding.
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9 Salderen Plansituatie met maatregelenpakket

In onderstaande paragrafen worden de resultaten van de Effectprognose 2015 getoetst aan de hand van
het NSL masker en het bestemmingsplan masker. Voor een toelichting van de verschillende maskers
wordt verwezen naar paragraaf 5.5.

Om inzicht te krijgen in de robuustheid van het maatregelenpakket is voor de Plansituatie met
maatregelen tevens getoetst op een beoordelingswaarde voor NO, van 37 pg/ms. Bij die concentratie is
het onwaarschijnlijk dat er in de toekomst alsnog een overschrijding van de grenswaarde optreedt (zie
paragraaf 5.5).

9.1 Toetsing op de grenswaarde

In dit hoofdstuk zijn de resultaten van de saldering bij gebruik van het NSL masker uiteen gezet (paragraaf
9.1.1 /m 9.1.4). Tevens zijn de resultaten van de saldering bij gebruik van het bestemmingsplan masker
(zie bijlage Al) samengevat in paragraaf 9.1.5.

9.1.1 Zichtjaar 2015 op basis van het NSL masker

NO,

Het maatregelenpakket is voor alle locaties voldoende toereikend om de toename in het
overschrijdingsoppervlak als gevolg van Maasvlakte 2 te compenseren. Op alle locaties is het
overschrijdingsopperviak in de Plansituatie met maatregelenpakket kleiner dan bij Autonome
Ontwikkeling.

In tabel 9-1 worden de overschrijdingsgebieden voor NO, geanalyseerd. Per overschrijdingsgebied
worden de omvang van het overschrijdingsoppervlak en de gemiddelde concentraties gegeven voor de
Autonome Ontwikkeling (AO) en de Plansituatie met maatregelenpakket (PS-MP). De gemiddelde
concentraties voor de Plansituatie met maatregelenpakket zijn gerelateerd aan het overschrijdings-
oppervlak van de Autonome Ontwikkeling. De totale concentraties zijn gewogen gemiddelden.

Tabel 9-1 Analyse overschrijdingsgebieden PS-MP en AO voor 2015 op basis van het NSL masker bij een NO,
grenswaarde van 40 pg/m3

Omschrijving Overschrijdingsopperviak [m’] |Gemiddelde concentratie [pg/m?]
O e ekl e el
A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven - 300 40,3 -0,8
Noordzijde weg B
4 A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven 8.900 2.200 - 6.700 41,7 40,4 -1,2
Zuidzijde weg B
5 Botlekbrug west Zuidzijde weg 1.100 0 -1.100 40,9 40,1 -0,8 B
7 Botlektunnel west Zuidzijde weg 6.200 2.800 - 3.400 41,5 40,7 -0,8 B
8 Botlektunnel oost Zuidzijde weg 300 100 - 200 40,8 40,3 -0,5 B
11 Zuidzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg 300 300 0 40,7 40,7 0,0 B
13 Noordzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg 300 300 0 40,5 40,5 0,0 B
il A15 aansluiting Eemhaven Noordzijde weg 1.400 1.400 0 40,9 40,9 0,0 B
Totaal 18.800 7.100 -11.700 41,4 40,5 -0,9 B

* In deze kolom wordt aangegeven of in het betreffende gebied sprake is van een verbetering (B) of verslechtering (S)
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Volledigheidshalve is in tabel 9-2 ook het effect van de maatregelen ten opzichte van de plansituatie
gepresenteerd. Als gevolg van de te treffen maatregelen neemt het overschrijdingsgebied in de
Plansituatie met maatregelen met ruim 75% af ten opzichte van de Plansituatie zonder maatregelen.

Tabel 9-2 Analyse overschrijdingsgebieden PS-ZMP en PS-MP voor 2015 op basis van het NSL masker bij een NO,
grenswaarde van 40 pg/m3

Omschrijving Overschrijdingsoppervlak [m?]
O Jewew lwe
A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Noordzijde weg 1.300 -1.300
4 A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg 15.000 2.200 -12.800
5 Botlekbrug west Zuidzijde weg 2.900 0 -2.900
7 Botlektunnel west Zuidzijde weg 8.800 2.800 - 6.000
8 Botlektunnel oost Zuidzijde weg 500 100 - 400
11 Zuidzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg 600 300 - 300
13 Noordzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg 400 300 - 100
il A15 aansluiting Eemhaven Noordzijde weg 2.500 1.400 -1.100
Totaal 32.000 7.100 -24.900

PM,
Voor PMyg zijn in 2015 geen overschrijdingsgebieden in de Autonome situatie en Plansituatie met en
zonder maatregelenpakket aanwezig.

9.1.2 Zichtjaar 2020 op basis van het NSL masker

NO,

In tabel 9-3 worden de overschrijdingsgebieden voor NO; voor 2020 geanalyseerd. Per
overschrijdingsgebied worden de omvang van het overschrijdingsopperviak en de gemiddelde
concentraties gegeven voor de Autonome Ontwikkeling (AO) en de Plansituatie met maatregelenpakket
(PS-MP). In 2020 wordt voor NO, in de Plansituatie met maatregelen (PS-ZMP) nog een overschrijding
van de grenswaarde berekend langs de A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg (4). Omdat er
in 2020 voor de Autonome Ontwikkeling geen overschrijdingsopperviak aanwezig is, is er sprake van een
verslechtering in dit gebied in de Plansituatie met maatregelen. Zowel de gemiddelde concentratie als het
overschrijdingsoppervlak neemt toe. Zoals eerder geconstateerd betreft het hier een gebied op het water
van het Hartelkanaal waar formeel gezien niet getoetst hoeft te worden™. De toename van het
overschrijdingsoppervlak heeft hierdoor geen gevolgen.

% Het overschrijdingsgebied is in 2021 na realisatie van de Blankenburgverbinding in de Plansituatie met maatregelenpakket niet
meer aanwezig.
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Tabel 9-3 Analyse overschrijdingsgebieden PS-MP en AO voor 2020 op basis van het NSL masker bij een NO,
grenswaarde van 40 pg/m3

Omschrijving Overschrijdingsopperviak [m’] |Gemiddelde concentratie [pg/m3]

A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven
Zuidzijde weg

Totaal 0 200 200 5919 41,1 1,2 S

* In deze kolom wordt aangegeven of in het betreffende gebied sprake is van een verbetering (B) of verslechtering (S)

Volledigheidshalve is in tabel 9-4 ook het effect van de maatregelen ten opzichte van de plansituatie
gepresenteerd. Als gevolg van de te treffen maatregelen neemt het overschrijdingsgebied in de
Plansituatie met maatregelen met 60% af ten opzichte van de Plansituatie zonder maatregelen.

Tabel 9-4 Analyse overschrijdingsgebieden PS-ZMP en PS-MP voor 2020 op basis van het NSL masker bij een NO,
grenswaarde van 40 pg/m3

Omschrijving Overschrijdingsoppervlak [m?]

A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg - 300

Totaal 500 200 - 300
PMio

Voor PMyg zijn in 2020 geen overschrijdingsgebieden in de Autonome situatie en Plansituatie met en
zonder maatregelenpakket aanwezig.

9.1.3 Zichtjaar 2033 op basis van het NSL masker

Voor NO; en PMyy is in 2033 voor de Plansituatie met en zonder maatregelenpakket geen
overschrijdingsgebied aanwezig.

9.1.4 Samenvatting saldering NSL masker

Hieronder is voor de verschillende zichtjaren een nadere analyse uitgevoerd naar het effect van
Maasvlakte 2 op de luchtkwaliteit.

NO,

2015

De overschrijdingsgebieden voor NO; zijn in alle gevallen van beperkte omvang en liggen direct bij
tunnelmonden en/of direct langs (vaar)wegen. In de overschrijdingsgebieden bevinden zich geen
bewoners. Bij toetsing op basis van het NSL masker is sprake van een verbetering van de luchtkwaliteit in
de Plansituatie met maatregelenpakket ten opzichte van de Autonome Ontwikkeling. Deze verbetering
doet zich bij elke overschrijdingslocatie voor. Zonder het maatregelenpakket zou er sprake zijn van een
toename van het overschrijdingsoppervlak.

2020

Bij toetsing op basis van het NSL masker is er in de Plansituatie met maatregelenpakket een klein
overschrijdingsgebied aanwezig langs de A15 Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg (4). Dit betekent
een verslechtering van de situatie. In de Autonome Ontwikkeling wordt de NO, grenswaarde niet
overschreden. Hierbij dient vermeld te worden dat de overschrijding optreedt boven het water van het
Hartelkanaal. Dit is een gebied waar toetsing aan de grenswaarde niet strikt noodzakelijk is. Wanneer
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deze locatie buiten beschouwing gelaten wordt is er geen sprake van overschrijding van de NO,
grenswaarde (in zowel de Plansituatie zonder als met maatregelenpakket).

De overschrijding van de grenswaarde in de Plansituatie zonder maatregelenpakket treedt niet op ter
hoogte van de tunnelmonden van de Botlektunnel en Beneluxtunnel. Hierdoor zijn de maatregelen uit de
OVL met betrekking tot het plaatsen van luchtschermen bij de tunnelmonden niet noodzakelijk.

2033
Bij toetsing op basis van het NSL masker is er voor de Plansituatie met en zonder maatregelen geen
sprake van een overschrijdingsgebied.

PMjo
Bij toetsing op basis van het NSL masker zijn voor PM;g voor de zichtjaren 2015, 2020 en 2033 in de
Plansituatie met en zonder maatregelenpakket geen overschrijdingsgebieden aanwezig.

9.1.5 Samenvatting saldering Bestemmingsplan masker

Naast de toetsing met het NSL masker zoals beschreven in paragraaf 9.1.1 tot en met 9.1.4 is er tevens
een toetsing uitgevoerd op basis van het BP masker. De resultaten zijn opgenomen in bijlage Al.
Samenvattend zijn de resultaten van deze toetsing als volgt.

NO,

2015

Bij toetsing aan het Bestemmingsplan masker komt hetzelfde beeld naar voren als bij toetsing aan het
NSL masker. De Plansituatie zonder maatregelenpakket laat een verslechtering van de luchtkwaliteit zien
ten opzichte van de Autonome Situatie. Wanneer de maatregelen worden genomen, verbetert de
luchtkwaliteit en ontstaat er een positief beeld ten opzichte van de Autonome Ontwikkeling. Zowel het
overschrijdingsopperviak als de gemiddelde concentratie in de overschrijdingsgebieden gaat omlaag.

2020

Bij toetsing op basis van het Bestemmingsplan masker (zie bijlage Al) is sprake van een toename van de
gemiddelde concentratie in drie overschrijdingsgebieden (maximaal 1,21 pg/ms). In één
overschrijdingsgebied neemt de gemiddelde concentratie af met 0,90 pg/ms. Per saldo treedt een
verslechtering van de gemiddelde concentratie met 0,88 |.Jg/m3 op. Het overschrijdingsoppervlak neemt
voor drie gebieden toe en voor één gebied neemt de oppervlakte af. Per saldo neemt het
overschrijdingsopperviak met 1.000 m? toe. Als gevolg van de te treffen maatregelen neemt het
overschrijdingsopperviak in de Plansituatie met maatregelen met ca. 50% af ten opzichte van de
Plansituatie zonder maatregelen. Overschrijdingen vinden plaats op locaties waar geen toetsing hoeft
uitgevoerd te worden overeenkomstig het toepasbaarheidsbeginsel en het blootstellingscriterium.

2033
Bij de toetsing conform het Bestemmingsplan masker is er voor de Plansituatie met en zonder
maatregelen geen sprake van een overschrijdingsgebied.

PMs,

Bij de toetsing conform het Bestemmingsplan masker zijn voor PMy, voor de zichtjaren 2015, 2020 en
2033 in de Plansituatie met en zonder maatregelenpakket geen overschrijdingsgebieden aanwezig.
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9.2 Toetsing met het NSL masker op een beoordelingswaarde van
37 ug/m?

De bevindingen van de vorige paragraaf zijn gebaseerd op een toetsing aan de geldende grenswaarde
van 40 pg/m®. Om te kunnen beoordelen of maatregelen kunnen vervallen is het nodig om de robuustheid
van die bevindingen te toetsen. Daarom is tevens een beoordeling van de ontwikkeling van de
luchtkwaliteit en de effectiviteit van het maatregelenpakket uitgevoerd bij een NO, beoordelingswaarde
van 37 pg/m?® (zie paragraaf 5.5).

In de grafische weergave (zie bijlagen A2 t/m A4) van de berekeningsresultaten zijn naast de gebieden
met jaargemiddelde concentraties boven de 40 pg/m® ook de gebieden met jaargemiddelde concentraties
boven de 37,0 ug/m® weergegeven.

In deze paragraaf zijn de resultaten van de saldering bij een beoordelingswaarde van 37,0 ug/m®
weergegeven. Hierbij is gebruik gemaakt van het NSL masker.

9.2.1 Toetsing beoordelingswaarde: zichtjaar 2015 op basis van het NSL masker

In tabel 9-5 is aangegeven of in de overschrijdingsgebieden voor de Plansituatie met maatregelenpakket
in 2015, op basis van het NSL masker, sprake is van een toename dan wel een afname van de
concentraties NO, ten opzichte van de Autonome Ontwikkeling.

Uit tabel 9-5 blijkt dat in 2015 de omvang van het overschrijdingsgebied NO; in de Plansituatie met
maatregelenpakket op één locatie na afneemt ten opzichte van de Autonome Ontwikkeling. De
gemiddelde concentratie in de overschrijdingsgebieden neemt eveneens op bijna alle locaties af. Per
saldo is er sprake van afname van het overschrijdingsgebied en de gemiddelde concentratie in de
overschrijdingsgebieden.
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Tabel 9-5 Analyse overschrijdingsgebieden PS-MP en AO voor 2015 op basis van het NSL masker bij een NO,
beoordelingswaarde van 37 pg/m3

Omschrijving Overschrijdingsopperviak [m’] |Gemiddelde concentratie [pg/m?

O e ekl e el
A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven 54.900 33.300 -21.600 8,2 -0,6
Noordzijde weg

4 A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven 117.600 66.200  -51.400 38,7 37,2 -1,5 B
Zuidzijde weg
5 Botlekbrug west zuidzijde weg 39.400 28.600 -10.800 38,3 37,2 -1,1 B
6 Botlekbrug oost zuidzijde weg 3.400 2.100 - 1300 37,5 37,2 -0,3 B
7 Botlektunnel west zuidzijde weg 88.200 41.000 -47.200 38,3 37,4 -0,9 B
8 Botlektunnel oost zuidzijde weg 6.100 4.900 -1.200 38,4 37,9 -0,4 B
9 A15 aansluiting Hoogvliet noordzijde weg 0 0 0 -
11 zuidzijde Beneluxtunnel oostzijde weg 14.500 14.500 0 38,3 38,3 0,0 -
12 zuidzijde Beneluxtunnel westzijde weg 1.500 1.400 - 100 37,8 37,8 0,0 B
13 noordzijde Beneluxtunnel oostzijde weg 16.800 17.300 500 38,1 38,1 0,0 S
14 noordzijde Beneluxtunnel westzijde weg 700 800 100 37,2 37,2 0,0 S
il A15 aansluiting Eemhaven noorzijde weg 138.100  136.100 -2.000 38,1 38,1 0,0 B
17 Noordzijde Nieuwe Maas thv Willemsbrug 91.300 47.000 -44.300 37,5 36,9 -0,5 B
Totaal 572.500 393.200 -179.300 38,2 7.5 -0,7 B

* In deze kolom wordt aangegeven of in het betreffende gebied sprake is van een verbetering (B) of verslechtering (S)

In tabel 9-6 wordt inzichtelijk gemaakt wat het effect van het maatregelenpakket is op het
overschrijdingsopperviak van de beoordelingswaarde.
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Tabel 9-6 Analyse overschrijdingsgebieden PS-ZMP en PS-MP voor 2015 op basis van het NSL masker bij een NO,
beoordelingswaarde van 37 ug/m3

Omschrijving Overschrijdingsoppervlak [m?]
O Jewew lwe
A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Noordzijde weg 75.900 33.300 -42.600
4 A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg 133.300 66.200 - 67.100
5 Botlekbrug west zuidzijde weg 51.900 28.600 -23.300
6 Botlekbrug oost zuidzijde weg 4.700 2.100 - 2.600
7 Botlektunnel west zuidzijde weg 103.400 41.000 - 62.400
8 Botlektunnel oost zuidzijde weg 7.600 4.900 -2.700
9 A15 aansluiting Hoogvliet noordzijde weg 100 0 - 100
11 zuidzijde Beneluxtunnel oostzijde weg 15.700 14.500 -1.200
12 zuidzijde Beneluxtunnel westzijde weg 1.800 1.400 - 400
13 noordzijde Beneluxtunnel oostzijde weg 19.100 17.300 -1.800
14 noordzijde Beneluxtunnel westzijde weg 1.000 800 - 200
il A15 aansluiting Eemhaven noorzijde weg 152.000 136.100 - 15.900
17 Noordzijde Nieuwe Maas thv Willemsbrug 102.300 47.000 - 55.300
Totaal 668.800 393.200 - 275.600

9.2.2 Toetsing beoordelingswaarde: zichtjaar 2020 op basis van het NSL masker

In tabel 9-7 worden de overschrijdingsgebieden voor NO, voor 2020 geanalyseerd. Per
overschrijdingsgebied worden de omvang van het overschrijdingsoppervlak en de gemiddelde
concentraties gegeven voor de Autonome Ontwikkeling (AO) en de Plansituatie met maatregelenpakket
(PS-MP). In 2020 worden voor NO, in de Plansituatie met maatregelen (PS-ZMP) en de Autonome
ontwikkelingen nog overschrijdingsgebieden berekend langs de A15, Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde
weg (4). Er is sprake van een verslechtering in dit gebied in de Plansituatie met maatregelen t.o.v. de
Autonome Ontwikkeling. Zowel de gemiddelde concentratie als het overschrijdingsoppervliak neemt toe.

Tabel 9-7 Analyse overschrijdingsgebieden PS-MP en AO voor 2020 op basis van het NSL masker bij een NO,
beoordelingswaarde van 37 ug/m3

Omschrijving Overschrijdingsopperviak [m”] |Gemiddelde concentratie [pg/m3]
A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven 38,57 39,76 1,1

Zuidzijde weg
Totaal 600 900 300 38,57 39,76 1,18 S

* In deze kolom wordt aangegeven of in het betreffende gebied sprake is van een verbetering (B) of verslechtering (S)

Volledigheidshalve is tabel 9-8 ook het effect van de maatregelen ten opzichte van de plansituatie
gepresenteerd.
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Tabel 9-8 Analyse overschrijdingsgebieden PS-ZMP en PS-MP voor 2020 op basis van het NSL masker bij een NO,
beoordelingswaarde van 37 pg/m3

Omschrijving Overschrijdingsoppervlak [m?]
O Jewew e
A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Noordzijde weg - 300
4 A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg 6.800 900 -5.900
7 Botlektunnel west Zuidzijde weg 4.200 0 -4.200
Totaal 11.300 900 - 10.400

Ten aanzien van de overschrijdingsgebieden langs de beschouwde trajecten is in de Plansituatie zonder
maatregelen (PS-ZMP) ten opzichte van de Plansituatie met maatregelen (PS-MP) in 2020 op het traject
Botlektunnel west Zuidzijde weg (7) een overschrijdingsgebied berekend. Als gevolg van de daar te treffen
maatregelen is er in de Plansituatie met maatregelen geen overschrijdingsgebied op deze locatie. Ter
hoogte van de A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg is er nog steeds een
overschrijdingsopperviak. Deze oppervlakte is kleiner in de situatie met maatregelen dan in de situatie
zonder maatregelen. Dit betekent dat dit traject een aandachtsgebied is waar mogelijke
grenswaardeoverschrijdingen zouden kunnen optreden.

Ten aanzien van de overschrijdingsgebieden in zowel de Plansituatie zonder maatregelen als de
Plansituatie met maatregelen wordt opgemerkt dat deze overschrijdingen optreden op plaatsen waar
toetsing aan de grenswaarden, rekening houdend met het toepasbaarheidsbeginsel en het
blootstellingscriterium, niet aan de orde is.

9.2.3 Toetsing beoordelingswaarde: zichtjaar 2033 op basis van het NSL masker

De beoordelingswaarde wordt in 2033 in de Autonome situatie en de Plansituatie met maatregelen binnen
het NSL masker niet overschreden. In de Plansituatie zonder maatregelen wordt op twee locaties de
beoordelingswaarde van 37 ug/m® wel overschreden. Het betreft de locaties langs de A15 traject
Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg (4) en langs het Hartelkanaal t.h.v. Seinehaven (20). Beide
locaties liggen op het water en hoeven op basis van het toepasbaarheidsbeginsel en het
blootstellingscriterium formeel niet getoetst te worden.

Tabel 9-9 Analyse overschrijdingsgebieden PS-ZMP en PS-MP voor 2033 op basis van het NSL masker bij een NO,
beoordelingswaarde van 37 pg/m3

Omschrijving Overschrijdingsoppervlak [m?]
O Jewew e
A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg - 300
20 Hartelkanaal thv Seinehaven 200 0 - 200
Totaal 500 0 - 500
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9.2.4 Samenvatting saldering NSL masker bij beoordelingswaarde 37 ug/m?®

Om robuuste uitspraken te kunnen doen over nut en noodzaak van het maatregelenpakket is, naast een
analyse op de grenswaarde, ook een analyse op de beoordelingswaarde van 37 ug/m3 uitgevoerd. Daar
de analyse bij een lager concentratieniveau wordt uitgevoerd dan bij een analyse aan de grenswaarde zijn
er meer gebieden waar het concentratieniveau wordt overschreden. Hierdoor treden bij de beoordeling
over 2015 nieuwe overschrijdingsgebieden op.

Een deel van de overschrijdingsgebieden bevindt zich op locaties waar toetsing aan grenswaarden,
rekening houdend met het toepasbaarheidsbeginsel en het blootstellingscriterium, niet aan de orde is. De
analyse voor zichtjaren 2020 en 2033 laat zien dat de kans op overschrijding van de NO,-grenswaarde bij
eventuele tegenvallers beperkt is.

Hieronder is voor de verschillende zichtjaren een nadere analyse uitgevoerd.

2015

Bij toetsing op basis van het NSL masker bij een beoordelingswaarde van 37 ug/m3 is in de Plansituatie
met maatregelenpakket sprake van een afhname van de gemiddelde concentratie in alle
overschrijdingsgebieden ten opzichte van de Autonome Ontwikkeling. Per saldo neemt de gemiddelde
concentratie NO, met 0,7 |.Jg/m3 af. Per saldo neemt ook het overschrijdingsoppervlak af. Als gevolg van
de te treffen maatregelen is het overschrijdingsopperviak in de Plansituatie met maatregelen met ca. 15%
afgenomen ten opzichte van de Plansituatie zonder maatregelen.

2020

Bij toetsing op basis van het NSL masker is voor de Plansituatie met- en zonder maatregelenpakket
sprake van een overschrijdingsgebied langs de A15, Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde weg (4). Er is
sprake van een verslechtering in dit gebied in de Plansituatie met maatregelen t.o.v. de Autonome
Ontwikkeling. Als gevolg van de te treffen maatregelen is het overschrijdingsoppervlak in de Plansituatie
met maatregelen met 92% afgenomen ten opzichte van de Plansituatie zonder maatregelen.

2033

In 2033 is bij toetsing aan de beoordelingswaarde op basis van het NSL masker in de Autonome
ontwikkeling en de Plansituatie met maatregelen geen overschrijding van de beoordelingswaarde. In de
Plansituatie zonder maatregelen treedt overschrijding op twee kleine locaties op. Beide locaties bevinden
zich op het water waar op basis van het toepasbaarheidsbeginsel en het blootstellingscriterium formeel
niet getoetst hoeft te worden.
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10 Verschilanalyse luchtonderzoeken MV2

In deze verschilanalyse zijn de vijf uitgevoerde luchtonderzoeken in het kader van de realisatie van het
bestemmingsplan Maasvlakte 2 (aanvulling 2008, Effectprognose 2010, Effectprognose 2011,
Effectprognose 2012 en Effectprognose 2015) met elkaar vergeleken teneinde inzicht te verkrijgen in het
verloop van de effecten van het gebruik van Maasvlakte 2 over de verschillende jaren. Hiervoor zijn als
indicatoren de emissies en het overschrijdingsoppervlak in beschouwing genomen. De emissies betreffen
de uitstoot naar de lucht vanuit de verschillende MV2 bronnen binnen het gehanteerde studiegebied. Het
overschrijdingsopperviak betreft het berekende oppervlak van de gebieden waar de concentraties boven
de grenswaarden liggen.

10.1 Vergelijking Effectprognoses: emissies

In onderstaande figuren zijn de emissies voor de situatie met maatregelen ten gevolge van de activiteiten
op Maasvlakte 2 weergegeven voor de componenten NO,™® en PMy,. De weergegeven emissies zijn
hierbij uitgedrukt in tonnen per jaar.

NO

Uit de vergelijking van de resultaten uit de verschillende luchtonderzoeken/ Effectprognoses (zie figuur

10-1) komt voor NO, het volgende naar voren:

e De emissies als gevolg van de activiteiten op MV2 zijn in de Effectprognoses 2010, 2011 en 2012
lager dan de emissies uit de Aanvulling 2008 waarop het maatregelenpakket is gebaseerd. De
emissies uit Effectprognose 2015 zijn voor het zichtjaar 2015 aanzienlijk lager dan gehanteerd in de
vorige Effectprognoses en de Aanvulling 2008. Dit is te verklaren door de, ten opzichte van eerdere
prognoses, latere opstart van de (container)activiteiten op Maasvlakte 2.

e Voor de zichtjaren 2020 en 2033 zijn de emissiebijdragen door Maasvlakte 2 in Effectprognose 2015
hoger dan in eerdere prognoses en in de Aanvulling 2008. Deze toename wordt veroorzaakt door de
hogere emissies van de scheepvaart. Dit wordt voornamelijk veroorzaakt door het aansluiten bij de
meest recente inzichten met betrekking tot het modelleren en de te gebruiken emissiefactoren voor
zeevaart (vooral bij manoeuvreren), dit wordt in bijlage A9 toegelicht. Ook is na de Effectprognose
2012 de snelheidsmaatregel voor binnenvaart op de Oude Maas komen te vervallen.

o De emissies als gevolg van de activiteiten op MV2 zijn in de Effectprognose 2010, 2011 en 2012 voor
het zichtjaar 2020 nagenoeg gelijk aan elkaar. Voor het zichtjaar 2015 en 2033 zijn de emissies in de
Effectprognose 2011 en Effectprognose 2012 iets hoger dan in de Effectprognose 2010. Dit wordt
voornamelijk veroorzaakt door verfijning en aanpassing van de modellering van de binnenvaart en het
wegverkeer.

PMio

Uit de vergelijking van de resultaten uit de verschillende luchtonderzoeken/ Effectprognoses voor PMyg

komt het volgende naar voren (zie figuur 10-2):

o De emissies als gevolg van de activiteiten op MV2 zijn in de Effectprognoses 2010, 2011 en 2012
lager dan de emissies uit de Aanvulling 2008 waarop het maatregelenpakket is gebaseerd. Het
verschil is vooral het gevolg van maatregelen die na 2008 genomen zijn voor de binnenvaart en de
zeevaart. De emissies uit Effectprognose 2015 zijn voor het zichtjaar 2015 aanzienlijk lager dan
gehanteerd in de vorige Effectprognoses en de Aanvulling 2008. Dit is te verklaren door de, ten
opzichte van eerdere prognoses, latere opstart van de (container)activiteiten op Maasvlakte 2.

o De emissies vanuit MV2 vertonen in de Effectprognoses 2010, 2011, 2012 en 2015 voor de zichtjaren
2020 en 2033 in absolute zin geen grote verschillen.

* " De emissies worden uitgestoten als NOy (stikstofoxiden). NOy bestaat uit de deelcomponenten NO en NO,. Voor de beoordeling

van de luchtkwaliteit is alleen de component NO, relevant. Bij de verspreiding wordt NO deels omgezet in NO..
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Figuur 10-1

Figuur 10-2
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NOy emissiebijdrage door MV2 (met maatregelenpakket) voor de verschillende zichtjaren [ton/jaar]
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10.2 Vergelijking Effectprognoses: overschrijdingsoppervlakte

In figuur 10-3 is het oppervlak van de overschrijdingsgebieden voor de verschillende zichtjaren voor de
verschillende Effectprognoses met elkaar vergeleken. Het betreft de overschrijdingsgebieden ten gevolge
van de overschrijding van de grenswaarde voor NO, waarbij gebruik is gemaakt van het NSL masker (zie
hoofdstuk 5.5). Hierbij dient opgemerkt te worden dat de Aanvulling 2008 niet is opgenomen in de grafiek
aangezien er in dat jaar geen sprake was van een NSL masker.

Resultaten met betrekking tot overschrijdingsopperviakken bij gebruik van het bestemmingsplan masker
zijn opgenomen in de bijlagen Al en A5. De verschillen in resultaten van beide maskers zijn in bijlage A5
toegelicht.

Figuur 10-3:  Overschrijdingsopperviak NO, grenswaarde voor de verschillende zichtjaren (met maatregelenpakket) [Ha]

NO,

Uit de resultaten van de vergelijking van het overschrijdingsoppervlak valt voor NO, voor het zichtjaar
2015 te constateren dat het overschrijdingsoppervlak in EP2015 met maatregelen lager is dan in de
voorgaande Effectprognoses. Dit lagere overschrijdingsoppervlak is het gevolg van lagere intensiteiten
van de binnenvaart in absolute zin en de lagere intensiteiten als gevolg van Maasvlakte 2. Door de latere
opstart van de activiteiten op Maasvlakte 2 is de vervoersproductie ook lager dan de eerdere prognoses.
Dit vertaalt zich terug in een lager overschrijdingsopperviak.

PMs,

In de Effectprognose 2010, 2011, 2012 en 2015 zijn er voor PMy, geen overschrijdingsopperviakken
berekend.
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10.3 Vergelijking Effectprognoses: ligging overschrijdingsgebieden

In tabel 10-1 is voor de Effectprognose 2010, 2011, 2012 en 2015 aangegeven op welke locaties

overschrijdingsgebieden aanwezig zijn voor NO; in het zichtjaar 2015. De ligging van deze gebieden is

weergegeven in bijlage A13. In de tabel zijn de overschrijdingsgebieden weergegeven waarbij:

e is getoetst op basis van het NSL masker;

e (e situatie met maatregelenpakket (MP) en de situatie zonder maatregelenpakket (ZMP) is
weergegeven;

e is getoetst op een wettelijke grenswaarde van 40 pg/m3 en een beoordelingswaarde van 37 pg/m3
(laatste kolom).

Tabel 10-1 Ligging overschrijdingsgebieden verschillende Effectprognoses (aangegeven met een punt)
PS-ZMP, 2015, grenswaarde | PS-MP, 2015, grenswaarde PS-ZMP, 2015,

40 pg/m3, NSL masker 40 pg/m3, NSL masker beoordelingswaarde
37 pg/m3, NSL masker

Omschrijving EP EP EP EP EP EP EP EP EP 2012 EP 20
2010 | 2011 | 2012 | 2015 | 2010 | 2011 | 2012 | 2015
1 ® ® [ ]

Harmsenbrug
2 Thomassentunnel L] o °
3 A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven L] L] L] L] L] ° °
Noordzijde weg
4  A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven L] L] L] L] L] ° ° ° ° °
Zuidzijde weg
5 Botlekbrug west Zuidzijde weg C C . . C ®
6 Botlekbrug oost Zuidzijde weg L] L] L] L] ° °
7  Botlektunnel west Zuidzijde weg o o o o o o o ° ° °
8 Botlektunnel oost Zuidzijde weg ° ° o o o o ° ° ° °
9 A15 aansluiting Hoogvliet Noordzijde weg ° ° o o °
10 A4 knooppunt Beneluxplein Oostzijde weg L] L] L] L]
11  Zuidzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg ° ° ° o o o o ° ° °
12 Zuidzijde Beneluxtunnel Westzijde weg o o o o ° °
13  Noordzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg ° ° ° o o o o ° ° °
14  Noordzijde Beneluxtunnel Westzijde weg ° ° o o ° °
15 A15 aansluiting Eemhaven Noordzijde weg @ ° ° ° o o o o ° °
16 Noordoostzijde Oude Maas thv Hoogvliet L] L]
17  Noordzijde Nieuwe Maas thv Willemsbrug o o o ° °
18 A15 zuidkant thv distripark Eemhaven L]
20 Hartelkanaal thv Seinehaven o
21 Noordzijde Hartelkanaal thv N15 L]
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Uit tabel 10-1 is op te maken dat de overschrijdingslocaties in grote lijnen dezelfde zijn als in
Effectprognose 2012. Uitzondering hierop is de locatie Botlekbrug west Zuidzijde weg (5) waar in de
situatie zonder maatregelenpakket nog sprake is van overschrijding van de grenswaarde die er in
Effectprognose 2012 niet was. Daar staat tegenover dat de locaties Zuidzijde Beneluxtunnel Westzijde
weg (12) en Noordzijde Nieuwe Maas t.h.v. Willemsbrug (17) zijn komen te vervallen.

Ten opzichte van de eerste Effectprognoses (2010, 2011) is het aantal overschrijdingsgebieden in
Effectprognose 2015 kleiner. Het beeld van Effectprognose 2015 is vergelijkbaar met het beeld van
Effectprognose 2012. Dit duidt er op dat in het oorspronkelijke luchtkwaliteitonderzoek (Aanvulling 2008)
en de latere Effectprognoses de inschattingen over de ontwikkelingen van de emissies en de luchtkwaliteit
conservatiever waren dan in 2015 werkelijk gerealiseerd.
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11 Samenvatting en Conclusies

Bij de vaststelling van het Bestemmingsplan voor Maasvlakte 2 is geconstateerd dat de ontwikkelingen die
met het plan worden mogelijk gemaakt, in een aantal overschrijdingsgebieden leiden tot verslechteringl7
van de luchtkwaliteit voor de componenten PM;, en NO,. Naar aanleiding hiervan is de Overeenkomst
Luchtkwaliteit (OVL) gesloten, waarin maatregelen zijn opgenomen die er voor zorgen dat deze
verslechteringen per saldo tijdig worden weggenomen.

Het maatregelenpakket is voldoende effectief wanneer de maatregelen ervoor zorgen dat er in de
plansituatie per saldo geen sprake is van een toename van het totale overschrijdingsopperviak en een
toename van de concentraties in het overschrijdingsoppervlak ten opzichte van de autonome ontwikkeling
(‘saldering’).

In de OVL hebben partijen (onder meer) afgesproken om elke 5 jaar, te beginnen in 2010, een
Effectprognose op te stellen. In 2010 is de eerste Effectprognose opgesteld. De minister van &M heeft
aan de Tweede Kamer toegezegd dat ook in 2011 en 2012 een geactualiseerde prognose zou worden
opgesteld.

In de voorliggende Effectprognose 2015 wordt samen met de prognoses over 2010, 2011 en 2012 een
meerjarig beeld gegeven van de ontwikkelingen in de luchtkwaliteit, de effecten van Maasvlakte 2 daarop
en de effectiviteit van de maatregelen. De effectiviteit van de maatregelen is beoordeeld door, voor de
zichtjaren 2015, 2020 en 2033, de volgende situaties te beschouwen:

e Autonome ontwikkeling (situatie zonder Maasvlakte 2);

e Plansituatie zonder maatregelen;

e Plansituatie met maatregelen.

Bij de berekeningen voor de Effectprognose 2015 is voor het zichtjaar 2015 aangesloten bij de feitelijke
activiteiten die in 2015 op MV2 plaatsvonden. Voor de zichtjaren 2020 en 2033 is aangesloten bij de
eerdere prognoses uit het MER MV2 en eerdere Effectprognoses.

Op grond van de resultaten van de Effectprognose 2015 kunnen de volgende conclusies worden
getrokken™®:

Zijn er nog knelpunten?

e Voor PMy, treedt op grond van de Effectprognoses 2010, 2011, 2012 en 2015, ook in de plansituatie
zonder maatregelen, in geen van de zichtjaren overschrijding van de grenswaarde op. De
onderschrijdingen van de grenswaarde zijn dermate substantieel dat niet wordt verwacht dat de
noodzaak van maatregelen voor deze component nog terugkeert.

e In het zichtjaar 2015 worden voor NO; in de autonome situatie overschrijdingen van de grenswaarde
geconstateerd. Deze overschrijdingen komen voor langs de A15, langs het Hartelkanaal, bij de
Botlektunnel, de Beneluxtunnel en langs de Nieuwe Maas en nemen toe in de plansituatie zonder
maatregelen.

e Voor het zichtjaar 2020 wordt er voor NO, in de situatie zonder en met maatregelen nog een
concentratie boven de grenswaarde berekend langs de A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Zuidzijde
weg. Bij nadere analyse blijkt dat deze locatie op het water van het Hartelkanaal ligt waar volgens het
blootstellingscriterium niet getoetst hoeft te worden. Dit betekent dat formeel geen sprake is van
overschrijding van de grenswaarden in 2020.

Deze verslechteringen in overschrijdingsgebieden worden in de OVL knelpunten genoemd
Langs wegen is de luchtkwaliteit beoordeeld op toetspunten die zijn overgenomen uit de Monitoringstool 2012 van het Nationaal
Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL).
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e Voor het zichtjaar 2033 zijn er voor NO; in de Plansituatie zonder maatregelen geen overschrijdingen
van de grenswaarde aanwezig.

Voldoet het maatregelenpakket?

e Door de activiteiten op Maasvlakte 2 nemen de emissies en overschrijdingsoppervlakken ten opzichte
van de autonome situatie toe. De maatregelen in 2015 (verkeersbesluit en langzamer varen door de
binnenvaart) zorgen er voor dat de overschrijdingsoppervlakken in de plansituatie met maatregelen
afnemen ten opzichte van de autonome ontwikkeling. Dit betekent dat het maatregelenpakket voldoet.

e Ter hoogte van de tunnelmonden worden in 2020 de grenswaarden in de Plansituatie zonder
maatregelenpakket niet overschreden. Omdat daar de grenswaarden niet worden overschreden is het
treffen van maatregelen (zoals het plaatsen of ophogen van schermen) niet noodzakelijk. Ook
wanneer de toets aan de beoordelingswaarde van 37 pg/m3 wordt uitgevoerd kan geconcludeerd
worden dat het nemen van maatregelen bij de tunnelmonden niet noodzakelijk is.

Ten aanzien van het maatregelenpakket kan het volgende worden geconcludeerd:

1) De bestaande maatregelen (snelheidsreductie binnenvaart en verkeersbesluit “Maasvlakte”)
blijven noodzakelijk. Deze maatregelen kunnen op een later moment (tussen nu en 2020)
heroverwogen worden omdat uit deze Effectprognose blijkt dat vanaf 2020 in de plansituatie
zonder maatregelen geen overschrijdingen van de grenswaarden verwacht worden. Dit betekent
dat er dan geen maatregelen meer nodig zijn.

2) De nog niet genomen maatregelen uit de OVL (plaatsing van luchtschermen bij de Botlek- en
Beneluxtunnel die uiterlijk 1-1-2020 moeten worden gerealiseerd), zijn op basis van de
voorliggende resultaten, niet (langer) noodzakelijk. Voor de luchtschermen bij de
Thomassentunnel is in de EP2012 al geconcludeerd dat deze niet langer noodzakelijk zijn. Deze
conclusie wordt in de EP2015 bevestigd.

5 september 2016 MD-AF20160158 48



12 Referenties

[1]  Havenbedrijf Rotterdam e.a. Overeenkomst Luchtkwaliteit (OVL) 22 mei 2008;

[2] Havenbedrijf Rotterdam Projectorganisatie Maasvlakte 2 Royal Haskoning Actualisatie
luchtonderzoek 2007 d.d. 10 december 2007 ten behoeve van de vaststelling van het ontwerp
bestemmingsplan;

[3] Havenbedrijf Rotterdam rapport 9P7008 Luchtonderzoek Maasvlakte 2 Aanvulling 2008 17
november 2008;

[4] Havenbedrijf Rotterdam Projectorganisatie Maasvlakte 2 Royal Haskoning; Bijlage luchtkwaliteit
MER-bestemming Maasvlakte 2, 5 april 2007 www.maasvlakte2.com;

[5] RIVM Monitoringsrapportage NSL 2014: Stand van zaken Nationaal Samenwerkingsprogramma
Luchtkwaliteit, RIVM rapport 2014-0092, november 2014;

[6] Havenbedrijf Rotterdam Projectorganisatie Maasvlakte 2 Royal Haskoning MER Bestemming
Hoofdrapport 5 april 2007 www.maasvlakte2.com;

[71 EMS-Protocol; Emissies door stilliggende zeeschepen; Rijkswaterstaat; Adviesdienst Verkeer en
Vervoer november 2003;

[8] EMS-Protocol; Emissies door verbrandingsmotoren van zeeschepen op het Nederlands
Continentaal Plat; Rijkswaterstaat; Adviesdienst Verkeer en Vervoer november 2003;

[9]  Milieu en Natuur Planbureau Rapport 500076002/2006 ‘Verkeer en vervoer in de Welvaart en
Leefomgeving’ 2007,

[10] Havenbedrijf Rotterdam Projectorganisatie Maasvlakte 2 dS+V Bestemmingsplan Maasvlakte 2, 22
mei 2008;

[11] Denier van der Gon, H., Hulskotte, J., Methodologies for estimating shipping emissions in the
Netherlands - A documentation of currently used emission factors and related activity data, PBL,

2010
[12] Jan Hulskotte - TNO MEP, Ernst Bolt - AVV IBN, Dick Broekhuizen - AVV BIP, EMS-protocol
Emissies door Binnenvaart: Verbrandingsmotoren, Versie 3, 22.11.2003,

[13] Rapportages jaaroverzicht luchtkwaliteit RIVM 2003 -2006, 2007 t/m 2011

5 september 2016 MD-AF20160158 49



BIJLAGEN

5 september 2016

MD-AF20160158

50



Al Resultaten toetsing Bestemmingsplanmasker grenswaarde
40 pg/m?®
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Toetsing met het Bestemmingsplan masker voor de Plansituatie met maatregelen

Zichtjaar 2015

NO,

Onderstaand is aangegeven of in de overschrijdingsgebieden voor de Plansituatie met maatregelenpakket
in 2015, met als toetsingsmasker het bestemmingsplan, sprake is van een toename dan wel een afname
van de concentraties NO; ten opzichte van de Autonome Ontwikkeling.

Tabel 1 Analyse overschrijdingsgebieden NO2 voor 2015, bestemmingsplan masker

Omschrijving

Harmsenbrug 100 0 40,6 40,6 0,0 -

3 A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven
Noordzijde weg 15.500 7.000 - 8.500 41,4 40,5 -0,9 B

4  A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven
Zuidzijde weg 32.100 13.200 -18.900 41,9 40,7 -1,2 B
5 Botlekbrug west Zuidzijde weg 12.000 8.000 -4.000 41,6 41,0 -0,6 B
7 Botlektunnel west Zuidzijde weg 14.700 10.100 - 4.600 42,8 42,0 -0,8 B
8 Botlektunnel oost Zuidzijde weg 4.100 3.600 - 500 43,9 43,4 -0,5 B
11  Zuidzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg 8.200 8.300 100 42,2 42,2 0,0 -
12  Zuidzijde Beneluxtunnel Westzijde weg 3.800 3.800 0 43,8 43,8 0,0 -
13  Noordzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg 12.100 12.100 0 45,1 45,10 0,0 -
15 A15 aansluiting Eemhaven Noordzijde weg 41.000 40.100 - 900 41,9 41,9 0,0 -
Totaal 143.600 106.300 - 37.300 42,3 41,8 -0,5 B

* In deze kolom wordt aangegeven of in het betreffende gebied sprake is van een verbetering (B) of verslechtering (S)

Uit tabel 1 blijkt dat in 2015 het maatregelenpakket voor alle locaties voldoende toereikend is om de
toename in overschrijdingsoppervlakte als gevolg van Maasvlakte 2 te compenseren. Op alle locaties is
het overschrijdingsoppervlak in de Plansituatie met maatregelenpakket kleiner dan of gelijk aan de
Autonome Ontwikkeling.

In aanvulling op de saldering voor 2015 zoals hierboven gepresenteerd, wordt aan de hand van de
Plansituatie zonder maatregelen (zie tabel 1 in bijlage A5) opgemerkt dat als gevolg van de te treffen
maatregelen het overschrijdingsgebied in de Plansituatie met maatregelen met ruim 40% afneemt ten
opzichte van de Plansituatie zonder maatregelen.

PMyo

In 2015 zijn voor PMy, geen overschrijdingsgebieden in de Autonome situatie of de Plansituatie met
maatregelenpakket aanwezig.

5 september 2016 MD-AF20160158 52



Zichtjaar 2020

NO,

In tabel 2 is aangegeven of in de overschrijdingsgebieden voor de Plansituatie met maatregelenpakket in
2020 sprake is van een toename dan wel een afname van de concentraties NO, ten opzichte van de
Autonome Ontwikkeling.

Tabel 2 Analyse overschrijdingsgebieden NO, grenswaarde voor 2020, bestemmingsplan masker

Omschrijving Overschrijdingsoppervlak [m*] |Gemiddelde concentratie [pg/m3]

A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven

Zuidzijde weg 200 400 200 40,8 42.0 1,2 S

8 Botlektunnel oost Zuidzijde weg 300 200 -100 41,9 41.0 -0,9 B
12  Zuidzijde Beneluxtunnel Westzijde weg 300 500 200 41,7 42,2 0,5 S
13  Noordzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg 2.900 3.600 700 44,8 45,9 11 S
Totaal 3.700 4.700 1.000 441 45,0 0,9 S

* In deze kolom wordt aangegeven of in het betreffende gebied sprake is van een verbetering (B) of verslechtering (S)

Uit tabel 2 blijkt dat in 2020 de omvang van het overschrijdingsgebied NO, van de Plansituatie met
maatregelenpakket per saldo toeneemt ten opzichte van de Autonome Ontwikkeling. De gemiddelde
concentratie in het overschrijdingsgebied neemt eveneens per saldo toe. Er bevinden zich geen bewoners
binnen het overschrijdingsgebied.

In aanvulling op de saldering voor 2020 zoals hierboven gepresenteerd, wordt aan de hand van de
Plansituatie zonder maatregelen (zie tabel 2 in bijlage A5) opgemerkt dat ten aanzien van de
overschrijdingsgebieden langs de beschouwde trajecten in de Plansituatie zonder maatregelen in 2020
een overschrijdingsgebied berekend wordt langs het traject Botlektunnel west Zuidzijde weg (7). Als
gevolg van de daar te treffen maatregelen is er in de Plansituatie met maatregelen geen
overschrijdingsgebied meer aanwezig. Als gevolg van de te treffen maatregelen neemt het
overschrijdingsgebied in de Plansituatie met maatregelen met 50% af ten opzichte van de Plansituatie
zonder maatregelen.

PMyo
In 2020 zijn voor PMy, geen overschrijdingsgebieden in de Autonome situatie of de Plansituatie met
maatregelenpakket aanwezig.

Zichtjaar 2033

Voor NO; en PMyy zijn in 2033 in de Autonome situatie of de Plansituatie met maatregelenpakket geen
overschrijdingsgebieden aanwezig.
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A2 Figuren Autonome ontwikkeling
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A3 Figuren Plansituatie zonder maatregelen
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A4 Figuren Plansituatie met maatregelen

5 september 2016 MD-AF20160158

62



5 september 2016

MD-AF20160158

63



5 september 2016

MD-AF20160158

64



5 september 2016

MD-AF20160158

65



A5 Verschilanalyse verschillende maskers en grenswaarden NO;
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Verschilanalyse NSL/BP masker bij NO, grenswaarde van 40 ug/m?®

In de onderstaande tabellen 1 en 2 is voor de zichtjaren 2015 en 2020 weergegeven wat de verschillen in
overschrijdingsopperviakten bij het gebruik van het NSL masker en het bestemmingsplan masker zijn voor
de NO, grenswaarde 40 ug/m3 (rekenkundig 40,5 ug/ms). Tevens is de analyse uitgevoerd voor de
Plansituatie met maatregelen (PS-MP) en zonder maatregelen (PS-ZMP). De verschilanalyse is alleen
uitgevoerd voor NO, aangezien voor PMy, geen overschrijdingsgebieden zijn. Voor het zichtjaar 2033 zijn
er voor geen enkele situatie overschrijdingsgebieden aanwezig.

Tabel 1 Verschilanalyse NSL/BP masker bij Grenswaarde 40 pg/m3, NO; voor 2015
Omschrijving Overschrijdingsopperviak [m*] | Overschrijdingsopperviak [m2]
PS-ZMP PS-MP
O oo e wlo
Harmsenbrug
3 A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven 1.300 26.300 25.000 0 7.000 7.000
Noordzijde weg
4  A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven 15.000 45.600 30.600 2.200 13.200 11.000
Zuidzijde weg
5 Botlekbrug west Zuidzijde weg 2.900 16.100 13.200 0 8.000 8.000
7 Botlektunnel west Zuidzijde weg 8.800 17.400 8.600 2.800 10.100 7.300
8 Botlektunnel oost Zuidzijde weg 500 4.500 4.000 100 3.600 3.500
11  Zuidzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg 600 9.000 8.400 300 8.300 8.000
12  Zuidzijde Beneluxtunnel Westzijde weg 0 4.000 4.000 0 3.800 3.800
13  Noordzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg 400 12.900 12.500 300 12.100 11.800
15 A15 aansluiting Eemhaven Noordzijde weg 2.500 46.400 43.900 1.400 40.100 38.700
Totaal 32.000 182.400 150.400 7.100 106.300 99.200
Tabel 2 Verschilanalyse NSL/BP masker bij Grenswaarde 40 pg/m3, NO; voor 2020

Omschrijving Overschrijdingsopperviak [m*] | Overschrijdingsopperviak [m2]

PS-ZMP PS-MP

I S 2T S B

A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven
Zuidzijde weg

7 Botlektunnel west Zuidzijde weg 0 2.600 2.600 0 0 0
8 Botlektunnel oost Zuidzijde weg 0 1.200 1.200 0 200 200
12  Zuidzijde Beneluxtunnel Westzijde weg 0 700 700 0 500 500
13  Noordzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg 0 4.300 4.300 0 3.600 3.600
Totaal 500 9.700 9.200 200 4.700 4.500

De overschrijdingsgebieden op basis van het BP masker zijn zoals verwacht groter in vergelijking met de
overschrijdingsopperviakten op basis van het NSL masker. De totale overschrijdingsoppervlakte in het
zichtjaar 2015 is in de Plansituatie zonder maatregelen een factor 6 en in de Plansituatie met maatregelen
een factor 15 hoger bij gebruik van het BP masker. In 2015 verdwijnen, onder invloed van het NSL
masker (voor de situatie met- en zonder maatregelen), de overschrijdingsgebieden op de trajecten
Zuidzijde Beneluxtunnel Westzijde weg en de Harmsenbrug, zowel voor de situatie met maatregelen als
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de situatie zonder maatregelen. Voor de situatie met maatregelen verdwijnen tevens de
overschrijdingsgebieden langs de A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven Noordzijde weg en Botlekbrug
west Zuidzijde weg.

Voor het zichtjaar 2020 is er in de Plansituatie met- en zonder maatregelen bij gebruik van het NSL geen
overschrijdingsoppervlak meer aanwezig met uitzondering van de A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven
Zuidzijde weg.

In de onderstaande figuur is voor de verschillende zichtjaren en de verschillende Effectprognoses voor
NO, de oppervlakte van de overschrijdingsgebieden met elkaar vergeleken waarbij onderscheid is
gemaakt tussen het gebruik van het NSL masker en het bestemmingsplan masker (zie hoofdstuk 5.5 voor
een uitgebreide toelichting). Hierbij is getoetst aan de grenswaarde van 40 ug/m?.

Figuur 1: Vergelijking oppervlakten overschrijdingsgebieden voor verschillende Effectprognoses bij gebruik van het NSL
masker en het BP masker bij een grenswaarde van 40 pg/m3 voor verschillende zichtjaren

Uit deze vergelijking blijkt dat de oppervlakte van het overschrijdingsgebied op basis van het
bestemmingsplan masker voor alle zichtjaren groter is dan op basis van het NSL masker. Dit is logisch
aangezien de toetsafstand vanaf de wegrand op basis van het NSL masker groter is dan bij het
bestemmingsplan masker. Dit geldt voor Effectprognoses 2010, 2011, 2012 en 2015. In de zichtjaren
2020 en 2033 is dit verschil in absolute zin kleiner dan in 2015. In de aanvulling 2008 ontbreekt de
oppervlakte bij toetsing met het NSL masker aangezien er destijds nog geen sprake was van het NSL. In
dat jaar is alleen getoetst met het bestemmingsplan masker.
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Verschilanalyse overschrijdingsoppervlak bij toepassing NO, beoordelingswaarde
van 37 pg/m® en grenswaarde van 40 pg/m? bij gebruik van het NSL masker

Tabel 3 Verschilanalyse grenswaarde 40 ug/m3 en beoordelingswaarde 37 ug/m3 voor NSL masker, NO2 voor 2015
Omschrijving Overschrijdingsopperviak [m*] | Overschrijdingsopperviak [m2]
PS-ZMP PS-MP
O eoboiws
A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven 1.300 75.900 74.600 0 33.300 33.300
Noordzijde weg
4  A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven 15.000  133.300 118.300 2.200 66.200 64.000
Zuidzijde weg
5 Botlekbrug west Zuidzijde weg 2.900 51.900 49.000 0 28.600 28.600
6 Botlekbrug oost Zuidzijde weg 0 4.700 4.700 0 2.100 2.100
7 Botlektunnel west Zuidzijde weg 8.800 103.400 94.600 2.800 41.000 38.200
8 Botlektunnel oost Zuidzijde weg 500 7.600 7.100 100 4.900 4.800
9 A15 aansluiting Hoogvliet Noordzijde weg 0 100 100 0 0 0
11  Zuidzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg 600 15.700 15.100 300 14.500 14.200
12  Zuidzijde Beneluxtunnel Westzijde weg 0 1.800 1.800 0 1.400 1.400
13  Noordzijde Beneluxtunnel Oostzijde weg 400 19.100 18.700 300 17.300 17.000
14  Noordzijde Beneluxtunnel Westzijde weg 0 1.000 1.000 0 800 800
15 A15 aansluiting Eemhaven Noordzijde weg 2,500 152.000 149.500 1.400 136.100 134.700
17 Noordzijde Nieuwe Maas thv Willemsbrug 0 102.300 102.300 0 47.000 47.000
Totaal 32.000 668.800 636.800 7.100 393.200 386.100
Tabel 4 Verschilanalyse grenswaarde 40 ug/m® en beoordelingswaarde 37 pg/m® voor NSL masker, NO2 voor 2020

Omschrijving Overschrijdingsopperviak [m*] | Overschrijdingsopperviak [m2]

PS-ZMP PS-MP

A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven
Noordzijde weg

4  A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven 500 6.800 6.300 200 900 700
Zuidzijde weg

7 Botlektunnel west Zuidzijde weg 0 4.200 4.200 0 0 0
Totaal 500 11.300 10.800 200 900 700
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Tabel 5 Verschilanalyse grenswaarde 40 pg/m3 en beoordelingswaarde 37 pg/m3 voor NSL masker, NO2 voor 2033

Omschrijving Overschrijdingsopperviak [m*] | Overschrijdingsopperviak [m2]

PS-ZMP PS-MP

A15 traject Hartelbrug-Chemiehaven

Zuidzijde weg
20 Hartelkanaal thv Seinehaven 0 200 200 0 0 0
Totaal 0 500 500 0 0 0
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A6 Uitgangspunten berekeningen Wegverkeer

5 september 2016 MD-AF20160158

71



Notitie / Memo HaskoningDHV Nederland B.V.
Transport & Planning

Van: Alex Bouthoorn

Datum: dinsdag 30 augustus 2016

Dossier: BD6345-100, EP2015

Ons kenmerk: AM-AF20150118

Status: Definitief

Classificatie: Projectgerelateerd

Onderwerp: EP2015 Fase2: Notitie A_wegverkeer

Inhoudsopgave

N | o1 =T T I o o T 2

2 Alternatieven, zichtjaren en studiegebied ............ccccccoiiiiiii 3
2% N | 1 1= o [T o [ 3

3  Wegkenmerken (wegligging, weghoogte, schermen, Wegtype) ........ccccccvvviiiiiiiic 5
5 A | 1= o [T o 5
B2 A NPAK e 5

A VEIKEEICITEIS oo 8
AL INIEIAING oo 8
A2 AANPAK . 8
4.3 RESUIALIEN .ottt e e et et e e e e e b bbbt et e e e e s bbb e e e e e e e e aann 8

5 EMISSIEIACTONEN ...ttt e e e e e e s et b bbbt e e e e e e st e bbb b e e e e e e e e a e 11
L0 A | 1= o [T o 11
I A Y 14| o - | 11
IR T =T 1 7= 1= o EO PP TUOUP PP RPP PR 11
5.4  Analyse van de resultaten/CoNCIUSIE.........cooiiiiiiiiiiii e 12

B MAALrEGEIEN....cco i 13
(5 A | 1= o [T o [ 13
6.2 VEIKEEISDESIUIL .....ci it e e e e e e e 13
B.2. L A ANIPAK o 13
8.3 SCRNEIMEN ..ottt e et e e e r e e e e e nb e 14
B.3. L A ANPAK e —————— 15

7  Emissie- en verspreidingSherekening .........oovviiiiiii 16
4% R | 1 1= o [T o 16
A Y (4] o - | 16
RS T = (=1 11 7= L= o EO TP PPP PR 16

8 LITeratUUITIJSt. .o 17

30-8-2016 AM-AF20150118 1/17



1 Inleiding

In het kader van het luchtkwaliteitonderzoek Maasvlakte 2, effectprognose, worden periodiek
berekeningen uitgevoerd om de effecten van wegverkeer binnen de verschillende alternatieven en
zichtjaren op de lokale luchtkwaliteit te bepalen. Dit gebeurt in de vorm van jaargemiddelde concentraties
NO, en PMy,. In voorliggende notitie worden de actualisaties voor de berekening van de concentraties
als gevolg van wegverkeer behandeld. Waar van toepassing wordt inzicht gegeven in het effect van de
actualisatie op de berekende concentratiewaarden ten opzichte van Effectprognose 2012 [1].

Werkwijze voorgaande effectprognoses

De intensiteiten van het wegverkeer, samenhangend met de ingebruikname MV2, zijn in de
Effectprognose 2012 overgenomen uit de Regionale Verkeer- en MilieuKaart (RVMK) versie 1.3. De
berekeningen in de EP2012 zijn uitgevoerd met het verspreidingsmodel Pluim Snelweg versie 1.7 van
TNO waarin de emissiefactoren en achtergrondconcentraties vanuit de levering 2012 waren opgenomen.
Wegkenmerken als wegligging, weghoogte, schermen en wegtype zijn voor de EP2012 in
overeenstemming gebracht met de wegkenmerken uit de NSL-Monitoringstool.

Ontwikkelingen en nieuwe inzichten effectprognose 2015

Tussen het opleveren van EP2012 (laatste effectprognose) en de huidige effectprognose (EP2015) is
nieuwe informatie beschikbaar gekomen met betrekking tot uitgangspunten die van invlioed zijn op de
emissie- en verspreidingsberekeningen. Er is een nieuwe versie van de Regionale Verkeer- en
MilieuKaart (RVMK), versie 3.1, beschikbaar. In deze versie zijn nieuwe infrastructurele ontwikkelingen
als de A4 Delft-Schiedam, de Blankenburgverbinding, en de verbinding A13/A16 opgenomen. De
verschillen tussen de eerder gebruikte RVMK 1.3 en de RVMK 3.1 worden uitgebreid beschreven in een
aparte memo [2].

Jaarlijks stelt de minister van Infrastructuur en Milieu (lenM) een set met invoergegevens voor
luchtkwaliteit (emissiefactoren en achtergrondconcentraties) vast. In de Effectprognose 2015 wordt
gewerkt met de invoergegevens die horen bij de levering van 16 maart 2015.

De maatregelen die eerder voor wegverkeer zijn vastgesteld (verkeersbesluit en schermen) blijven ook in
de Effectprognose 2015 van kracht.

Opbouw notitie

Deze notitie beschrijft de uitgangspunten en keuzes die gemaakt zijn bij de berekeningen van de
concentratiebijdragen van het wegverkeer in de Effectprognose 2015. In hoofdstuk 2 wordt kort
beschreven welke situaties zijn berekend. In hoofdstuk 3 is een toelichting gegeven op de gebruikte
wegkenmerken. In hoofdstuk 4 worden de gebruikte verkeerscijfers behandeld. Hoofdstuk 5 geeft een
beschrijving van de emissiefactoren en in hoofdstuk 6 worden de maatregelen uit de Overeenkomst
luchtkwaliteit Maasvlakte 2 besproken. In hoofdstuk 7 staan de emissies en de gebruikte rekenmethodiek
beschreven.
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2 Alternatieven, zichtjaren en studiegebied

2.1 Inleiding

In het onderzoek worden 3 alternatieven (Autonoom, Maasvlakte 2 zonder maatregelen en Maasvlakte 2
met maatregelen) in 3 toekomstige zichtjaren (2