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Betreft Realisering Station Kethel

Bijlage(n)

Geacht coilege van burgemeester en wethouders van Schiedam |,

Hierbij ontvangt u miin reactie op uw brief van 5 september 2011 met als
onderwerp ‘realisering Station Kethel”.

In uw brief reageert u op de resultaten van het nader onderzoek dat is verricht
naar de financiéle mogelijkheden inzake de ontwikkeling van station Schiedam
Kethel {(toezegging 875 aan de Tweede Kamer). Daarbij verwijst u naar de brief
d.d. 18 augustus 2011 waarin de minister van Infrastructuur en Milieu de Tweede
Kamer imformeert.

Uw reactie betreft een verzoek tot een nadere onderbouwing, commentaar op de
gemaakte analyse en het feit dat het voor u nlet duidelijk is of de door de
gemeente aangedragen informatie daarin voldoende betrokken is
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Ministerle van
De Stadsvisie Schiedam 2030 heeft vooralsnog niet de status om voldoende Infrastructuur en Milley

zekerheid te bieden voor de vervoerder om er zijn business case op te baseren.
Daarnaast is de visie nog te weinig concreet voor de vervoerder om te gebruiken DL

N ) 4 gktober 2011
als input voor de business case.
Ons kenanerk
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Als in de toekomst mocht blijken dat er meer concrete ruimtelijke plannen voor de

omgeving van Schiedam-Kethel zijn voor de korte en/of middellange termiin met
een groter bouwprogramma rond het station dan er in het ontwerp
bestemmingsplan is opgenomen, kan de business case opnieuw worden bezien.

- Srduidelifkbeid inpassing op korte termijn

in uw brief geeft u aan dat er onduidelijkheid is over de inpasbaarheid van een
station inde huldige disnstregeling en bif de huldige beschikbare infrastractuur
De analyse voor inpassing van een station in de huidige situatie wijst uit dat
opening van station Schiedam-Kethel zonder capaciteitsuitbreiding van het spoor
tot een zwaar overbelast baanvak zal leiden door de veelheid aan treinen op dat
baanvak. Door de korte opvolging van Intercity’s en stoptreinen zit het baanvak
zonder station Schiedam Kethei al aan zijn capaciteit.

Invloed op regelmaai

In uw brief vraagt u wat voor de toekomstige situatie de invioed van het openen
van een station Kethe! met een bediening van 4 maal per uur is op de regeimaat
van de treinen, waarbij de technische mogeliikheden voor benutting zijn ingezet.
De mogelijkheid van het halteren van vier sprinters per uur op station Kethel is in
een gevoeligheidsanalyse onderzocht. Die analyse wijst uit dat dit leidt tot een
ongeliikmatige opeenvolging van 7, 8 en 15 minuten in elk half uur voor alle
sprinters op het gehele traject. Die verdeling wijkt zoveel af van de ideale 10
minuten dienst, dat sprake is van een ongewenste situatie waarin niet voldaan
wordt aan de in het kader van bet Programma Hoogfrequent Spoorvervoer (PHS)
gehanteerde kwaliteitscriteria. In een situatie zonder haltering hij Schiedam-
Kethel wiikt de tiidligging van de sprinters madmaal 2 minuten af van de ideale
10 minuten verdeling.

Fen onregelmatige treinopvolging heeft negatieve consequenties voor de
doorgaande reizigers. Op dit traject worden in dat geval daar dan tienduizenden
reizigers per etmaal mee geconfronteerd.

Vanuit een eenduidige productiilosofie (o.a. duldelijkheid voor de reiziger bij
spoorboelkioos reizen) is het overigens wenselijk dat alle sprinters op alle stations
halteren. Vanuit die flosofie is het niet gewenst het halteren van vier van de zes
sprinters ook daadwerkelijk in beschouwing te nemen.




Kort volgen Ministerie van
In uw brief geeft u aan dat de mogelijkheden van kort volgen niet in beeld Infrastructuur en Milleu
gebracht zijn.

Datum

L - . . 4 ovktober 2011
De mogelijkheden van kort volgen zijn wel in het onderzoek meegenomen. Uit dat

onderzoek is gebleken dat ook met maatregelen als het korter achter elkaar 22;;‘;;:,‘;;?“34612
volgen van treinen er nog steeds viersporigheid tussen Delft Zuid en Schiedam
Kethel zou moeten worden aangelegd om een station Schiedam Kethel te openen.

Ik vertrouw er op u op deze wijze in voldoende mate geinformeerd te hebben.

“Hoogachtend, B e e e s g ey

DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN MILIEU,
amens deze,
E DIRECTEUR SPOORVERVOER,






