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B. TEKST

International Convention
on civil liability for oil pollution damage

The States Parties to the present Convention,

Conscious of the dangers of pollution posed by the worldwide
maritime carriage of oil in bulk,

Convinced of the need to ensure that adequate compensation is
available to persons who suffer damage caused by pollution resuit-
ing from the escape or discharge of oil from ships,

Desiring to adopt uniform international rules and procedures
for determining questions of liability and providing adequate com-
pensation in such cases,

Have agreed als follows:

Article 1

For the purposes of this Convention:

1. “Ship” means any sea-going vessel and any seaborne craft
of any type whatsoever, actually carrying oil in bulk as cargo.

2. “Person” means any individual or partnership or any public
or private body, whether corporate or not, including a State or
any of its constituent subdivisions.

3. “Owner” means the person or persons registered as the
owner of the ship or, in the absence of registration, the person or
persons owning the ship. However in the case of a ship owned by
a State and operated by a company which in that State is registered
as the ship’s operator, “owner” shall mean such company.

4. “State of the ship’s registry” means in relation to registered
ships the State of registration of the ship, and in relation to unregis-
tered ships the State whose flag the ship is flying,

5. “Oil” means any persistent oil such as crude oil, fuel oil,
heavy diesel oil, lubricating oil and whale oil, whether carried on
board a ship as cargo or in the bunkers of such a ship.
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Convention internationale sur la responsabilité civile
pour les dommages dus a la pollution
par les hydrocarbures

Les Etats parties a la présente Convention,

Conscients des risques de pollution que crée le transport
maritime international des hydrocarbures en vrac,

Convaincus de la nécessité de garantir une indemnisation
équitable des personnes qui subissent des dommages du fait de
pollution résultant de fuites ou de rejets d’hydrocarbures prove-
pant de navires,

Désireux d’adopter des régles et des procédures uniformes
sur le plan international pour définir les questions de responsabilité
et garantir en de telles occasions une réparation équitable,

Sont convenus des dispositions suivantes:

Article 1

Au sens de la présente Convention:

1. ,Navire” signifie tout bAatiment de mer ou engin marin,
quel qu’il soit, qui transporte effectivement des hydrocarbures en
vrac en tant que cargaison.

2. ,Personne” signifie toute personne physique ou toute per-
sonne morale de droit public ou de droit privé, y compris un Etat
et ses subdivisions politiques.

3. ,,Propriétaire” signifie la personne ou les personnes au nom
de laquelle ou desquelles le navire est immatriculé ou, a défaut
d’immatriculation, la personne ou les personnes dont le navire est
la propriété. Toutefois, dans le cas de navires qui sont propriété
d’un Etat et exploités par une compagnie qui, dans cet Etat, est
enregistrée comme étant l’exploitant des navires, l’expression ,,pro-
priétare” désigne cette compagnie.

4. ,Btat d’immatriculation du navire” signifie, & I'égard des na-
vires immatriculés, I'Etat dans lequel le navire a été immatriculé,
et & I'égard des navires non immatriculés I’Etat dont le navire bat
pavillon.

5. ,Hydrocarbures” signifie tous hydrocarbures persistants, no-
tamment le pétrole brut, le fuel-oil, 1 huile diesel lourde, 'huile de
graissage et 'huile de baleine, qu’ils soient transportés a bord d’un
navire en tant que cargaison ou dans les soutes de ce navire.
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6. “Pollution damage” means loss or damage caused outside
the ship carrying oil by contamination resulting from the escape
or discharge of oil from the ship, wherever such escape or dis-
charge may occur, and includes the costs of preventive measures
and further loss or damage caused by preventive measures.

7. “Preventive measures” means any reasonable measures
taken by any person after an incident has occurred to prevent or
minimize pollution damage.

8. “Incident” means any occurrence, or series of occurrences
having the same origin, which causes pollution damage.

9. “Organization” means the Inter-Governmental Maritime Con-
sultative Organization.

Article I1

This Convention shall apply exclusively to pollution damage
caused on the territory including the territorial sea of a Contracting
State and to preventive measures taken to prevent or minimize
such damage.

Article 111

1. Except as provided in paragraphs 2 and 3 of this Article, the
owner of a ship at the time of an incident, or where the incident
consists of a series of occurrences at the time of the first such
occurrence, shall be liable for any pollution damage caused by oil
which has escaped or been discharged from the ship as a result of
the incident.

2. No liability for pollution damage shall attach to the owner
if he proves that the damage: .
(a) resulted from an act of war, hostilities, civil war, insurrec-
tion or a natural phenomenon of an exceptional, inevitable

and irresistible character, or

(b) was wholly caused by an act or omission done with intent
to cause damage by a third party, or

{c) was wholly caused by the negligence or other wrongful act
of any Government or other authority responsible for the
maintenance of lights or other navigational aids in the exer-
cise of that function.

3. If the owner proves that the pollution damage resulted
wholly or partially either from an act or omission done with intent
to cause damage by the person who. suffered the damage or from
the negligence of that person, the owner may be exonerated wholly
or partially from his liability to such person.
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6. ,,Dommage par pollution” signifie toutc perte ou tout dom-
mage extérieur au navire transportant des hydrocarbures causé par
une contamination résultant d’une fuite ou de rejet d’hydrocarbures,
ou que se produise cette fuite ou ce rejet, et comprend le cofit
des mesures de sauvegarde et toute perte ou tout dommage causés
par lesdites mesures.

. 7. ,,Mesures de sauvegarde” signifie toutes mesures raisonna-
bles prises par toute personne aprés la survenance d’un événement
pour prévenir ou limiter la pollution.

8. ,Evénement” signifie tout fait ou tout ensemble de faits
ayant la méme origine et dont résulte une pollution.

9. ,,Organisation” signifie 1’Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime.

Article IT

La présente Convention s’applique exclusivement aux dommages
par pollution survenus sur le territoire y compris la mer territoria-
le d’un Etat contractant ainsi quaux mesures de sauvegarde desti-
nées A éviter ou & réduire de tels dommages.

Article IIT

1. Le propriétaire du navire au moment d’un événement, ou, si
I’événement consiste en une succession de faits, au moment du
premier fait, est responsable de tout dommage par pollution qui
résulte d'une fuite ou de rejets d’hydrocarbures de son navire a la
suite de P'événement, sauf dans les cas prévus aux paragraphes 2
et 3 du présent article.

2. Le propriétaire n’est pas responsable s’il prouve que le dom-
mage par pollution

a) résulte d'un acte de guerre, d’hostilités, d’une guerre civile,
d’une insurrection, ou d’un phénomene naturel de caractére excep-
tionnel, inévitable et irrésistible, ou

b) résulte en totalité du fait quun tiers a délibérément agi ou
omis d’agir dans I'intention de causer un dommage, ou

c) résulte en totalité de la négligence ou d’une aufre action
préjudiciable d’un gouvernement ou autre autorité responsable de
I’entretien des feux ou autres aides a la navigation dans I'exercice
de cette fonction.

3. Si le propriétaire prouve que le dommage par pollution ré-
sulte en totalité ou en partie, soit du fait que la personne qui I'a
subi a agi ou omis d’agir dans lintention de causer un dommage,
soit de la négligence de cette personne, le propriétaire peut &tre
exonéré de tout ou partie de sa responsabilité envers ladite person-
ne.
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<=4, No claim for compensation for pollution damage shall be
made against the owner otherwise than in accordance with this
Convention. No claim for pollution damage under this Convention
or otherwise may be made against the servants or agents of the
owner.

5. Nothing in this Convention shall prejudice any right of re-
course of the owner against third parties.

Article IV

When oil has escaped or has been discharged from two or more
ships, and pollution damage results therefrom, the owners of all
the ships concerned, unless exonerated under Article III, shall be
jointly and severally liable for all such damage which is not reason-
ably separable. ’

" Article V
1. The owner of a ship shall be entitled to limit his liability
under this Convention in respect of any one incident to an aggre-
gate amount of 2,000 francs for each ton of the ship’s tonnage.

However, this aggregate amount shall not in any event exceed 210
million francs.

2. If the incident occurred as a result of the actual fault or
privity of the owner, he shall not be entitled to avail himself of the
limitation provided in paragraph 1 of this Article.

3. For the purpose of availing himself of the benefit of limitation
provided for in paragraph 1 of this Article the owner shall consti-
tute a fund for the total sum representing the limit of his liability
with the Court or other competent authority of any one of the
Contracting States in which action is brought under Article IX. The
fund can be constituted either by depositing the sum or by pro-
ducing a bank guarantee or other guurantee, acceptable under the le-
gislation of the Contracting State where the fund is constituted, and
considered to be adequate by the Court or another competent author-
ity. o : :

4. The fund shall be distributed among the claimants in propor-
tion to the amounts of their established claims.

5. If before the fund is distributed the owner or any of his ser-
vants or agents or any person providing him insurance or other fi-
nancial security has as a result of the incident in question, paid com-
pensation for pollution damage, such person shall, up to the
amount he has paid, acquire by subrogation the rights which the
person. so -compensated would have enjoyed under this Convention.
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4. Aucune demande de réparation de dommage par pollution
ne peut étre formée contre le propriétaire autrement que sur la
base de la présente Convention. Aucune demande en indemnisa-
tion du chef de pollution, qu’elle soit ou non fondée sur la présen-
te Convention, ne peut &tre introduite contre les préposés ou man-
dataires du propriétaire.

5. Aucune disposition de la présente Convention ne porte at-
teinte aux droits de recours du propriétaire contre les tiers.

Article IV

Lorsque des fuites ou des rejets se sont produits sur plus d’un
navire et quun dommage par pollution en résulte, les propriétaires
de tous les navires en cause sont, sous réserve des dispositions pré-
vues a larticle III, solidairement responsables pour la totalité du
dommage qui n’est pas raisonnablement divisible.

Article V
1. Le propriétaire d’'un navire est en droit de limiter sa respon-

sabilité aux termes de la présente Convention & un montant total
par événement de 2000 francs par tonneau de jauge du navire.
Toutefois ce montant total ne peut en aucun cas excéder 210 mil-

lions de francs,

2. Si Pévénement est causé par une faute persommelle du pro-
priétaire, ce dernier n’est pas recevable a se prévaloir de la limi-
tation prévue au paragraphe 1 du présent article.

3. Pour bénéficier de la limitation prévue au paragraphe 1 du
présent article, le propriétaire doit constituer un fonds s’élevant a
la limite de sa responsabilité auprés du tribunal ou de toute autre
autorité compétente de 'un quelconque des Etats contractants ol
une action est engagée en vertu de larticle IX. Ce fonds peut étre
constitué soit par le dépdt de la somme, soit par la présentation
d’un garantie bancaire ou de toute autre garantie acceptable ad-
mise par la législation de I'Etat contractant sur le territoire duquel
le fonds est constitué, et jugée satisfaisante par le tribunal ou toute
autre autorité compétente.

" 4. La distribution du fonds entre les créanciers s’effectue pro-
portionnellement aux montants des créances admises.

5. Si, avant la distribution du fonds, le propriétaire, son pré-
posé ou son mandataire, ou toute personne qui lui fournit I'assuran-~
ce ou autre garantie financiére a, a la suite de 1’événement, versé
une indemnité pour dommage par pollution, cette personne est
subrogée, & concurrence du montant qu'elle a payé, aux droits que
la personne indemnisée aurait eus aux termes de la présente Con-
vention.
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: 6. The right of subrogation provided for in paragraph 5 of this
Article may also be exercised by a person other than those mention-
ed therein in respect of any amount of compensation for pollution
damage which he may have paid but only to the extent that such
subrogation is permitted under the applicable national law.

7. Where the owner or any other person establishes that he may
be compelled to pay at a later date in whole or in part any such
amount of compensation, with regard to which such person would
have enjoyed a right of subrogation under paragraphs 5 or 6 of this
Article, had the compensation been paid before the fund was dis-
tributed, the Court or other competent authority of the State where
the fund has been constituted may order that a sufficient sum shall
be provisionally set aside to enable such person at such later date
to enforce his claim against the fund.

8. Claims in respect of expenses reasonably incurred or sacri-
fices reasonably made by the owner voluntarily to prevent or mini-
mize pollution damage shall rank equally with other claims against
the fund.

9. The franc mentioned in this Article shall be a unit consisting
of sixty-five and a half milligrams of gold of millesimal fineness nine
hundred. The amount mentioned in paragraph 1 of this Article shall
be converted into the national currency of the State in which the
fund is being constituted on the basis of the value of that currency
by reference to the unit defmed above on the date of the constitu-
tion of the fund.

10. For the purpose of this Article the ship’s tonnage shall be
the net tonnage of the ship with the addition of the amount de-
ducted from the gross tonnage on account of engine room space
for the purpose of ascertaining the net tonnage. In the case of a ship
which cannot be measured in accordance with the normal rules of
tonnage measurement, the ship’s tonnage shall be deemed to be 40
per cent of the weight in tons (of 2240 1lbs) of oil which the ship
is capable of carrying.

11. The insurer or other person providing financial security
shall be entitled to constitute a fund in accordance with this Article
on the same conditions and having the same effect as if it were con-
stituted by the owner. Such a fund may be constituted even in the
event of the actual fault or privity of the owner but its constitution
shall in that case not prejudice the nghts of any claimant against
the owner.

Article VI

1. Where the owner, after an incident, has constituted a fund
in accordance with Article V, and is entitled to limit his liability,
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6. Le droit de subrogation prévu au paragraphe 5 du présent
article peut étre exercé par une personne autre que celles qui y
sont mentionnées en ce qui concerne toute somme qu'elle aurait
versée pour réparer le dommage par pollution, sous réserve qu’une
telle subrogation soit autorisée par la loi nationale applicable.

7. Lorsque le propriétaire ou toute autre personne établit qu’il
pourrait étre contraint de payer ultérieurement en tout ou en partie
une somme pour laquelle il aurait bénéficié d’une subrogation en
vertu du paragraphe 5 ou 6 du présent article si I'indemnité avait
été versée avant la distribution du fonds, le tribunal ou autre auto-
rité compétente de I'Etat ol le fonds est constitué peut ordonner
quune somme suffisante soit provisoirement réservée pour per-
mettre a l'intéressé de faire ultérieurement valoir ses droits sur le
fonds.

8. Pour autant qu’elles soient raisonnables, les dépenses en-
courues et les sacrifices consentis volontairement par le proprié-
taire aux fins d’éviter ou de réduire une pollution lui conférent sur
Ie fonds des droits équivalents a ceux des autres créanciers.

9. Le franc mentionné dans cet article est une unité constituée
par soixante-cinq milligrammes et demi d’or au titre de neuf cent
milliémes de fin. Le montant mentionnée au paragraphe 1 du pré-
sent article sera converti dans la monnaie nationale de I'Etat dans
lequel le fonds doit étre constitué; la conversion seffectuera sui-
vant la valeur de cette monnaie par rapport a l'unité définie ci-des-
sus a la date de constitution du fonds.

10. Aux fins du présent article, on entend par jauge du navire
la jauge nette, augmentée du volume qui, & raison de l'espace oc-
cupé par les appareils moteurs, a été déduit de la jauge brute pour
déterminer la jauge nette. Lorsqu’il s’agit d’un navire qui ne peut
étre jaugé conformément aux regles usuelles de jaugeage, la jauge
est réputée égale a 40 pour cent du poids, exprimé en tonnes de
2 240 livres, des hydrocarbures que le navire peut transporter.

11. L’assureur ou toute autre personne dont émane la garantie
financiére peut constituer un fonds conformément au présent article
aux mémes conditions et avec les mémes effets que si le fonds était
constitué¢ par le propriétaire. Un tel fonds peut &tre constitué
méme en cas de faute personnelle du propriétaire mais la consti-
tution ne porte pas atteinte, dans ce cas, aux droits qu'ont les vic-
times vis-a-vis du propriétaire du navire.

Article VI »
1. Lorsque, aprés 'événement, le propriétaire a constitué un

fonds en application de larticle V et est en droit de limiter sa res-
ponsabilité, :
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(a) no person having a claim for pollution damage arising out of
that incident shall be entitled to exercise any right against
any other assets of the owner in respect of such claim;

(b) the Court or other competent authority of any Contracting
State shall order the release of any ship or other property
belonging to the owner which has been arrested in respect of
a claim for pollution damage arising out of that incident, and
shall similarly release any bail or other security furnished to
avoid such arrest.

2. The foregoing shall, however, only apply if the claimant has
access to the Court administering the fund and the fund is actvally
available in respect of his claim.

Article VII

1. The owner of a ship registered in a Contracting State and
carrying more than 2,000 tons of oil in bulk as cargo shall be re-
quired to maintain insurance or other financial security, such as the
guarantee of a bank or a certificate delivered by an international
compensation fund, in the sums fixed by applying the limits of
liability prescribed in Article V, paragraph 1 to cover his liability
for pollution damage under this Convention.

2. A certificate attesting that insurance or other financial se-
curity is in force in accordance with the provisions of this Con-
vention shall be issued to each ship. It shall be issued or certified
by the appropriate authority of the State of the ship’s registry after
determining that the requirements of paragraph 1 of this Article
have been complied with. This certificate shall be in the form of the
annexed model and shall contain the following particulars:

(a) name of ship and port of registration;

(b) name and principal place of business of owner;

(c) type of security;

(d) name and principal place of business of insurer or other

person giving security and, where appropriate, place of
business where the insurance or security is established;

(e) period of validity of certificate which shall not be longer
than the period of validity of the insurance or other security.

3. The certificate shall be in the official language or languages
of the issuing State. If the language used is neither English nor
French, the text shall include a translation into one of these lan-
guages.
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a) aucun droit a indemnisation pour dommages par pollution
résultant de I’événement ne peut étre exercé sur d’autres biens
du propriétaire,

b) le tribunal ou autre autorité compétente de tout Etat con-
tractant ordonne la libération du navire ou autre bien apparte-
nant au propriétaire, saisi a la suite d’une demande en répa-
rations pour les dommages par pollution causés par le méme
événement, et agit de méme a I'égard de toute caution ou
autre garantie déposée en vue d’éviter une telle saisie.

2. Les dispositions précédentes ne s’appliquent toutefois que si
le demandeur a accés au tribunal qui contrdle le fonds et si le fonds
peut effectivement étre utilisé pour couvrir sa demande.

Article VII

1. Le propriétaire d’'un navire immatriculé dans un Etat contrac-
tant et transportant plus de 2 000 tonnes d’hydrocarbures en vrac
en tant que cargaison est tenu de souscrire une assurance ou autre
garantie financiére, telle que cautionnement bancaire ou certificat
délivré par un fonds international d’indemnisation, d’'un montant
fixé par application des limites de responsabilité prévues & Parti-
cle V, paragraphe 1, pour couvrir sa responsabilité pour dommage
par pollution conformément aux dispositions de la présente Conven-
tion.

2. Un certificat attestant qu’'une assurance ou garantie finan-
ciére est en cours de validité conformément aux dispositions de la
présente Convention est délivré pour chaque navire. Il est délivré
ou visé par lautorité compétente de I'Etat d’immatriculation qui
doit s’assurer que le navire satisfait aux dispositions du paragraphe
1 du présent article. Le certificat doit étre conforme au modéle
joint en annexe et comporter les renseignements suivants:

a) nom du navire et port d’immatriculation;

b) nom et lieu du principal établissement du propriétaire;

¢) type de garantie;

d) nom et lieu du principal établissement de I'assureur ou autre
personne accordant la garantie et, le cas échéant, lieu de I'é-
tablissement auprés duquel I'assurance ou la garantie a. été

" souscrite;

e) la période. de validité du certlflcat qu1t ne sauralt exceder celle
de I’assurance ou de la garantie.

. 3. Le certificat est établi dans la langue ou les langues offlcxelles
de PEtat qui le délivre,-Si la-langue utilisée: n’est ni:Ianglais ‘ni le
frangais, le texte comporte une traduction dans I'une de ces langues,
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4. The certificate shall be carried on board the ship and a copy
shall be deposited with the authorities who keep the record of the
ship’s registry.

5. An insurance or other financial security shall not satisfy the
requirements of this Article if it can cease, for reasons other than
the expiry of the period of validity of the insurance or security spe-
cified in the certificate under paragraph 2 of this Article, before
three months have elapsed from the date on which notice of its ter-
mination is given to the authorities referred to in paragraph 4 of
this Article, unless the certificate has been surrendered to these
authorities or a new certificate has been issued within the said pe-
riod. The foregoing provisions shall similarly apply to any modi-
fication which results in the insurance or security no longer satis-
fying the requirements of this Article.

6. The State of registry shall, subject to the provisions of this
Atrticle, determine the conditions of issue and validity of the cer-
tificate.

7. Certificates issued or certified under the authority of a Con-
tracting State shall be accepted by other Contracting States for the
purposes of this Convention and shall be regarded by other Contract-
ing States as having the same force as certificates issued or cer-
tified by them. A Contracting State may at any time request consul-
tation with the State of a ship’s registry should it believe that the
insurer or guarantor named in the certificate is not financially ca-
pable of meeting the obligations imposed by this Convention.

8. Any claim for compensation for pollution damage may be
brought directly against the insurer or other person providing fi-
nancial security for the owner’s liability for pollution damage. In
such case the defendant may, irrespective of the actual fault or
privaty of the owner, avail himself of the limits of liability pre-
scribed in Article V, paragraph 1. He may further avail himself
of the defences (other than the bankruptcy or winding up of the
owner) which the owner himself would have been entitled to in-
voke. Furthermore, the defendant may avail himself of the defence
that the pollution damage resulted from the wilful misconduct of
the owner himself, but the defendant shall not avail himself of
any other defence which he might have been entitled to invoke
in proceedings brought by the owner against him. The defendant
shall in any event have the right to require the owner to be joined
in the proceedings.

9. Any sums provided by insurance or by other financial se-
curity maintained in accordance with paragraph 1 of this Article
shall be available exclusively for the satisfaction of claims under
this Convention.
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4. Le certificat doit se trouver a bord du-navire et une copie doit
en é&tre déposée auprés du service qui tient le registre d’immatricu-
{ation du navire.

5. Une assurance ou autre garantie financiére ne satisfait pas.
aux dispositions du présent article si elle peut cesser ses effets, pour
une raison autre que l'expiration du délai de validité indiqué dans le
certificat en application du paragraphe 2 du présent article, avant
Pexpiration d’un délai de trois mois & compter du jour ol préavis.
en a été donné a 'autorité citée au paragraphe 4 du présent article,
a moins que le certificat n’ait été restitué a cette autorité ou qu'un
nouveau certificat valable n’ait été délivré avant la fin de ce délai.
Les dispositions qui précédent s’appliquent également 4 toute mo-
dification de l’assurance ou garantie financiére ayant pour effet que
celle-ci ne satisfait plus aux dispositions du présent article.

6. L’Etat d’immatriculation détermine les conditions de déli-
vrance et de validité du certificat, sous réserve des dispositions du:
présent article.

7. Les certificats délivrés ou visés sous la responsabilité d’un:
Etat contractant sont reconnus par d’autres Etats contractants a
toutes les fins de la présente Convention et sont considérés par
eux comme ayant la méme valeur que les certificats délivrés et visés
par eux-mémes. Un Etat contractant peut a tout moment demander
a I'’Etat d’immatriculation de procéder a un échange de vues s'il
estime que lassureur ou garant porté sur le certificat n’est pas fi-
nanciérement capable de faire face aux obligations imposées par la:
Convention.

8. Toute demande en réparation de dommages dus a la pollu-
tion peut étre formée directement contre I’assureur ou la personne
dont émane la garantie financiére couvrant la responsabilité du pro-
priétaire pour les dommages par pollution. Dans un tel cas, le dé-
fendeur peut, qu’il y ait eu ou non faute personnelle du propriétaire,
se prévaloir des limites de responsabilité prévues a Particle V, pa-
ragraphe 1. Le défendeur peut en outre se prévaloir des moyens de
défense que le propriétaire serait lni-méme fondé a invoquer, ex-
cepté ceux tirés de la faillite ou mis en liquidation du proprié-
taire. Le défendeur peut de surcroit se prévaloir du fait que les dom-
mages par pollution résultent d’une faute intentionnelle du proprié-
taire lui-méme, mais il ne peut se prévaloir d’aucun des autres.
moyens de défense qu’il aurait pu étre fondé a invoquer dans une
action intentée par le propriétaire contre lui. Le défendeur peut dans.
tous les cas obliger le propriétaire A se joindre 4 la procédure.

9. Tout fonds constitué par une assurance ou autre garantie fi-
nanciére en application du paragraphe 1 du présent article n’est dis-
ponible que pour le réglement des indemnités dues en vertu de la
présente Convention.
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10. A Contracting State shall not permit a ship under its flag
to which this Article applies to trade unless a certificate has been
issued under paragraph 2 or 12 of this Article.

11. Subject to the provisions of this Article, each Contracting
State shall ensure, under its national legislation, that insurance or
other security to the extent specified in paragraph 1 of this Article
is in force in respect of any ship, wherever registered, entering or
leaving a port in its territory, or arriving at or leaving an off-
shore terminal in its territorial sea, if the ship actually carries more
than 2,000 tons of oil in bulk as cargo.

12. If insurance or other financial security is not maintained in
respect of a ship owned by a Contracting State, the provisions of
this Article relating thereto shall not be applicable to such ship, but
the ship shall carry a certificate issued by the appropriate authori-
ties of the State of the ship’s registry stating that the ship is owned
by that State and that the ship’s liability is covered within the limits
prescribed by Article V, paragraph 1. Such a certificate shall follow
as closely as practicable the model prescribed by paragraph 2 of
this Article. i

Article VIIL

Rights of compensation under this Convention shall be extin-
guished unless an action is brought thereunder within three years
from the date when the damage occurred. However, in no case
shall an action be brought after six years from the date of the
incident which caused the damage. Where this incident consists -of a
series of occurrences, the six years’ period shall run from the date
-of the first such occurrence. ‘

Article IX

1. Where an incident has caused pollution damage in the terri-
tory including the territorial sea of one or miore Contracting States,
0T preventive measures have been taken to prevent or minimize
pollution damage in ‘such territory including the territorial sea,
actions -for compensation may -only be brought in the Courts of
any such:Contracting State or’ States. Reasonable notice-of any such
~action shall be given to the defendant.

2. Each Contracting State shall ensure that its Cou,fts possess
the necessary jurisdiction to entertain such actions for compensation.
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10. Un Etat contractant n’autorise pas un navire soumis aux
dispositions du présent article et battant son pavillon 3 commercer
si ce navire n’est pas muni d’un certificat délivré en application du

paragraphe 2 ou 12 du présent article.

11. Sous réserve des dispositions du présent article, chaque Etat
contractant veille a ce quen vertu de sa législation nationale, une
assurance ou autre garantie financiére correspondant aux exigences
du paragraphe 1 du présent article couvre tout navire, quel que soit
son lieu d’immatriculation, qui entre dans ses ports ou qui les quitte
ou qui arrive dans des installations terminales situées au large des
cOtes dans sa mer territoriale ou qui les quitte, §’il transporte effec-
tivement plus de 2 000 tonnes d’hydrocarbures en vrac en tant que
cargaison.

12. Si un navire qui est la propriété de I'Etat n’est pas couvert
par une assurance ou autre garantie financiére, les dispositions per-
tinentes du présent article ne s’appliquent pas a ce navire. Ce navire
doit toutefois étre muni d’un certificat délivré par les autorités
compétentes de I'Etat d’immatriculation afttestant que le navire est
la propriété de cet Etat et que sa responsabilité est couverte dans le
cadre des limites prévues a l'article V, paragraphe 1. Ce certificat
suit d’aussi prés que possible le modele prescrit au paragraphe 2 du
présent article.

Article VIIL

Les droits a indemnisation prévus par la présente Convention
g’éteignent a défaut d’action en justice intentée en application des
dispositions de celle-ci dans les trois ans a compter de la date ol
le dommage est survenu. Néanmoins, aucune action en justice ne
peut &tre intentée aprés un délai de six ans, & compter de la date ou
s’est produit I'événement ayant occasionné le dommage. Lorsque cet
événement s’est produit en plusieurs étapes, le délai de six ans

court 4 dater de la premiére de ces étapes.

Article IX

1. Lorsqu’un événement a causé un dommage par pollution sur
le territoire y compris la mer territoriale d’un ou de plusieurs Etats
contractants, ou que des mesures de sauvegarde ont été prises pour
prévenir ou atténuer tout dommage par pollution sur ces territoires
y compris la mer territoriale, il ne peut &tre présenté de demande
d’indemnisation que devant les tribunaux de ce ou de ces Etats
contractants. Avis doit &tre donné au défendeur, dans un délai rai-
sonnable, de I'introduction de telles demandes.

2. Chaque Etat contractant veille & ce que ses tribunaux aient
compétence pour connaitre de telles actions en réparation.
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3. After the fund has been constituted in accordance with Ar-
ticle V the Courts of the State in which the fund is constituted shall
‘be exclusively competent to determine all matters relating to the
apportionment and distribution of the fund.

Article X
1. Any judgment given by a Court with jurisdiction in accor-
.dance with Article IX which is enforceable in the State of origin
where it is no longer subject to ordinary forms of review, shall be
recognized in any Contracting State, except:
(a) where the judgment was obtained by fraud;
or

(b) where the defendant was not given reasonable notice and
a fair opportunity to present his case.

2. A judgment recognized under paragraph 1 of this Article
'shall be enforceable in each Contracting State as soon as the for-
malities required in that State have been complied with. The for-
‘malities shall not permit the merits of the case to be re-opened.

Article XI

1. The provisions of this Convention shall not apply to war-
ships or other ships owned or operated by a State and used, for the
‘time being, only on Government non-commercial service.

2. With respect to ships owned by a Contracting State and used
for commercial purposes, each State shall be subject to suit in the
jurisdictions set forth in Article IX and shall waive all defences
based on its status as a sovereign State.

Article XII

This Convention shall supersede any International Conventions
in force or open for signature, ratification or accession at the date
-on which the Convention is opened for signature, but only to the
extent that such Conventions would be in conflict with it; however,
nothing in this Article shall affect the obligations of Contracting
States to non-Contracting States arising. under such Internatlonal
Conventions.

Article XIII
1. The present Convention shall remain open for signature un-
til 31 December 1970 ‘and shall thereafter remain open for acces-
‘sion.
2. States Members of the United Nations or any of the Spe-
cialized Agencies or of the International Atomic Energy Agency
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3. Apres la constitution du fonds conformément aux disposi-
tions de I'article V, les tribunaux de I'Etat ot le fonds est consti-
tué sont seuls compétents pour statuer sur toutes questions de ré-
partition et de distribution du fonds.

Article X

1. Tout jugement d’un tribunal compétent en vertu de larticle
IX, qui est exécutoire dans 1’Etat d’origine ol il ne peut plus faire
I'objet d’un recours ordinaire est reconnu dans tout autre Etat
contractant, sauf:

a) sile jugement a été obtenu frauduleusement;

b) si le défendeur n’a pas été averti dans des délais raisonnables
et mis en mesure de présenter sa défense.

2. Tout jugement qui est reconnu en vertu du paragraphe pre-
mier du présent article est exécutoire dans chaque Etat contractant
dés que les procédures exigées dans ledit Etat ont été remplies. Ces
procédures ne sauraient autoriser une revision au fond de la de-
mande.

Article X1

1. Les dispositions de la présente Convention ne sont pas appli-
cables aux navires de guerre et aux autres navires appartenant a un
Etat ou exploités par lui et affectés exclusivement, a 1’époque con-
sidérée, 4 un service non commercial d’Etat.

2. En ce qui concerne les navires appartenant a un Etat con-
tractant et utilisés a4 des fins commerciales, chaque Etat est passible
de poursuites devant les juridictions visées a l'article IX et renonce
a toutes les défenses dont il pourrait se prévaloir en sa qualité d’Etat
souverain.

Article XII

La présente Convention l’emporte sur les conventions interna-
tionales qui, a la date a laquelle elle est ouverte & la signature, sont
‘en vigueur ou ouvertes 3 la signature, a la ratification ou a I’adhé-
sion, mais seulement dans la mesure ol ces conventions seraient
en conflit avec elle; toutefois, la présente disposition n’affecte pas
les obligations qu’ont les Etats contractants envers les Etats non
contractants du fait de ces conventions.

Article XIII

1. La présente Convention reste ouverte & la signature jusqu’au
31 décembre 1970 et reste ensuite ouverte a ’adhésion.

2. Les Etats membres de I'Organisation des Nations Unies, de
l'une quelconque de ses institutions spécialisées ou de 1'’Agence
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or Parties to the Statute of the International Court of Jilstlce may
become Partxes to this Convention by .

(a) 51gnature without reservation as to ratification; acceptance
or approval;

(b) signature subject to ratification, acceptance or approval fol-
lowed by ratification, acceptance or approval;
or .
(¢) accession.
Article XIV

1. Ratification, acceptance, approval or accession shall be effect-
ed by the deposit of a formal instrument to that effect with the
Secretary-General of the Organization.

2. Any instrument of ratification, acceptance, approval or acces-
sion deposited after the entry into force of an amendment to the
present Convention with respect to all existing Contracting States,
or after the completion of all measures required for the entry into
force of the amendment with respect to those Contracting States
shall be deemed to apply to the Convention as modified by the
amendment.

Article XV

1. The present Convention shall enter into force on the ninetieth
day following the date on which Governments of eight States in-
cluding five States each with not less than 1,000,000 gross tons of
tanker tonnage have either signed it without reservation as to
ratification, acceptance or approval or have depos1ted instruments
of ratification, ‘acceptance, approval or.accession with the Secre-
tary-General of the Organization.

2. For each State which subsequently ratifies, accepts, approves
or accedes to it the present Convention shall come into force on
the ninetieth day after deposit by such State of the approprlate
instrument.

Article XV1

‘1. The present Convention may be denounced by any Contract-
ing State at any time after the date on which the Convention comes
into force for that State.

2. Denunciation shall be effected by the deposit of an instru-
ment with the Secretary-General of the Organization.

3. A denunciation shall take effect one year, or such longer pe-
riod as may be specified in the instrument of denunciation, after
1ts depos1t w1th the Secretary-General of the Orgamza’uon
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internationale de I’énergie atomique, ou parties au Statut de la Cour
internationale de Justice peuvent devenir parties & la présente Con-
vention par:
a) signature sans réserve quant i la ratification, acceptation ou
approbation;
b) signature sous réserve de ratification, acceptation ou appro-
bation suivie de ratification, acceptation ou approbation; ou

c) adhésion.
Article X1V

1. La ratification, 'acceptation, 'approbation ou I'adhésion s’ef-
fectuent par le depot d’un instrument en bonne et due forme auprés
du Secrétaire général de I'Organisation.

2. Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation
ou d’adhésion, déposé aprés l'entrée en vigueur d’'un amendement
a la présente Convention en vigueur a P’égard de tous les Etats con-
tractants a la Convention ou aprés Paccomplissement de toutes
les mesures requises pour l'entrée en vigueur de 'amendement a
PPégard desdits Etats contractants, est réputé s’appliquer a la Con-
vention modifiée par 'amendement.

Article XV

1. La présente Convention entre en vigueur le quatre-vingt-
dixiéme jour aprés la date a laquelle les gouvernements de huit
Etats, dont cinq représentant des Etats ayant chacun au moins 1
million de tonneaux de jauge brute en mnavires-citernes, soit l'ont
signée -sans réserve quant 3 la ratification, acceptation ou approba-
tion, soit ont déposé un instrument de ratification, acceptation, appro-
bation ou adhésion auprés du Secrétaire général de I’Organisation.

2. ‘Pour chacun des Etats qui ratifient, acceptent, -approuvent
la Convention ou y adhérent ultérieurement, elle entre en vigueur
le quatre—v1ngt~d1x1eme jour aprés le dép6t par cet Etat de lin-
strument approprié. ,

R “Article XVI

1. La présente Convention peut étre dénoncée par l'un quel-
conque des Etats confractants apres qu ‘elle est entrée en v1gueur
A son égard.

2. La denonmatlon s'effectue par le dépdt d’un instrument au-
pres-du-Secrétaire général de I'Organisation.

3. La dénonciation prend effet un ‘an aprés-la date du dépdt
de linstrument auprés du Secrétaire général de I’Organisation ou
4. Pexpiration de:toute période plus lon,gue qu1 pourralt étre spéci-
fiée dans cet iristrument.
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Article XVIL

1. The United Nations, where it is the administering authority
for a territory, or any Contracting State responsible for the inter-
national relations of a territory, shall as soon as pessible consult
with the appropriate authorities of such territory or take such other
measures as may be appropriate, in order to extend the present
Convention to that territory and may at any time by notification |
in writing to the Secretary-General of the Organization declare
that the present Convention shall extend to such territory.

2. The present Convention shall, from the date of receipt of the
notification or from such other date as may be specified in the no-
tification, extend to the territory named therein.

3. The United Nations, or any Contracting State which has made
a declaration under paragraph 1 of this Article may at any time
after the date on which the Convention has been so extended to any
territory declare by notification in writing to the Secretary-Gene-
ral of the Organization that the present Convention shall cease to
extend to any such territory named in the notification.

4. The present Convention shall cease to extend to any terri-
tory mentioned in such notification one year, or such longer pe-
riod as may be specified therein, after the date of receipt of the
potification by the Secretary-General of the Organization.

Article XVIIL

1. A Conference for the purpose of revising or amending the
present Convention may be convened by the Organization.

2. The Organization shall convene a Conference of the Con-
tracting States for revising or amending the present Convention at
the request of not less than one-third of the Contracting States.

Article XIX
1. The present Convention shall be deposited with the Secre-
tary-General of the Organization.
2. The Secretary-General of the Organization shall:
(a) inform all States which have signed or acceded to the Con-
vention of
(i) each new signature or deposit of instrument together with
the date thereof;

(ii) the deposit of any instrument of denunciation of this
Convention together with the date of the deposit;
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Article XVII

1. L’Organisation des Nations Unies, lorsqu’elle assume la res-
ponsabilité de 'administration d’un territoire, ou tout Etat contrac-
tant chargé d’assurer les relations internationales d*un territoire, con-
sulte dés que possible les autorités compétentes de ce territoire ou
prend toute autre mesure appropriée, pour lui étendre Papplication
de la présente Convention et, a tout moment, par notification écrite
adressée au Secrétaire général de 1'Organisation, faire connaitre
qu'une telle extension a eu lieu.

2. L’application de la présente Convention est étendue au terri-
toire désigné dans la notification a partir de la date de réception de
celle-ci ou telle autre date qui serait indiquée.

3. L’Organisation des Nations Unies, ou tout Etat contractant
ayant fait une déclaration en vertu du premier paragraphe du pré-
sent article peut a tout moment aprés la date a laquelle 'applica-
tion de la Convention a été ainsi étendue & un territoire faire con-
naitre, par notification écrite adressée au Secrétaire général de I'Or-
ganisation, que la présente Convention cesse de s’appliquer au terri-
toire désigné dans la notification.

4, La présente Convention cesse de s’appliquer au territoire
désigné dans la notification un an apprés la date de sa réception
par le Secrétaire général de ’Organisation ou a I'expiration de toute
autre période plus longue spécifiée dans la notification.

Article XVIII

1. L’Organisation peut convoquer une conférence ayant pour
objet de reviser ou d’amender la présente Convention.

2. L’Organisation convoque une conférence des Etats contrac-
tants ayant pour objet de reviser ou d’amender la présente Con-
vention a la demande du tiers au moins des Etats contractants.

Article XIX
1. La présente Convention sera déposée auprés du Secrétaire
général de 1'Organisation.
2. Le Secrétaire général de I’Organisation;
a) informe tous les Etats qui ont signé la Convention ou y ont
adhéré:
i) de toute signature nouvelle ou dépdt d’instrument nou-

veau et de la date a laquelle cette signature ou ce dépdt
sont intervenus;

ii) de tout dépdt d’instrument dénongant la présente Con-
vention et de la date & laquelle ce dépdt est intervenu;
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(iii) the extension of the present Convention to any terri-
tory under paragraph 1 of Article XVII and of the
termination of any such extension under the provisions
of paragraph 4 of that Article stating in each case
the date on which the present Convention has been
or will cease to be so extended;

(b) transmit certified true copies of the present Convention to

all Signatory States and to all States which accede to the
present Convention.

Article XX

As soon as the present Convention comes into force, the text
shall be transmitted by the Secretary-General of the Organization
to the Secretariat of the United Nations for registration and pub-
lication in accordance w1th Article 102 of the Charter of the
United Nations.

Article XXI

The present Convention is established in a single copy in the
English and French languages, both texts being equally authentic.
Official translations in the Russian and Spanish languages shall be
prepared and deposited with the signed original.

CIN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly author-
ized by their respective Governments for that purpose have signed
the present Conventjon.

DONE at Brussels this twenty-ninth day of November 1969.

For the Government of the Kingdom of Belgium
Pour le Gouvernement du Royaume de Belgique

Sous réserve de ratification
(sd.) A.LILAR

For the Government of the Federal Republic of Cameroon’
Pour le Gouvernement de la République fédérale du Cameroun

Sous réserve de ratification
‘(sd.)..C. LANGUE - TSOBGNY

For the Government of the Republic of China
Pour le Gouvernement de la République de Chine

, Sous réserve de ratification .
. (sd.) HIONG-FEI TCHEN
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iii) de I'extension & tout territoire de la présénte’ Convention
en vertu du paragraphe 1 de l'article XVII et de la cessa-
tion de toute extension susdite en vertu du paragraphe 4
du méme article, en indiquant dans chaque cas la date a
laquelle P'extension de la présente Convention a pris ou
prendra fin;

b) transmet des copies conformes de la présente Convention
a tous les Etats signataires de cette Convention et & tous les Etats
qui y adhérent. :

Article XX

Dés l'entrée en vigueur de la présente Convention, le Secrétaire
général de I'Orgariisation en transmet le texte au Secrétariat des
Nations Unies en vue de son enregistrement et de sa publica-
tion, conformément a I’Article 102 de la Charte des Nations Unies.

Article XXI

La présente Convention est établic en un seul exemplaire en
langues frangaise et anglaise, les deux textes faisant également foi.
Il en est établi des traductions officielles en langues russe et espag-
nole qui sont déposées avec I'exemplaire original revétu des signa-
tures.

EN FOI DE QUOI les soussignés, diment autorisés a cet effet
par leurs gouvernements, ont signé la présente Convention.

FAIT a Bruxelles, le vingt-neuf novembre 1969.

For the Government of the Federal Republic of Germany
Pour le Gouvernement de la République fédérale &’ Allemagne

Subject to ratification
(sd.) R. VON UNGERN-STERNBERG
(sd.) R, FRANTA
For the Government of the French Republic
Pour le Gouvernement de la République francaise
Sous réserve d’approbation ou de ratification ultérieure
(sd.) GUY DE LACHARRIERE
For the Government of the Republic of Ghana
Pour le Gouvernement de Ia République du Ghana
Subject to ratification '
(sd.) Y. K. QUARTEY
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For the Government of the Republic of Guatemala
Pour le Gouvernement de la République du Guatémala

Subject to approval, acceptance and ratification (verzaling)
(sd.) C. PAREDES

For the Government of the Republic of Iceland
Pour le Gouvernement de la République d’Islande

Subject to ratification
(sd.) NIELS P, SIGURDSSON

For the Government of the Republic of Indonesia
Pour le Gouvernement de la République d’Indonésie

Subject to ratification
(sd.) M, KUSUMA ATMADJA

For the Government of the Italian Republic
Pour le Gouvernement de la République italienne

(sd.) CARLO ALBERTO STRANEO
Sous réserve de ratification

For the Government of the Republic of the Ivory Coast
Pour le Gouvernement de la République de Céte d’Ivoire

(sd.) S. COULIBALY
Sous réserve de ratification

For the Government of the Malagasy Republic
Pour le Gouvernement de la République malgache

(sd.) R. RAMBAHINIARISON
Sous réserve de ratification

For the Government of the Principality of Monaco
Pour le Gouvernement de la Principauté de Monaco

Sous réserve de ratification
(sd.) R. VASSIERE

For the Government of the Polish People’s Republic
Pour le Gouvernement de la République populaire de Pologne

Subject to ratification
(sd.) R. PIETRASZEK
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For the Government of the Portuguese Republic
Pour le Gouvernement de la République portugaise

Subject to ratification
(sd.) CARLO DIAS DE MENESES

For the Government of the Swiss Confederation
Pour le Gouvernement de 1a Confédération suisse

Sous réserve de ratification
(sd.) J. W, MULLER

For the Government of the United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland
Pour le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord

(sd.) K. W, McQUEEN
Subject to ratification

For the Government of the United States of America
Pour le Gouvernement des Etats-Unis ’Amérique

Subject to ratification
(sd.) ROBERT H. NEUMAN

For the Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia
Pour le Gouvernement de la République fédérative socialiste de
Yougoslavie

Sous réserve de ratification

(sd.) V. BRAJKOVIC

Voorts is het Verdrag in overeenstemming met artikel XIII, eerste
lid, nog ondertekend voor:

Brazili€ 1) .............. ... .. ..... 30 december 1969
Spanje 1) .. ... ...l 7 oktober 1970
de Dominicaanse Republiek 1) ........ 22 oktober 1970
het Koninkrijk der Nederlanden 1) .... 11 november 1970

1) Onder voorbehoud van bekrachtiging.
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ANNEX

Certificate of insurance or ;)ther financial Sécmiﬁ in‘respect o
of Civil Liability for Oil Pollution Damage

Tssued in accordance with the provisions of Article IIT of the Inter-
national Convention on Civil Llablhty for Oil Pollution Damage,

1969.

Name of ship | -Distinctive | Port of Name and
number registry address of -

or- letters . ’ owner

This is to certify that there is in force in respect of the above-
named ship a policy of insurance or other financial security satisfying
the requirements of Article III of the International Conventlon on
Civil Liability for Oil Pollution Damage 1969.

Type of Security ......
Duration of SeCUFILY .o e ittt eeveensenessonn eeer e

Name and Address of the Insurer(s) and/or Guarantor(s) .

Name ......cc000veenns e ieseeese et as e
AdAress  cvviiiiirnineritttetttnteretttetietttetanaonnaes
This certificate is valid until .........ccovvtvirinenn.
Issued or certified by the Government of . .............
(Full designation of the State) )
At ..., Leeen On ....... eeeae s
(Place) .. . o (Date)

Signature and Title of issuing or
- certifying official
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ANNEXE

Certificat d’assurance ou autre garantie financiére relative a Ia
responsabilité civile pour les dommmages dus a la pollution par
) "les hydrocarbures ‘ i

Etabli conformément aux dispositions de P'article IIT de la Con-
vention internationale sur la responsabilité civile pour les dommages
dus a la pollution par les hydrocarbures.

Nom du navire Lettres ou Port d’imma- | Nom et adresse
numéro triculation du propriétaire
distinctifs

Le soussigné certifie que le navire susmentionné est couvert par
une police d’assurance ou autre garantie financiére satisfaisant aux
dispositions de P’article III de la Convention internationale sur la
responsabilité civile pour les dommages dus a la pollution par les
hydrocarbures.

Type de garantiec ..........cooveeiveeesnnonntocenesonsnannsne

Durée de la garantie ...........ccuivveeeincenioconnnas ceeen

Nom et adresse de U'assureur (ou des assureurs) et (ou) de la personne
(ou des personnes) ayant apporté une garantie financiére

Nom covviverieinsnnennennns ettt
Adresse . .ovvvriiiniitiicosecrtorertetasetesttacossananas .
Le présent certificat est valable jusqu’au ............. .
Délivré ou visé par le Gouvernement de ..............

(nom complet de I’Etat)

(signature et titre du fonctionnaire qui
délivre ou vise le certificat)
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Explanatory Notes:

1. If desired, the designation of the State may include a reference
to the competent public authority of the country where the certificate
is issued.

2. If the total amount of security has been furnished by more
than one source, the amount of each of them should be indicated.

3. If security is furnished in several forms, these should be
enumerated.

4. The entry “Duration of the Security” must stipulate the date
on which such security takes effect.
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Notes explicatives

1. En désignant I'Etat, on peut, si on le désire, mentionner I'auto-
rité publique compétente du pays dans lequel le certificat. est délivré.

2. Lorsque le montant total de la garantie provient de plusieurs
sources, il convient d’indiquer le montant fourni par chacune d’elles.

3. Lorsque la garantie est fournie sous plusieurs formes, il y a
lieu de les énumérer.

4. Dans la rubrique ,,Durée de la garantie”, il convient de
préciser la date a laquelle celle-ci prend effet,
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C. VERTALING

Internatlonaal Verdrag inzake de wettelijke aansprakelijkheid voor
" schade door verontreiniging door olie

De Staten, Partijen bij dit Verdrag,

~ zich bewust van de gevaren van verontreiniging, verbonden aan
het vervoer van olie in bulk over de wereldzeeén,

.-overtuigd van de noodzaak waarborgen te- scheppen voor een
passende vergoeding aan personen die schade lijden door veront-
reiniging veroorzaakt door het ontsnappen of doen wegvloeien van
olie uit schepen,

de wens koesterende eenvormige internationale regels en proce-
dures te aanvaarden voor het nemen van beslissingen in kwesties van
aansprakelijkheid en het verschaffen van een passende vergoeding in
zodanige gevallen,

zijn overeengekomen als volgt:

Artikel I
Voor de toepassing van dit Verdrag:

1. wordt onder ,,schip” verstaan: alle zeeschepen en alle andere
zeegaande vaartuigen, van welk type ook, die daadwerkelijk olie in
bulk als lading vervoeren;

2. wordt onder ,,persoon” verstaan iedere natuurlijke persoon of
maatschap, alsmede ieder publiekrechtelifk of privaatrechtelijk
lichaam, al of niet rechtspersoonlijkheid bezittend, hieronder begrepen
een Staat of zijn staatsrechtelijke onderdelen;

3. wordt onder ,eigenaar” verstaan: de persoon of personen die
als eigenaar van het schip zijn teboekgesteld of, indien ér geen teboek-
stelling heeft plaatsgehad, de persoon of personen, die het schip in
eigendom hebben.

Indien evenwel een schip eigendom is van een Staat en ge&xploi-
teerd wordt door een maatschappij die in die Staat teboekstaat als

de exploitant van het schip, betekent ,eigenaar” een zodanige
maatschappij;

4. wordt onder ,Staat waarin het schip is teboekgesteld” ver-
staan ten aanzien van teboekgestelde schepen: de Staat waarin het
schip is teboekgesteld, en ten aanzien van niet teboekgestelde schepen:
de Staat onder wiens vlag het schip vaart;

5. wordt onder ,,0lie” verstaan: alle bestendige oli€n, zoals ruwe
olie, stookolie, dieselolie, smeerolie en walvistraan, vervoerd aan
boord van een schlp als ladmg of in de bunkers van het schip;
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<26, wordt onder. schade door verontréiniging” verstaan: verlies of
schade buiten het olie vervoerende schip veroorzaakt door bevuiling
ten gevolge van het ontsnappen of doen wegvloeien van olie uit het
schip, ‘waar zulk. ontsnappen of doen wegvloeien ook mag plaats-
vinden, daaronder begrepen de kosten van preventieve maatregelen
alsmede verlies of schade veroorzaakt door zodanige maatregelen;

7. wordt onder ,preventieve maatregelen” verstaan: alle na het
voorval door een persoon genomen redelijke maatregelen ter voor-
koming of beperking van de schade door verontreiniging;

8. wordt onder ,,voorval” verstaan: elk feit of elke opeenvolging
van feiten met dezelfde oorzaak, waardoor schade. door veront-
reiniging wordt veroorzaakt;

9. wordt onder ,,Organisatie” verstaan; de Intergouvernementele
Maritieme Consultatieve Organisatie.

Artikel II

Dit Verdrag is uitsluitend van toepassing op schade door veront-
reiniging veroorzaakt op het grondgebied, de territoriale wateren
daaronder begrepen, van een Verdragsluitende Partij en op preven-
tieve maatregelen, genomen ter voorkoming of ter beperking van
zodanige schade,

Artikel III

1. De eigenaar van het schip op het tijdstip van het voorval, of,
zo het voorval bestaat it een opeenvolging van feiten, op het tijdstip
van het - eerste feit, is, behoudens het bepaalde in het tweede en het
derde lid van dit artikel, aansprakelijk voor schade door verontreini-
ging, veroorzaakt door oli¢ welke ten gevolge van het voorval uit het
schip is ontsnapt of weggevloeid.

" 2. De eigenaar is niet aansprakelijk voor schade door veront-
reiniging, indien hij bewijst dat de schade:
a) het gevolg is van een oorlogshandeling, vijandelijkheden, bur-
geroorlog, opstand of een natuurverschijnsel van een uitzonder-
lijke, onvermijdelijke en onweerstaanbare aard, of

~ b) geheel en al werd veroorzaakt door een handelen of nalaten
van derden, met het opzet schade te veroorzaken, of

c) geheel en al werd veroorzaakt door onzorgvuldlgheld of een

: andere onrechtmatige handeling van een Regering of ‘andere
autoriteit, verantwoordelijk voor het onderhoud van lichten of
‘andere‘hulpmiddelen bij 'de navigatie, in de uitoefening van die
functie. .

'3, Indien de eigenaar bewijst. dat de schade door verontreiniging

geheel of gedeeltelijk het gevolg 'is van een handelen of nalaten van
de persoon, die de schade heeft geleden, met het opzet de schade te’
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veroorzaken, of van de schuld van die persoon, kan de eigenaar
geheel of gedeeltelijk worden ontheven van zijn aansprakelijkheid
tegenover die persoon.

4. Geen vordering tot vergoeding van schade door verontreiniging
door olie kan tegen de eigenaar worden ingesteld anders dan in
overeenstemming met dit Verdrag. Noch op grond van dit Verdrag,
noch op enige andere grond, kan een vordering tot vergoeding van
schade door verontreiniging door olie worden ingesteld tegen onder-
geschikten of lasthebbers van de eigenaar.

5. Geen bepaling in dit Verdrag maakt inbreuk op enig recht van
verhaal van de eigenaar tegenover derden.

Artikel IV

Wanneer uit meer dan één schip olie is ontsnapt of weggevloeid
en er ten gevolge daarvan schade door verontreiniging is ontstaan,
zijn de eigenaren van alle betrokken schepen, tenzij zij ingevolge arti-
kel III van aansprakelijkheid zijn ontheven, hoofdelijk aansprakelijk
voor alle schade die redelijkerwijs niet te scheiden is.

Artikel V

1. De eigenaar van een schip kan zijn aansprakelijkheid uit hoofde
van dit Verdrag per voorval beperken tot een bedrag van in totaal
tweeduizend frank voor elke ton van de tonnage van het schip. In
geen geval evenwel kan dit bedrag in totaal 210 miljoen frank te
boven gaan.

2. Indien het voorval het gevolg is van persoonlijke schuld van de
eigenaar, kan hjj zich niet beroepen op de beperking bedoeld in het
eerste lid van dit artikel.

3. Ten einde zich te kunnen beroepen op de in het eerste lid van
dit artikel bedoelde beperking, moet de eigenaar bij de rechterlijke of
andere bevoegde autoriteit van een Verdragsluitende Staat binnen
wiens grondgebied een vordering op grond van artikel IX wordt
ingesteld, een fonds vormen tot een bedrag gelijk aan het maximum
van zijn aansprakelykbeid. Het fonds kan worden gevormd door het
storten van de geldsom of door het stellen van een bankgarantie of
iedere andere garantie, welke aanvaardbaar is volgens de wetgeving
van de Verdragsluitende Staat waar het fonds wordt gevormd en
welke door de rechterlijke of andere bevoegde autoriteit genoegzaam
wordt geacht,

4. Het fonds wordt verdeeld onder de schuldeisers in evenredig-
heid met de bedragen van hun erkende vorderingen.
5. Indien v66r de verdeling van het fonds de eigenaar of een van

zijn ondergeschikten of lasthebbers, of een persoon die hem een
verzekering of andere zekerheid heeft verschaft, in verband met het
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voorval een vergoeding terzake van schade door verontreiniging
hebben betaald, treden deze personen bij wege van subrogatie, tot
het bedrag dat zij hebben betaald, in de rechten die de door hen
sclllla((lieloos gestelde persoon op grond van dit Verdrag zou hebben
gehad.

6. Het recht van subrogatie, bedoeld in het vijfde lid van dit arti-
kel kan ook worden uitgeoefend door andere dan de daarin genoemde
personen met betrekking tot enige vergoeding voor schade door ver-
ontreiniging die zij mochten hebben betaald, maar alleen voor zover
een zodanige subrogatie is geoorloofd volgens de toepasselijke natio-
nale wetgeving.

7. Wanneer de eigenaar of enige andere persoon aantoont dat hij
gedwongen zou kunnen worden op een later tijdstip geheel of ten
dele een zodanige schadevergoeding te betalen terzake waarvan hij,
indien de vergoeding zou zijn betaald v66r de verdeling van het
fonds, ingevolge het vijfde of het zesde lid van dit artikel bij wege
van subrogatie rechten zou hebben verkregen, dan kan de rechterlijke
of andere bevoegde autoriteit bevelen dat voorlopig cen bedrag wordt
terzijde gesteld dat voldoende is om het deze persoon mogelijk te
maken op een later tijdstip zijn rechten tegen het fonds geldend te
maken.

8. Vorderingen die betrekking hebben op door de eigenaar vrij-
willig en binnen de grenzen der redelijkheid gedane uitgaven en ge-
brachte offers ter voorkoming of beperking van schade door veront-
reiniging staan in rang gelijk met andere vorderingen op het fonds.

9. De in dit artikel genoemde frank is een eenheid bestaande uit
vijfenzestig en een half milligram goud van negenhonderd duizendste
fijn. Het in het eerste lid van dit artikel genoemde bedrag wordt her-
leid tot de nationale munteenheid van de Staat waar het fonds wordt
gevormd op basis van de waarde van die munteenheid ten opzichte
van de hierboven omschreven eenheid op de datum van de vorming
van het fonds.

10. Voor de toepassing van dit artikel is de inhoud van het schip
de netto-inhoud vermeerderd met het volume van de machinekamer-
ruimte dat voor het vaststellen van de netto-inhoud wordt afgetrokken
van de bruto-inhoud. Ingeval een schip niet kan worden gemeten
in overeenstemming met de normale voorschriften voor de meting van
zeeschepen wordt de inhoud van dat schip geacht te zijn veertig
procent van het gewicht in tonnen (van 2240 lbs) olie, die het schip
kan vervoeren. '

11. De verzekeraar of persoon die financi€le zekerheid stelt heeft
het recht tot het vormen van een fonds in overeenstemming met dit
artikel ‘op dezelfde voorwaarden en met dezelfde rechtsgevolgen als
ware het door de eigenaar gevormd. Een zodanig fonds kan zelfs
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worden gevormd in geval van persoonlijke schuld van de eigenaar,
maar de vorming daarvan laat dan de rechten van de schuldeisers
tegenover de eigenaar onverlet.

Artikel VI

1. Indien na een voorval de eigenaar overeenkomstig artikel V
een fonds heeft gevormd en gerechtigd is zijn aansprakelijkheid te
beperken,

(a) zal een persoon die uit dat voorval een vordering wegens
schade door verontreiniging heeft, ter zake van die vordering
geen rechten kunnen doen gelden op andere goederen van die
eigenaar;

(b) zal de rechterlijke of andere bevoegde autoriteit van een Ver-
dragsluitende Staat de opheffing bevelen van beslag, gelegd
op schepen of andere eigendommen van de eigenaar terzake
van een vordering tot vergoeding van schade door verontreini-
ging voortvloeiende uit dat voorval en op overeenkomstige
wijze handelen ten aanzien van borgtocht of andere ter voor-
koming van een zodanig beslag gestelde zekerheid.

2. Het voorgaande is evenwel alleen van toepassing indien de
schuldeiser toegang heeft tot de rechtbank die het fonds beheert en
het fonds daadwerkelijk beschikbaar is tot voldoening van zijn vor-
dering.

Artikel VII

1. De eigenaar van een in een Verdragstuitende Staat teboek-
gesteld schip dat meer dan 2000 ton olie in bulk als lading vervoert,
is gehouden een verzekering of andere financi€le zekerheid, zoals een
bankgarantie of een door een internationaal schadefonds afgegeven
certificaat in stand te houden tot dekking van zijn aansprakelijkheid
voor schade door verontreiniging volgens dit Verdrag, tot een bedrag
gelijk aan het maximum van zijn aansprakelijkheid ingevolge het
eerste lid van artikel V.

2. Een certificaat houdende verklaring dat een overeenkomst van
verzekering of een andere financiéle zekerheid in overeenstemming
met de bepalingen van dit Verdrag van kracht is wordt aan elk schip
afgegeven, Het wordt afgegeven of gewaarmerkt door de bevoegde
autoriteit van de Staat waar het schip is teboekgesteld, nadat deze
heeft vastgesteld dat aan de in het eerste lid van dit artikel genoemde
vereisten is voldaan. Dit certificaat heeft de vorm van het aangehechte
model en bevat de navolgende gegevens:

(a) naam van het schip en van de plaats van teboekstelling;
(b) naam en adres van de eigenaar en van diens hoofdkantoor;
(c) soort der zekerheid;
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{d) naam en adres van het hoofdkantoor van de verzekeraar of
de persoon die de zekerheid stelt en, waar dienstig, het adres
van het kantoor waar de verzekering is gesloten of de zeker-
heid is gesteld;

(e) geldigheidsduur van het certificaat, die niet langer kan zijn
dan de geldigheidsduur van de Verzekermg of andere zeker-
heid.

3. Het certificaat wordt gesteld in de offici€le taal of de officiéle
talen van de Staat waar het wordt afgegeven. Indien de gebruikte taal
noch de Franse, noch de Engelse is, moet de tekst een vertaling in
een van deze talen bevatten.

4. Het certificaat moet zich aan boord van het schip bevinden en
een afschrift moet worden nedergelegd bij de autoriteiten die het
register houden waarin het schip staat teboekgesteld.

5. Een verzekering of een andere financi€le zekerheid voldoet niet
aan de bepalingen van dit artikel, indien zij, om andere redenen dan
het verstrijken van haar geldigheidsduur zoals vermeld in het certifi-
caat ingevolge het tweede lid van dit artikel, kan vervallen alvorens
drie maanden zijn verlopen sedert de datum waarop aan de autori-
teiten bedoeld in het vierde lid van dit artikel mededeling is gedaan
van haar begindiging, tenzij het certificaat bij deze autoriteiten is in-
geleverd, dan wel binnen bedoelde termijn een nieuw certificaat is af-
gegeven, Het vorenstaande is eveneens van toepassing op alle wijzi-
gingen die ten gevolge hebben dat de verzekering of zekerheid niet
langer voldoet aan de bepalingen van dit artikel.

6. Onverminderd het in dit artikel bepaalde stelt de Staat waar het
schip is teboekgesteld de voorwaarden Vast betreffende de afgifte en
geldigheid van het certificaat,

7. Certificaten, afgegeven of gewaarmerkt onder het gezag van
een Verdragsluitende Staat worden voor de toepassing van dit Ver-
drag erkend door andere Verdragsluitende Staten, als bezittende de-
zelfde geldigheid als door deze afgegeven of gewaarmerkte certifi-
caten. Een Verdragsluitende Staat kan te allen tijde verzoeken om
overleg met de Staat waar het schip is teboekgesteld, indien hij reden
heeft aan te nemen dat de in het certificaat genoemde verzekeraar of
degene die de garantie heeft gesteld financieel niet in staat is te vol-
doen aan de hem door dit Verdrag opgelegde verplichtingen.

8. Vorderingen tot vergoeding van schade door verontreiniging
kunnen rechtstreeks worden ingesteld tegen de verzekeraar of persoon
die financiéle zekerheid stelt ter dekking van de aansprakelijkheid
van de eigenaar wegens schade door verontreiniging. In dit geval kan
de verweerder, ongeacht de persoonlijke schuld van de eigenaar, zich
beroepen op de in het eerste lid van artikel V omschreven beperking
van aansprakelijkheid. Hij mag voorts zich beroepen op de verweer-
middelen (anders dan het faillissement of de liquidatie van de
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eigenaar) waarop de eigenaar zelf een beroep zou hebben kunnen
doen. Voorts kan de verweerder een beroep doen op het verweer dat
de schade door verontreiniging het gevolg is van opzettelik wan-
gedrag van de eigepaar zelf, maar de verweerder kan zich niet be-
roepen op enig ander verweermiddel dat hij zou hebben kunnen
aanvoeren in een door de eigenaar tegen hem aangespannen rechts-
geding. De verweerder heeft steeds het recht te vorderen dat de
eigenaar mede in het geding wordt betrokken.

9. Gelden uit een verzekering of andere financi€le zekerheid,
welke ingevolge het eerste lid van dit artikel wordt in stand gehouden,
zijn uitsluitend beschikbaar voor de voldoening van vorderingen in-
gevolge dit Verdrag,

10. Een Verdragsluitende Staat staat niet toe dat onder zijn
vlag varende schepen waarop dit artikel van toepassing is, voor de
handelsvaart worden gebezigd, tenzij een certificaat is afgegeven in-
gevolge het tweede of het twaalfde lid van dit artikel.

11. Onverminderd het in dit artikel bepaalde moet elke Verdrag-
sluitende Staat er zorg voor dragen dat in zijn nationale wetgeving
wordt voorgeschreven dat verzekering of andere zekerheid tot de
in het eerste lid van dit artikel genoemde omvang verplicht is voor elk
schip, waar ook teboekgesteld, dat een haven op zijn grondgebied
binnenloopt of verlaat, dan wel aankomt bij of vertrekt van een
buitengaats doch binnen zijn territoriale wateren gelegen laad. of
losinstallatie, wanneer het schip daadwerkelijk meer dan 2.000. ton
-olie in bulk als lading vervoert.

12. Is met betrekking tot een schip dat in eigendom toebehoort
aan een Verdragsluitende Staat geen verzekering afgesloten of geen
financiéle zekerheid gesteld, dan zijn de desbetreffende bepalingen
van dit artikel op dat schip niet van toepassing, maar het schip moet
wel zijn voorzien van een certificaat, afgegeven door de bevoegde
autoriteiten van de Staat waar het is teboekgesteld, houdende de ver-
klaring dat het schip eigendom is van de Staat en dat de aansprake-
lijkheid voor het schip gedekt is binnen de grenzen van artikel V,
eerste lid. Dit certificaat' wordt zoveel mogelijk opgesteld Volgens het
in het tweede lid van dit artikel voorgeschreven model.

Artikel' VIII

Het recht op schadevergoeding krachtens dit Verdrag vervalt wan-
neer niet binnen drie jaar na de datum waarop de schade is ontstaan
een rechtsvordering is ingesteld. In geen geval kan echter een rechts-
vordering worden ingesteld nadat zes jaar zijn verstreken na de datum
van het voorval dat de schade heeft veroorzaakt. Indien dit voorval
wordt gevormd door een opeenvolging van feiten, loopt de termijn
van zes jaar van de datum van het eerste feit.
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Artikel IX

1. Indien een voorval schade door verontreiniging heeft veroor-
zaakt op het grondgebied van één of meer Verdragsluitende Staten,
de territoriale wateren daaronder begrepen, dan wel op dit grond-
gebied, de territoriale wateren daaronder begrepen, preventieve maat-
regelen zijn genomen ter voorkoming of beperking van schade door
verontreiniging, dan kunnen vorderingen tot schadevergoeding slechts
worden ingesteld bij de rechter van die Verdragsluitende Staat of
Staten. Van het instellen van zodanige vordering moet aan de ver-
weerder binnen redelijke termijn kennis worden gegeven.

2. ledere Verdragsluitende Staat draagt er zorg voor dat zijn
gerechten bevoegd zijn kennis te nemen van deze vorderingen tot
schadevergoeding.

3. Nadat het fonds overeenkomstig het bepaalde in artikel V is
gevormd, is de rechter van de Staat waar het fonds is gevormd bij
uitsluiting bevoegd te beslissen in alle .aangelegenheden betreffende
de toedeling en verdeling van het fonds.

Artikel X

1. Beslissingen van een uit hoofde van artikel IX bevoegde rech-
ter welke voor tenuitvoerlegging vatbaar zijn in de Staat waar zij
zijn gegeven en waartegen geen gewoon rechtsmiddel meer openstaat
worden erkend in elke andere Verdragsluitende Staat, tenzij:

(a) de beslissing is verkregen door bedrog; of

(b) de verweerder niet binnen een redelijke termijn is verwittigd
en niet behoorlijk in de gelegenheid is gesteld zijn zaak uit-
een te zetten.

2. Een beslissing welke ingevolge het eerste lid van dit artikel
is erkend, is vatbaar voor tenuitvoerlegging in iedere Verdragsluitende
Staat, zodra de in die Staat vereiste formaliteiten zijn vervuld. Deze
formaliteiten mogen niet leiden tot een hernieuwd onderzoek van de
zaak.

Artikel XI

1. De bepalingen van dit Verdrag zijn niet van toepassing op
oorlogsschepen of andere schepen in eigendom van of geéxploiteerd
door een Staat ten tijde dat zij alleen worden gebruikt in dienst van
de overheid voor andere dan handelsdoeleinden.

2. Met betrekking tot schepen die eigendom zijn van een Verdrag-
sluitende Staat en die gebruikt worden voor handelsdoeleinden, kan
elke Staat in rechte worden aangesproken voor de rechter die in-
gevolge artikel IX bevoegd is, en doet afstand van beroep op enig ver-
weer dat is gegrond op zijn hoedanigheid van soevereine Staat.
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Artikel XII

Dit Verdrag gaat boven andere internationale overeenkomsten di¢
op de datum waarop dit Verdrag is opengesteld voor ondertekening,
van kracht zijn of openstaan voor ondertekening, bekrachtiging of
toetreding, doch uitsluitend voor zover deze overeenkomsten daar-
mede in strijd zouden zijn; de bepalingen van dit Verdrag laten
nochtans de uit bedoelde internationale overeenkomsten voortvloei-
ende verplichtingen van Verdragsluitende Staten tegenover niet-Ver-
dragsluitende Staten onverlet.

Artikel XIII

1. Dit Verdrag staat open voor ondertekening tot 31 december
1970 en staat daarna open voor toetreding.

2. Lid-Staten van de Verenigde Naties of van een der Gespeciali~
seerde Organisaties of van 'de Internationale Organisatie voor Atoom-
energie, dan wel Staten die partij zijn bij het Statuut van het Inter-
nationale Gerechtshof kunnen partij worden bij dit Verdrag door:

(a) ondertekening zonder voorbehoud van bekrachtiging, aan-
vaarding of goedkeuring;

(b) ondertekening onder voorbehoud van bekrachtiging, aanvaar-
ding of goedkeuring, gevolgd door bekrachtiging, aanvaarding
of goedkeuring; of

(c) toetreding.
Artikel XTIV

1. Bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding ge-
schiedt door de nederlegging van een daartoe strekkende akte bij
de Secretaris-Generaal van de Organisatie.

2. Alle akten van bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of
toetreding, nedergelegd na de inwerkingtreding van een wijziging op
dit Verdrag ten aanzien van alle Verdragsluitende Staten, of na
de voltooiing van alle maatregelen, vereist voor de inwerkingtreding
van de wijziging ten aanzien van deze Verdragsluitende Staten,
worden geacht van toepassing te zijn op het aldus gewijzigde Verdrag.

Artikel XV

1. Dit Verdrag treedt in werking op de negentigste dag na de
datum waarop de Regeringen van acht Staten waaronder vijf Staten,
elk met niet minder dan 1.000.000 B.R.T. tankertonnage, het hebben
ondertekend zonder voorbehoud van bekrachtiging, aanvaarding of
goedkeuring, dan wel akten van bekrachtiging, aanvaarding, goed-
keuring of toetreding hebben nedergelegd bij de Secretaris-Generaal
van de Organisatie,



I 196

2. Ten aanzien van elke Staat die dit Verdrag daarna bekrach-
tigt, aanvaardt, goedkeurt of ertoe toetreedt, treedt het Verdrag in
werking op de negentigste dag na nederlegging door die Staat van
de daartoe strekkende akte.

Artikel XVI

1. Een Verdragsluitende Staat mag dit Verdrag na de datum
waarop het voor die Staat in werking is getreden te allen tijde op-
zeggen.

2. Opzegging geschiedt door nederlegging van een akte bij de
Secretaris-Generaal van de Organisatie.

3. Een opzegging wordt van kracht een jaar na de nederlegging
van de akte van opzegging bij de Secretaris-Generaal van de Organi-
satie of na een langere termijn, wanneer zulks in die akte is bepaald.

Artikel XVII

1. De Verenigde Naties, ingeval zij het gezagsorgaan zijn dat het
beheer over een gebied uitoefent, of een Verdragsluitende Staat die
verantwoordelijk is voor de internatiopale betrekkingen van een
gebied, plegen zo spoedig mogelijk overleg met de daarvoor in aan-
merking komende autoriteiten van een zodanig gebied, of nemen
andere passende maatregelen ten einde dit Verdrag van toepassing te
doen zijn op dat gebied en kunnen de Secretaris-Generaal van de
Organisatie te allen tijde schriftelijk mededelen dat dit Verdrag ook
op dat gebied van toepassing zal zijn,

2. Te rekenen van de datum van ontvangst van deze kennisgeving
of van een andere in deze kennisgeving bepaalde datum, is dit Ver-
drag van toepassing op het daarin genoemde gebied.

3. De Verenigde Naties of een Verdragsluitende Staat die een
verklaring krachtens het eerste lid van dit artikel hebben afgelegd,
kunnen te allen tijde na de datum waarop dit Verdrag aldus op een
gebied van toepassing wordt, door middel van een schriftelijke kennis-
geving aan de Secretaris-Generaal van de Organisatie verklaren dat
dit Verdrag ophoudt van toepassing te zijn op het in de kennisgeving
genoemde gebied.

4. Dit Verdrag houdt op van toepassing te zijn op het in de
kennisgeving genoemde gebied een jaar na de datum van ontvangst
van de kennisgeving door de Secretaris-Generaal van de Organisatie
of na een langere termijn, wanneer zulks in die kennisgeving is
bepaald.

Artikel XVIII

1. De Organisatie kan een Conferentie tot herziening of wijziging
van dit Verdrag bijeenroepen.
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2. De Organisatie roept; een Conferentie van de Verdragsluitende
Staten bijeen tot herziening of wijziging van dit Verdrag op het ver-
zoek van ten minste een derde van de Verdragsluitende Staten,

Artikel XIX

1. Dit Verdrag wordt nedergelegd bij de Secretaris-Generaal van
de Organisatie.

2. De Secretaris-Generaal van de Organisatie:

(2) doet alle Staten die het Verdrag hebben ondertekend of daar-
toe zijn toegetreden mededeling van:

(i) elke nieuwe ondertekening of nederlegging van een akte
en de datum daarvan:

(ii) de nederlegging van een akte van opzegging van dit Ver-
drag en de datum van nederlegging;

(iii) de uitbreiding van dit Verdrag tot een gebied ingevolge
het eerste lid van artikel XVII en de beéindiging van een
zodanige uvitbreiding ingevolge het bepaalde in het vierde
lid van dat artikel, waarbij in beide gevallen de datum
wordt aangegeven waarop dit Verdrag is uitgebreid tot
dit-gebied of waarop die uitbreiding zal eindigen;

(b) doet voor eensluidend gewaarmerkte afschriften van dit Ver-
.drag toekomen aan alle ondertekenende Staten en aan alle
Staten die tot dit Verdrag toetreden.

Artikel XX
Zodra dit Verdrag in werking treedt wordt de tekst door de
Secretaris-Generaal van de Organisatie toegezonden aan het Secre-
tariaat van de Verenigde Naties ter registratie en publicatie overeen-
komstig artikel 102 van het Handvest der Verenigde Naties.

Artikel XXI

Dit Verdrag is, in een enkel exemplaar, opgesteld in de Engelse en
de Franse taal, zijnde beide teksten gelijkelijk authentiek. Officiéle
vertalingen in de Russische en Spaanse taal worden vervaardigd en
nedergelegd bij het ondertekende origineel.

TEN BLIDKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe behoor-
lijk gemachtigd door hun onderscheiden Regeringen, dit Verdrag
hebben ondertekend.

GEDAAN te Brussel, de negentwintigste november 1969.

(Voor de ondertekeningen zie blz. 22 e.v. van dit Tractatenblad)
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Certificaat van verzekering of andere financiéle zekerheid ter zake
van wettelijke aansprakelijkheid voor schade door verontreiniging
door olie

Afgegeven overeenkomstig de bepalingen van artikel III van het

Internationaal Verdrag inzake de wettelijke aansprakelijkheid voor
schade door verontreiniging door olie, 1969.

' Onderschei-
Naam van dingsnummer Plaats van Naam en adres

het schip of -letter teboekstelling eigenaar

Hiermede verklaart ondergetekende dat met betrekking tot het
bovengenoemde schip een verzekeringspolis van kracht is of een an-
dere financiéle zekerheid is gesteld, die voldoet aan de vereisten van
artikel III van het Internationaal Verdrag inzake de wettelijke aan-
sprakelijkheid voor schade door verontreiniging door olie.

Aard van de zekerheid . ........c. ettt ittt neees

Duur der zekerheid ........cccuii ittt e .

Naam en adres van de verzekeraar(s) en/of persoon die de zeker-
heid stelt

FA T 1
N =T S
Dit certificaat is geldig tot ...t
Afgegeven of gewaarmerkt door de Regering van ........
.................. (volledige aanduiding van de Staat)
Te c oot

(Plaats)

‘ (datum)
(Handtekening en hoedanigheid van de
met de afgifte of waarmerking belaste

' ambtenaar)
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Toelichting

1. Indien gewenst kan bij de aanduiding van de Staat een ver-
wijzing worden opgenomen naar de bevoegde overheidsinstantie
van het land waar het certificaat wordt afgegeven.

2. Indien het totale bedrag van de zekerheid uit meer dan één
bron afkomstig is, moeten de uit elk daarvan afkomstige bedragen en
de bronnen daarvan afzonderlijk worden vermeld,

3. Indien de zekerheid is gesteld in meerdere vormen, moet elk
daarvan worden vermeld.

4. In de opgave ,.Duur der zekerheid” moet de datum worden
vermeld waarop die zekerheid van kracht wordt.

11}

D. GOEDKEURING
Het Verdrag behoeft ingevoige artikel 60, tweede lid, van de

Grondwet de goedkeuring der’ Staten-Generaal alvorens te kunnen
worden bekrachtigd. ‘

E. BEKRACHTIGING

Bekrachtiging van het Verdrag is voorzien in artikel XIII, tweede
lid, letter b.

G. INWERKINGTREDING

De bepalingen van het Verdrag zullen ingevolge artikel XV, eerste
lid, in werking treden op de negentigste dag na de datum waarop
de Regeringen van acht Staten, waaronder vijf Staten elk met niet
minder dan 1.000.000 BRT tankertonnage, het Verdrag hebben
ondertekend zonder voorbehoud van bekrachtiging, aanvaarding of
goedkeuring of hun akten van bekrachtiging, aanvaarding, goedkeu-
ring of toetreding hebben nedergelegd.

J. GEGEVENS

Van het op 6 maart 1948 te Genéve tot stand gekomen Verdrag
nopens de Intergouvernementele Maritieme Consultatieve Organisatie,
naar welke Organisatie onder meer in artikel I, onder 9, van het
onderhavige Verdrag wordt verwezen, is de tekst geplaatst in Stb.
J 93; zie ook, laatstelijk, Trb. 1968, 7.
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Van het op 26 juni 1945 te San Francisco tot stand gekomen
Handvest der Verenigde Naties, naar welke Organisatie onder meer
in artikel XIII, lid 2, van het onderhavige Verdrag wordt verwezen,
zijn tekst en vertaling geplaatst in Stb. F 321; zie ook, laatstelijk, Trb.
1969, 104.

Van het op 26 oktober 1956 te New York tot stand gekomen
Statuut van de Internationale Organisatie voor Atoomenergie, naar
welke Organisatie in artikel X1III, lid 2, van het onderhavige Verdrag
wordt verwezen, zijn tekst en vertaling geplaatst in Trb. 1957, 50;
zie ook, laatstelijk, Trb. 1970, 108.

Van het op 26 juni 1945 te San Francisco tot stand gekomen
Statuut van het Internationale Gerechtshof, naar welk Hof in artikel
XIII, lid 2, van het onderhavige Verdrag wordt verwezen, zijn tekst
en vertaling geplaatst in Stb. F 321; zie ook, laatstelijk, Trb. 1965,
171.

Het onderhavige Verdrag is tot stand gekomen tijdens een onder
auspicién van de Intergouvernementele Maritieme Consultatieve
Organisatie te Brussel van 10-29 november 1969 gehouden Inter-
nationale Conferentie inzake vervuiling van de zee.

Tijdens deze Conferentie is op 29 november 1969 te Brussel even-
eens voor ondertekening opengesteld het Internationaal Verdrag in-
zake optreden in volle zee bij ongevallen die verontreiniging door olie
kunnen veroorzaken. Tekst em vertaling van dat Verdrag zijn ge-
plaatst in Trb. 1970, 197.

Uitgegeven de vierentwintigste november 1970.

De Minister van Buitenlandse Zaken a.i.,
DE JONG.



